OMBYGGNAD AV CENTRALSTATIONEN

KVALITETSSAKRING AV FOTGANGARMILJO (ETAPP 3-5)

100410



MAL

ATT UNDERSTODA GENA SAKRA VAGVAL OCH EN ATTRAKTIV
FOTGANGARMILIO UNDER OMBYGGNAD

SPACESCAPE



UPPLAGG

1. ANALYSERA DE PROVISORISKA OMLAGGNINGAR AV GANGTRAFIKEN SOM PLANERAS

2. KLARGORA RISKER OCH PROBLEM MED HANSYN TILL DE PROVISORISKT OMLAGDA
FLODENA AV GANGTRAFIK

3. FORESLA FORBATTRINGAR OCH GE KVANTIFIERBARA ARGUMENT FOR EN BATTRE
FUNGERANDE FOTGANGARMILIO

SPACESCAPE



AVGRANSNING

1. UTGANGSPUNKT | NORMALRESENAREN:
SKILLNADER MELLAN OLIKA RESENARSGRUPPERS
BETEENDE AR EJ ANNU STUDERAT

2. BEFINTLIGA GANGFLODEN OMDISTRIBUERAS:
FORANDRINGAR AV TOTAL FLODESMANGD
AR EJ ANNU STUDERAT

SPACESCAPE



FORSLAG

AVSPARRN

INGAR

SKEDEN

1. VINTER 2009
2. VAR 2010

3. SOMMAR 2010
4. VINTER 2010
5. VAR 2011

6. SOMMAR 2011

ANALYSMODELL

ANALYS

=)

UNDERLAG

1. HUVUDSTRAK

2. OVERBLICKBARHET

3. RESANDEMALPUNKTER
4. BUTIKER

5. IMAGE

6. NIVASKILLNAD

7. TRAFIKSAKERHET

8. TRANGSEL

9. KLIMAT

10. SKYLTNING

ANALYSMODELLEN VIKTAS
UTIFRAN OLIKA BRUKARGRUPPER
(VARDAGSRESENAR,
SALLANRESENAR, STADSBOR,
RORELSEHINDRADE)

FOR KVALITETSSAKRING AV FOTGANGARMILIO

GANGFLO
DEN

UNDERLAG

1. VAGVALSANALYS
2. BEFINTLIGA VAGVAL
3. BEFINTLIGA GANGFLODEN

REKOMMENDATIONER

FYSISKA OCH
INFORMATIVA

ATGARDER

ATGARDER

. GANGSTRAKSKOPPLINGAR
. VERTIKALA KOPPLINGAR

. DIMENSIONERING

. TRAFIKREGLERING

. BUTIKSEXPONERING

. VISTELSEYTOR

IMAGE

. SKYLTNING

NV A WN R

UPPFOLINING

FLODEN OCH

MIUO

UNDERLAG

1. HUVUDSTRAK

2. OVERBLICKBARHET

3. RESANDEMALPUNKTER
4. BUTIKER

5. IMAGE

6. NIVASKILLNAD

7. Trafiksakerhet

8. TRANGSEL

9. KLIMAT

10. SKYLTNING

SPACE



VAD PAVERKAR VAGVALET?

HUVUDSTRAK

Folk foljer folk. Ligger vagvalet i ett naturligt huvudstrak.

OVERBLICKBARHET

Man gér dit man ser. Ar det |tt att férstd vigen. Finns naturliga
riktmarken.

RESANDEMALPUNKTER

Resenarer soker sig till fardmedlen. Ligger vagvalet nara
perronger och avgangar.

BUTIKER

Folk shoppar. Vagval nara butiksstrak ar attraktivare.

IMAGE

Folk vill trivas. Man tar hellre en trygg och snygg passage.

NIVASKILLNAD

Man byter helst inte plan. Rulltrappa ar enklare an trappa.

TRAFIKSAKERHET

Gaende undviker biltrafik. Trafiksdkra strak valjs i férsta hand.

TRANGSEL

Folk undviker tréangsel. Det finns vistelsetrangsel (> 600
pers/tim/meter) och obehagstrangsel (> 900 pers/tim/meter).

KLIMAT

Om man kan inomhus ar det en kvalitet, sarskilt kalla arstider.

SKYLTNING

Folk foljer skyltar, dock beroende pa resenarstyp.  SPACE




OLIKA GAENDES VAGVAL?

VARDAGSRESENAR

Detta ar ofta pendlare som passerar stationen
i princip varje vardag. De har brattom och vet
den béasta vagen

SALLANRESENAR

Detta &r i huvudsak besdkare och turister. De
har ofta inte sa brattom och &r mer
utforskande i sina vagval.

STADSBO

Detta innefattar de som anvander stationen
som passage i staden. De arbetar eller bor
troligen i narheten.

RORELSEHINDRADE

Denna grupp innefattar alla som har svart att
ga i trappor, vilket ar bla. rullstolsbundna och
de med barnvagnar. Hissberoende

OLIKA GAENDEPROFILER (EJ UTRETT)

SPACE



VINTER 2009

SPACE



AVSPARRAD TROTTOAR

&
<f/§
<«— AVSPARRAD PGA NY RULLTRAPPA

AVSPARRAD TRAPPA

VINTER 2009 - FORANDRINGAR

SPACE



/i

<_v NORRA RULLTRAPPAN:54%

SODRA TRAPPAN: 46%

VINTER 2009 — VAGVAL

VASTRA TUNNELBANEPLANET <> CENTRALHALLEN

SLUTSATSER

Véagval et via sodra trappan har ett battre lage men saknar rulltrappa, har

trangsel och ar samre skyltad.

Slutsatsen &r att vagvisningen mot norra rulltrappan i detta fall &r bra for
att flodena leds till en snabbare passage med storre kapacitet.

VAGVALSANALYS

RELATIVA VAGVALSFAKTORER

1. HUVUDSTRAK

(- avskild, + néra, ++ direkt)

2. OVERBLICKBARHET

(- Idngt, + nédra, ++ mycket néra)

3. RESANDEMALPUNKTER

(- Idngt, + nédra, ++ mycket néra)

4. BUTIKSSTRAK

(- inga entréer, + enstaka, ++ manga)
5. IMAGE

(- oattraktiv, + normal, ++ attraktiv)
6. NIVASKILLNAD

(- trappa, + rulltrappa, ++ingen)

7. TRAFIKSAKERHET

(- obevakad, + signal, ++ ej korsning)
8. TRANGSEL

(- obehag, + vistelse, ++ ingen)

9. KLIMAT

( - utomhus, + delvis, ++ inomhus)
10. SKYLTNING

(- ingen, + finns, ++mycket tydlig)

TOTAL ATTRAKTIVITET
FORDELNING | %

FORDELNING | FLODE (2 300)

OBSERVATIONER

NORRA RULLTRAPPAN

++

++

++

14
54%

1200

SODRA TRAPPAN
++
"
++
"

+

++

++

12
46%

1100

Kompletterande gangtrafikmatning visar att relationen mellan de tva
flédena ar konstant fére och efter avspéarrning av vastra trappan.

MATPUNKTER

Varadgsrusning 2008
Vardagsrusning 2010

OKNING

SODRA

RULLTRAPPAN
1800
3000

1200

SODRA

TRAPPAN
1300
2500

1200

SPACE



A

1. NEDANFOR RULLTRAPPAN
Obehagstrangsel

Konflikt mellan vistelse- och rérelsebehov
Entré for manga sallanresenéarer

2. RULLTRAPPAN

Vistelsetrangsel

%_ 3. SODRA TRAPPAN

Obehagstrangsel

\

L]

VINTER 2009 - GANGFLODEN

UPPMATTA GANGFLODEN 2008 (KOMPLETTERANDE MATNINGAR FEBRUARI 2010)

SLUTSATSER

Platsen nedanfor rulltrappan till Klarabergsgatuplanet (1) ar bade en
valbefolkad passage och en entréplats for manga séllanresenarer som
behover tid att orientera sig. Forvaringsboxarna i anknytning till platsen
skapar dessutom ytterligare ett vistelsebehov. Platsens smala sektion
skapar dar igenom en konflikt mellan resenéarernas rérelse och
vistelsebehov.

Uppgangarna till Centralhallen fran tunnelbaneplanet (2,3) har idag
trangsel, sarkilt sodra trappan (3).

OBSERVATION
PLATS GANG- BREDD TRANGSELMATT
FLODE (PERS/TIM/M)
1. Nedanfér rulltrappan fran 4 600 4m 1150
Klarabergsviadukt
2. Sodra rulltrappan fran 3000 4m 750
tunnelplan
3. Sodra trappan 2500 2m 1250

- - -
¥

Konflikt mellan rérelse och vistelse nedanfor
rulltrappan till Klarabergsviadukten

SPACE



SLUTSATSER
Genom att flytta férvaringsboxarna kan konflikten minska mellan vistelse
och rorelse i passagen intill rulltrappan.

4_‘ Flytta forvaringsboxar sa fort som majligt

P

VINTER 2009 - REKOMMENDATIONER

SPACESCAPE



SOMMAR 2010

SPACE



\ \

MINDRE AVSPARRNING

T

NY TRAPPA TILL ‘ b | NY UPPGANG TILL C|TYBANAN
CITYTERMINALEN ; )

AVSPARRNING AV
SODRA CENTRALPLAN

SOMMAR 2010 — FORANDRINGAR

SPACE



NS

\ '\ X

e (/ A\ N\
_<€—| CENTRALPLAN: 35% '

SOMMAR 2010 -VAGVAL

CENTRALHALLEN <> CITYTERMINALEN

SLUTSATSER

Vagvalet via Centralhallen beddms som mer attraktivt, sarskilt vad galler
narhet, centralitet och 6verblickbarhet.

Daremot ar vagvalet via Centralplan mer trafiksdkert och saknar
trangselproblematik. Detta vagval skapar heller ingen konflikt med
kommande ombyggnadsetapper pa Klarabergsgatuplanet.

VAGVALSANALYS

RELATIVA VAGVALSFAKTORER

1. HUVUDSTRAK

(- avskild, + nara, ++ direkt)

2. OVERBLICKBARHET

(- langt, + néra, ++ mycket néra)

3. RESANDEMALPUNKTER

(- langt, + néra, ++ mycket néra)

4. BUTIKSSTRAK

(- inga entréer, + enstaka, ++ manga)
5. IMAGE

(- oattraktiv, + normal, ++ attraktiv)
6. NIVASKILLNAD

(- trappa, + rulltrappa, ++ingen)

7. TRAFIKSAKERHET

(- obevakad, + signal, ++ ej korsning)
8. TRANGSEL

(- obehag, + vistelse, ++ ingen)

9. KLIMAT

( - utomhus, + delvis, ++ inomhus)
10. SKYLTNING

(- ingen, + finns, ++mycket tydlig)

TOTAL ATTRAKTIVITET
FORDELNING | %

FORDELNING | FLODEN (1 400)

CENTRALPLAN

++

++

35%

500

CENTRALHALLEN

++

+

++

+

++

11

65%

900

SPACE



OSTRA

27%

OVERGANGSTALLET

A
AL

VASTRA ‘ e P
OVERGANGSSTALLET ﬁ%/

73% >

SOMMAR 2010 - VAGVAL

CITYTERMINALENS HUVUDENTRE <> CENTRALSTATIONENS RULLTRAPPA

SLUTSATSER

Véagvalsobservationen visar att det vastra 6vergangsstallet anvands for
passage mellan Cityterminalen och Centralstationen. Detta beror pa
Centralstationens overblickbara entré fran Cityterminalen samt den
naturliga rérelseriktningen fran rulltrappan i Centralhallen, genom ett
omhandertaget butiksstrak inomhus.

Det Ostra overgangstallet ar en relativt gen koppling mellan terminalerna
men som framfoérallt anvands fran stad till terminalentréer.

RELATIVA VAGVALSFAKTORER VASTRA OSTRA
OVERGANGSSTALLET ~ OVERGANGSTALLET

1. HUVUDSTRAK ++ +

(- avskild, + nara, ++ direkt)

2. OVERBLICKBARHET ++ _

(- 1dngt, + néra, ++ mycket nira)

3. RESANDEMALPUNKTER + +

(- 1dngt, + néra, ++ mycket nira)
4. BUTIKSSTRAK
(- inga entréer, + enstaka, ++ manga)

5. IMAGE ++ _

(- oattraktiv, + normal, ++ attraktiv)

6. NIVASKILLNAD ++ T+
(- trappa, + rulltrappa, ++ingen)

7. TRAFIKSAKERHET + -

(- obevakad, + signal, ++ €] korsning)

8. TRANGSEL ++ 4+
(- obehag, + vistelse, ++ ingen)

9. KLIMAT + -

( - utomhus, + delvis, ++ inomhus)

10. SKYLTNING ++ -

(- ingen, + finns, ++mycket tydlig)

TOTAL ATTRAKTIVITET 16 6
FORDELNING 73% 27%
FORDELNING | FLODEN (900) 660 240

o

G;&NGTRAFIKMATNING MALPUNKT TILL MALPUNKT STAD TILL MALPUNKT
OSTRA OVERGANGSTALLET 100% ANVANDER VASTRA DE FLESTA ANVANDER
100% KOLL-STADSFLODE OVERGANGSSTALET OSTRA OVERGANGSSTALET

SPACE



LANGS VASAGATAN: 44%

DN

SOMMAR 2010 — VAGVAL

SODRA CENTRALPLAN <> NORRA CENTRALPLAN

SLUTSATSER

Vagvalet langs Centralstationens fasad pa gangbron ar mer attraktivt da
den utgor en relativt narmare, trivsammare och mer éverblickbar lank

mellan bilangéringen och stationen huvudentré.

VAGVALSANALYS

RELATIVA VAGVALSFAKTORER

1. HUVUDSTRAK

(- avskild, + néra, ++ direkt)

2. OVERBLICKBARHET

(- liten, + stor, ++ mycket stor)

3. RESANDEMALPUNKTER

(- 18ngt, + néra, ++ mycket nara)

4. BUTIKSSTRAK

(- inga entréer, + enstaka, ++ manga)
5. IMAGE

(- oattraktiv, + normal, ++ attraktiv)
6. NIVASKILLNAD

(- trappa, + rulltrappa, ++ingen)

7. TRAFIKSAKERHET

(- obevakad, + signal, ++ ej korsning)
8. TRANGSEL

(- obehag, + vistelse, ++ ingen)

9. KLIMAT

( - utomhus, + delvis, ++ inomhus)
10. SKYLTNING

(- ingen, + finns, ++mycket tydlig)

TOTAL ATTRAKTIVITET

FORDELNING

FORDELNING | FLODEN (UPPSKATTAT 800)

OBSERVATIONER
Gangtrafikmatning for sjalva Centralplan saknas

LANGS FASAD
+

+
++

+
++

++

11
66%

300

LANGS VASAGATAN

++

+

++

++

44%

500

SPACE



g \ SLUTSATSER
L \ % Vagvalen Klara kyrkogata och Vasagatan bedéms som relativt likvardiga i
= SN € \\ attraktivitet. Klara Kyrkogata norra @r mindre 6verblickbart och
NN = \ trafiksakert.
+ N \
LI
— = "'0 ) VAGVAL - NORRA T- FRAN UPPGANG  TILL UPPGANG FLODEN
VASAGATAN: 40% \ BANEUPPGANG IDAG (3000)
R AT T T T = Y
\ = KLARA KYRKOGATA BUSSHALLPLATS 10% 0 100
SODER UT PA VASAGATAN 10% 10% 300
NORRA: 20% KLARABERGSGATAN 40% 50% 1400
- — - NORRUT PA VASAGATAN 40% 30% 1000
R WA - & KLARA KYRKOGATA 0 10% 200

RELATIVA VASAGATAN  KLARA KLARA
VAGVALSFAKTORER KYRKOGATA KYRKOGATA
SODRA NORRA
KLARA KYRKOGATA 1. HUVUDSTRAK ++ + _

.. (- avskild, + ndra, ++ direkt)
SODRA: 40% 2. GVERBLICKBARHET +
(- langt, + nara, ++ mycket

nara)

3. RESANDEMALPUNKTER + +
(- langt, + nara, ++ mycket

nara)

4. BUTIKSSTRAK +
(- inga entréer, + enstaka, ++

manga)

5. IMAGE +
(- oattraktiv, + normal, ++

attraktiv)

6. NIVASKILLNAD _ T+
(- trappa, + rulltrappa, ++ingen)

7. TRAFIKSAKERHET +
(- obevakad, + signal, ++ ej

korsning)

8. TRANGSEL _ ) ++ ++
(- obehag, + vistelse, ++ ingen)

9. KLIMAT

( - utomhus, + delvis, ++

inomhus)

10. SKYLTNING

(- ingen, + finns, ++mycket

tydlig)

++

++

TOTAL ATTRAKTIVITET 8 8 5

FORDELNING 40% 40% 20%

SOMMAR 2010 _ VAGVAL FORDELNING | FLODEN (1400) 550 550 300

TUNNELBANEUPPGANG <> KLARABERGSGATAN SPACE



NORRA ENTREHALLEN

Lag orienterbarhet relativt flodena

ANy v “. SODRA T-BANEUPPGANGEN
Vistelsetrangsel

NEDANFOR RULLTRAPPA
Obehagstrangsel P
Konflikt mellan vistelse och rorelse

Y& il
5* : r ‘ ('

\ &

2o

<)
s

N
; KLARA KYRKOGATA
Okad fléde ger vistelsetrangsel
e Konflikt med busshallplats
RULLTRAPPA T
Vistelsetrangsel
GANGBRO

Okar éverblickbarhet
och trygghet

\L

SODRA TRAPPAN
Obehagstrangsel

SOMMAR 2010 - GANGFLODEN

POTENTIELLA GANGFLODEN UTAN VAGVISNING

SLUTSATSER

Flédet i norra entréhallen har mer an fordubblats. Norra
entréhallen har trots det god kapacitet att fungera som
provisorisk passage mellan resandemalpunkter och
Vasagatan. Passagen behover dock tydliggoras da hallen ar
en mindre 6verblickbar passage an befintliga huvudstrak.

Flédet och den smala passageytan nedanfoér rulltrappan gor
platsen olamplig for vistelse och darmed aven for
informationstavlor som kraver langre uppmarksamhet.

Gangbron skapar en bade gen och trafiksdker passage fran
stationens huvudentré och vidare soderut pa Vasagatan.
Gangbron skapar dessutom 6kad 6verblickbarhet mellan
huvudentrén och bilangéringen.

Den 6kade 6verblickbarheten som gangbron medfor innebér
ocksa minskad risk for att platsen séder om avspéarrningen
skall bli en otrygg baksida.

Gangbron far inga kapacitetsproblem da flodet pa sodra
Centralplan idag ar mycket lagt.

PLATS GANG- BREDD  TRANGSELMATT
FLODE (PERS/TIM/M)

SODRA T-BANEUPPGANGEN 4000 5m 800

KLARA KYRKOGATA 2000 3m 650

VASAGATAN 1800 2,5m 700

NEDANFOR RULLTRAPPA 4600 4m Obehagstréngsel

SODRA RULLTRAPPAN FRAN TUNNELPLAN 3000 4m

SODRA TRAPPAN 2500 2

SODRA T-BANEUPPGANGEN 4000 5m

SPACE



SLUTSATSER

Generos Goda skyltlagen for vagvisning kannetecknas av stor

stayta overblickbarhet, i blickfanget for stora gangfloden och stayta
framfor informationstavlans synfalt for tittande och
vantande, som dessutom inte krockar med de storre
gangstraken. Skyltlaget i Norra hallen forefaller tacka in
samtliga dessa egenskaper, sarskilt om den yta som idag
delvis ar serveringsyta omvandlas till stayta framfor
informationstavlan. Laget nedanfor rulltrappan saknar det
goda skyltlagets samtliga egenskaper . Sarkilt problematiskt
ar att hela den 6verblickbara ytan fran skyltlaget inrymmer

REKOMMENDERAS obehagstrangsel under rusningstid.

Skyltlage norra hallen

* Mycket god 6verblick

« | blickfanget for manga passager
inom Centralhallen

« Stor potentiell stayta

AVRADES
Skyltlage nedanfor rulltrappan
* Liten dverblick B SKYLTLAGE
* Inte i blickfanget foér passagerna SYNFALT
inom Centralhallen B GANGFLODEN
* Ingen stayta | POTENTIELL STAYTA INOM SYNFALT

SOMMAR 2010 — JAMFORELSE AV SKYLTLAGEN

SPACESCAPE



SLUTSATSER

Skyltlaget i norra entréhallen ar mindre 6verblickbart och
inte i blickfanget. Dessutom ar den staryta som inte ari
konflikt med angrdansande fléden liten.

REKOMMENDERAS EJ

Norra entréhallen

e Liten dverblick

¢ Ej i blickfanget for nagon passage

e Liten stayta utan konflikt med fléden

Il SKYLTLAGE
SYNFALT
I GANGFLODEN
| POTENTIELL STAYTA INOM SYNFALT

SOMMAR 2010 — JAMFORELSE AV SKYLTLAGEN

SPACESCAPE



REKOMMENDERAS
Kombination av skyltldgen

* Mycket god dverblick 6ver hela
Centralhallen

¢ | blickfanget for alla huvudpassager

* Stora potentiella staytor

SOMMAR 2010 — SKYLTLAGEN

SLUTSATSER

Kombinationen av de tva skyltldgena pa de temporara
planken ger hela Centralhallen en god dverblick

over informationen om tillfallig vagvisning. Da
skyltldgena bade ar i blickfanget for de stora flodena
och har en stayta framfor sig innebar det att
resendrerna bade kan tillgodo se sig informationen i
farten och ha maojlighet att i lugn och ro ta till sig
informationen, utan konflikt med hallens gangfloden.

Il SKYLTLAGE

I SYNFALT

I GANGFLODEN

| POTENTIELL STAYTA INOM SYNFALT

SPACESCAPE



PLAN -1 (TUNNELBANAN)

-

1.VASTRA
OVERGANGSSTALLET

Klarar trafiksignalerna en

fordubbling av flodet?
\ * N\ X
%

SOMMAR 2010 - GANGFLODEN

POTENTIELLA GANGFLODEN UTAN VAGVISNING

SLUTSATSER

Flodet 6kar pa Klarabergsviadukten och férdubblas pa vastra
Overgangsstallet. Det innebar att de tva 6vergangsstallena
blir lika anvanda.

SPACE



STORRE INFORMATIONSTAVLA
Trafikdata och viktig vagvisning

g

INFORMATIONSTAVLA
Viktig vagvisning och ev trafikdata

BEVAKAT OVERGANGSSTALLE
Okad trafiksakerhet

HALLPLATSSKYLT
Placeras intill fasad
och hanvisning till
Sergels torg

SOMMAR 2010 - REKOMMENDATIONER

FYSISKA OCH INFORMATIVA ATGARDER

SLUTSATSER

Norra entréhallen och rulltrappan intill Hotel Viking kan fungera som en
provisorisk trafiksaker och trangselfri lank under ombyggnad. Skyltning,
dimensionering och image bor dock forbattras. Informationstavlor placeras i
blickfanget for stora floden, vid 6verblickbara platser med utrymme for
vantande och tittande framfor tavlan. Skyltning bor ocksa finnas vid avspéarrade
passager. Vagvisning till Cityterminalen ar dven viktig i anslutning till “Ringen”
och vid norra rulltrappan. For att undvika trangsel bor dimensioneringen for
gangtrafik kring citybanebygget 6ka ndgot. Genom att placera hallplatsskylt
intill fasad kan konflikten mellan vistelse (bussresenarer) och rorelse
(passerande) minska pa sodra Klara Kyrkogata. Hanvisning till hallplats Sergel
kan ocksa minska vistelsen for att fa ner trangseln. Gangbron pa Centralplan
forbattrar sambanden mellan resandemalpunkterna och skapar ett mervarde i
form av 6kad trygghet i stationens ndaromgivning. Passage mellan Hotell Viking
och Centralstationen kan stangas av utan stérre konsekvenser for flodet.
Avstangningen kan ocksa innebara att betydligt farre genar 6ver Vasagatan, i
passagens forlarning.

& 1. GANGSTRAKSKOPPLINGAR/ EJ GANGSTRAKSKOPPLING
2. VERTIKALA KOPPLINGAR
3. DIMENSIONERING
[ ] 4. TRAFIKREGLERING
5. BUTIKSEXPONERING
6. VISTELSEYTOR / MINDRE VISTELYTA
7. IMAGE

8. VAGGSKYLTNING

N @

. MARKSKYLTNING

SPACE



HOST 2010

SPACE



HOST 2010 — FORANDRINGAR
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HOST 2010 - VAGVAL

ALTERNATIVA VAGVAL VID AVSPARRAD DEL AV CENTRALPLAN

SLUTSATSER

Flédena i de norra trappan som stangs av gar till stor del till
Taxistationen. Dessa floden forflyttas till den sddra trappan pa

Centralplan.

Flodena langs stationens fasad gar mellan Centralstationens
huvudentré, taxistationen och vidare norrut pa Vasagatan.

OBSERVATION

1. VAGVAL — FRAN NORRA TRAPPAN

TAXISTATION
CENTRALHALLEN

1. VAGVAL LANGS STATIONSENS FASAD

VASAGATAN NORR OM CENTRALPLAN
TAXISTATION

ANTAL

ANTAL

ANDEL

70%
30%

ANDEL

70%
30%

SPACE



PLAN 0 (VASAGATAN) SLUTSATSER
Den nya rulltrappan ar en mycket attraktiv passage.

OBSERVATION
VAGVAL- FRAN FRAN TILL TOTAL
AVSTANGDA TRAPPOR UPPGANG UPPGANG ANDEL
SODRA HALLEN 43 17 40%
NORRA HALLEN 46 50 60%
VAGVALSANALYS
RELATIVA VAGVALSFAKTORER NY RULLTRAPPA
PLAN -1 (TUNNELBANAN)
1. HUVUDSTRAK ++
(- avskild, + ndra, ++ direkt)
; e 2. OVERBLICKBARHET +
" ; ; (- liten, + stor, ++ mycket stor)
) 3. RESANDEMALPUNKTER ++
T T (- 1dngt, + néra, ++ mycket nira)
P E 4. BUTIKSSTRAK ++
(- inga entréer, + enstaka, ++ manga)
5. IMAGE ++
(- oattraktiv, + normal, ++ attraktiv)
6. NIVASKILLNAD +
- (- trappa, + rulltrappa, ++ingen)
=~ " -r" 5 7. TRAFIKSAKERHET 4+
o . (- obevakad, + signal, ++ €] korsning)
8. TRANGSEL ++
(- obehag, + vistelse, ++ ingen)
9. KLIMAT ++
( - utomhus, + delvis, ++ inomhus)
10. SKYLTNING ++
(- ingen, + finns, ++mycket tydlig)
TOTAL ATTRAKTIVITET 19
FORDELNING 65%
3 a2 FORDELNING | FLODEN (5 200) 3400

HOST 2010 - VAGVAL

ALTERNATIVA VAGVAL TILL AVSPARRADE TRAPPOR

SODRA TRAPPAN

+

+

++

++

++

10

35%

1800

SPACE
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ARLANDA EXPRESS
Ev begransad 6verblickbarhet

790 e

NORRA HALLEN
Mer befolkad hall

HOST 2010 - GANGFLODEN

POTENTIELLA GANGFLODEN UTAN VAGVISNING

' CENTRALPLAN

Barriar

SODRA TRAPPAN
Mycket stor obehagstrangsel

SLUTSATSER

D3 de 6stra uppgangarna fran tunnelbaneplanet stangs far
detta stora effekter pa distributionen av floden i
Centralhallen. Sarskilt den s6dra trappan far mycket stora
floden relativt sin bredd.

Norra hallen blir mer befolkad da fler angor den norra hallen
direkt, vilket ocksa stéller krav pa tillrdckliga ytor for rérelse
for att motverka trangsel.

PLATS GANG- BREDD TRANGSELMATT
FLODE (PERS/TIM/M)
1. Sédra trappan 4300 2 meter _
2. Norra rulltrappan 3400 4,5 meter 750
I Obehagstréngsel

Vistelsetrangsel

SPACE



PLAN 0 (VASAGATAN)

NORRA HALLEN
Minska serveringsytan for att 6ka utrymmet
for flodena

NORRA ENTREHALLEN
Servering pa sidorna
Oka utrymme fér passage i hallens mittsektion

o NORRA CENTRALPLAN
b/ Gangbro med dverblick

PLAN -1 (TUNNELBANAN)

till Taxistationen

UNDER RINGEN
Hanvisning med vagg- och markskyltning
till norra rulltrappan

HOST 2010 - REKOMMENDATIONER
FYSISKA OCH INFORMATIVA ATGARDER

SLUTSATSER

Sitt- och staytor kan omplaceras till norra entréhallens sidor fran
Norra hallen for att frigéra plats for floden och de som tittar pa
informationstavlan.

Gangbro 6ver avsparrad del av Centralplan behovs for narhet till
Taxi, trygghet (fler vagval) och tillmotesga befintliga floden (700
pers/timme i rusningstid).

Hur trangselsituationen i kopplingarna mellan tunnelbaneplanet
och Centralhallen ar ett stort fragetecken, sarskilt vad géller den

sodra trappan. Markskyltning med hanvisning i tunnelbaneplanet
till den mindre trangda norra tulltrappan kan vara en |6sning.

@ @ 1. GANGSTRAKSKOPPLINGAR/ EJ GANGSTRAKSKOPPLING
2. VERTIKALA KOPPLINGAR
3. DIMENSIONERING
4. TRAFIKREGLERING
5. BUTIKSEXPONERING
[ ] M 6. VISTELSEYTOR / MINDRE VISTELYTA
7. IMAGE

8. VAGGSKYLTNING

N @

. MARKSKYLTNING

SPACE
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