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"What attracts people most, it would
appear, is other people.”

William H. Whyte



SAMMANFAT TNING

Centralstationsomradet - forutsattningar for socialt
viardeskapande, utgor forsta steget i den modell for
socialt vardeskapande analys (SVA) som Kommis-
sionen for social héllbarhet har foreslagit ska styra
stadsplaneringen mot mer jamlik och sammanhal-
len stad. Enligt Oversiktsplan fér Stockholms stad
ska all stadsutveckling vara socialt virdeskapande.

Analysen visar pa stora mojligheter att éka jam-
likheten och bidra till en mer sammanhéllen stad i
och med planerad 6verdiackning och fortatning av
Centralstationsomréadet. Samtidigt 4r ocksé utma-
ningarna stora. I nuldget ar Centralstationsomra-
det regionalt uppkopplat, samtidigt som stora delar
av omradet utgor baksidor med omfattande trygg-
hetsproblematik. I kombination med att bebyggel-
sen vander sig indt och att det saknas en méngfald
av malpunkter, service och verksamheter, upplevs
stora delar av Centralstationsomradet som anonymt
och mindre naturligt att vistas i.

Analysen av forutsattningar for socialt vardeska-
pande har baserats pd webbenkét, fokusgruppinter-
vjuer, observationer och stadsmiljéanalys. Analysen
utgor ett underlag till kommande effektmaél och ut-
vardering av planforslag. Till hoger summeras nulé-
gesanalysen i 24 forutsattningar for socialt varde-
skapande.

24 FORUTSATTNINGAR FOR SOCIALT VARDESKAPANDE

EN VAXANDE STAD

1. UTBUD AV LOKALER

2. SERVICE OCH RUM FOR BESOKARE OCH TURISTER
3. KULTURLOKALER OCH STUDIOS FOR INNOVATION
4. STORRE DESTINATIONER OCH EVENEMANG

5. BOTTENVANINGAR MOT GATAN BADE
DAG OCH KVALL

6. BOENDEN | OLIKA FORMER

EN SAMMANHANGANDE STAD

1. ORIENTERBARHET OCH OVERBLICKBARHET LANGS ETT
FINMASKIGT GANGNAT

2. GANGBANEBREDD OCH TRAFIKSAKERHET

3. BILTRAFIKMANGDER OCH BARRIAREFFEKTER
4. FRAMKOMLIGHET FOGR FUNKTIONSVARIERADE
5. CYKELBANOR LANGS HUVUDCYKELNATET

6. FUNKTIONELL CYKELPARKERING

Utmaningarna ovan summerar vad kommande planarbete bor fokusera
pa for att uppna en socialt vardeskapande stadsplanering. Utmaningarna
fokusrar pa fragor som kan hanteras inom ramen for planprocessen.

GOD OFFENTLIG MILJO

1. HUVUDGATOR SOM VARDAGSRUM OCH PARLBAND AV
PLATSER

2. TORG SOM KANTAS AV BOTTENVANINGAR

3. TRYGGHET | GANGSTRAK MED VERKSAMHETER SOM
"LIVBOJAR"

4. GRONA PLATSER FGR REKREATION OCH ROFYLLDHET

5. VATTENKONTAKT OCH PROMENADSTRAK LANGS KLARA
STRAND OCH KLARA SJG

6. ENTREER TILL STOCKHOLM OCH SVERIGE

EN KLIMATSMART OCH TALIG STAD
1. TATHET KRING KOLLEKTIVTRAFIK

. LATTILLGANGLIGA ENTREER TILL TAGTRAFIKEN

N

3. KOMFORT VID HALLPLATSER OCH VANTHALLAR
4. ANDEL TRAFIKYTA
5. ANGORING FOR PRIORITERADE TRANSPORTER

6. GRONSKA FOR ETT HALSOSAMT MIKROKLIMAT
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JERNHUSEN

Inventeringen av Centralstationsomradets har utforts pa
uppdrag at Jernhusen. Stockholms stad har bidragit med
kartunderlag och kunskap genom kontinuerliga avstam-
ningar under projektets gang.
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en
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BAKGRUND OCH SYFTE

BAKGRUND

2015 inrattade Stockholms stad Kommissionen for
ett socialt héallbart Stockholm. Uppdraget var att
analysera skillnader i livsvillkor och forsla atgarder
for att minska dessa. I kommissionens delrapport
“Fran delad till enad stad” (Stockholms stad 2016)
foreslogs atgdrder for att starka det sociala hallbar-
hetsperspektivet i stadsplaneringen. En av dessa at-
garder var att utveckla verktyg som styr stadsplane-
ringen mot en jamlik och sammanhallen stad.

2018 godkéande Stockholms stad en modell for soci-
alt virdeskapande analys (Stockholms stad 2018 a).
Modellen syftar till att underlatta for exploaterings-
och planprojekten att né stadens mél om social hall-
barhet genom att tillampa ett socialt virdeskapande
perspektiv genom stadsbyggnadsprocessens olika
skeden. Modellens ramverk utgors av Stockholms
stads oversiktsplans fyra méal for stadsbyggandet:
"En vixande stad”, "En sammanhingande stad”,
”God offentlig milj6” och en “Klimatsmart och talig
stad” (Stockholms stad 2018). Modellens kiarnvar-
den ar tillgdng pa arbetsplatser, kommersiell och
offentlig service, kollektivtrafik, offentliga rum och
parker. I 6versiktsplanen framgar dven att all stads-
utveckling ska vara socialt virdeskapande. En cen-
tral del av modellen ar att konkretisera malen och ta
hand om dessa genom hela planprocessen.

Jernhusen har tillsammans med Stockholms stad
inlett planarbetet med avsikt att utveckla Central-
stationsomréadet med 6verdidckning och nya bygg-

ratter for olika dndamaél. Idag finns en potentiell
byggvolym pa 140 000 kvadratmeter och en utveck-
ling av omradet uppskattas generera 50 000 nya jobb
iregionen. I Stockholms oversiktsplan pekas omra-
det ut som ett stadsutvecklingsomrade med bosté-
der, verksamheter, funktioner och grona kvaliteter
(2018). I startpromemorian for planarbetet har fol-
jande mal for stadsutvecklingen formulerats (Stock-
holms stad 2017 a): en mer integrerad del av City, mer
sammanhallen stadsmiljo, mer tillgangliga strak,
stiarkta offentliga rum och mer varierad bebyggelse
till utformning och innehall.

Centralstationsomradet ar idag Sveriges viktigaste
knutpunkt och en social sméltdegel med olika beso-
kare med olika behov. Forbattringar har far stor be-
tydelse for manga méanniskors vardag men ocksa for

2018 2019

sdllanbesdkarnas upplevelse av Stockholm och Sve-
rige. Parallellt med planarbetet har darfér Stock-
holms stad och Jernhusen gemensamt initierat an-
viandningen av modellen for socialt virdeskapande
analys (SVA) for Centralstationsomradet. Planpro-
jektet befinner sig nuistartskedet.

SYFTE

Analysen syftar till att identifiera viktiga forut-
séattningar for socialt vardeskapande i Centralsta-
tionsomradet. Fokus ligger pa fragor som kan styras
genom plan- och exploateringsprocessens beslut,
handlingar och avtal. Analysen utgor ett underlag
for kommande effektmél och utvardering av paral-
lella uppdrag.

2020-2021

STARTSKEDE

SAMRADSSKEDET sl

PROCESS FOR SOCIALT VARDESKAPANDE ANALYS | CENTRALSTATIONSOMRADET

Cirklar markerar planerade SVA-analyser langs olika skeden av planeringsprocessen. Nuldgesanalys sammanstalls 2018. Utifran
beskrivna planeringsskeden i stadens SVA-modell sker detta i det sk startskedet. Kommande sociala konsekvensanalys av de
parallella uppdragen 2019 sker ocksa inom startskedet medan den saciala konsekvensanalysen av forslag till detaljplan kommer

ske inom planeringsskedet samrad.
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OVERSIKTSPLANENS MAL OCH NULAGESANALYSEN

Utifran oversiktsplanens fyra stads-
byggnadsmal och Centralstationsom-
radets sérskilda forutsidttningar har
foljande fragor bedomts som intressanta
att undersdka inom ramen for analysen.

EN VAXANDE STAD

Stockholm ska vara en védxande stad
som genom sin attraktivitet lockar
manniskor, foretag och besokare fran
hela virlden. En hog takt i stadsbyg-
gandet ska sdkerstdlla bostdder och
samhéllsfunktioner for alla. God till-
ganglighet ska ge ménniskor och fore-
tag goda forutsittningar att utvecklas.
(OP 2018)

Analysfragor:

« Vilka branscher och typer av lokaler
finns i omradet?

 Vad finns det for service i omradet?

+ Vad finns det for storre malpunkter?
» Typer och utbud av bostéader?

« Hur tatt och blandat ar ndromradet?
+ Ivilken grad bidrar lokaler och mal-
punkter till en mer levande stad?

EN SAMMANHANGANDE STAD

Stockholm ska vara en sammanhéng-
ande stad, dir det dr naturligt att rora
sig mellan olika stadsdelar och besotka
nya platser. Madnniskor med olika bak-
grund ska kunna motas i vardagen och
stadens manga stadsmiljoer med sina
olika kvaliteter ska vara tillgidngliga
for allainvénare. (OP 2018)

Analysfragor:

» Hur sammankopplat ar stadsdelens
gang- och gatunat?

» Hur trafikséikert och framkomligt ar
gang- och cykelnétet?

» Hur attraktivt dr det att parkera cy-
keln?

« Hur ar framkomligheten for perso-
ner med funktionsvariation?

GOD OFFENTLIG MILJO

Stockholm skaha en méngfald aviden-
titetsstarka stadsdelar med levande
centrum. Stadens alla delar ska erbju-
da en bralivsmiljo med god tillgang till
stadskvaliteter och vélgestaltade och
trygga offentliga miljéer som inbjuder
till delaktighet och lokalt engagemang.
(OP 2018)

Analysfrégor:

* Hur vdl omhéndertagna och attrak-
tiva ar de offentliga platserna?

» Hur tryggt d4r omradet under dagtid
och kvéllstid?

» Vad finns det for rekreativa kvalite-
teriomradet?

+ Finns det tillgdng till grona rekrea-
tiva promenadstrak?

« Hur ser tillgdngen till strandprome-
nader ut?

» Hur vialkomnande ir entréerna till
Stockholm?

EN KLIMATSMART OCH TALIG
STAD

Stockholm ska vara en klimatsmart
stad, dar effektiv markanvindning
och transporteffektiv stadsstruktur
bidrar till 6kad tillgdnglighet, mins-
kad klimatpdverkan och begransad
resursforbrukning. Stadsstrukturen
och de tekniska systemen ska vara val-
fungerande och tdligasé att stadenkan
mota klimatfordndringar och andra
péfrestningar. (OP 2018)

Analysfragor:

« Hur ar tatheten kring kollektivtra-
fiknoder?

» Hur ar tillgdnglighete till kollektiv-
trafiken?

» Hur yteffektiv ar transportstruktu-
ren?

« Hur ar angoringsmojligheterna, for
t.ex taxi?

1. INLEDNING / 8



RAPPORTENS UPPLAGG

Genomforda undersékningar har i rapporten sum-
merats utifrdn oOversiktsplanens fyra stadsbygg-

nadsmal. Slutligen har analysen summeratsi24 for-
utsattningar for det vidare arbetet. ——
Stadslivsobservation
ORBEISTA Dialog Stadsmiljoanalys

DIALOG

Konsultation och diskussion med olika brukargrupper
om behov/6nskemal.

STADSLIVSOBSERVATIONER NULAGESANALYS

Manniskors vistelse och rérelse mdts och kartldggs.

STADSMILJOANALYS En vixande stad
Egenskaper i stadsmiljd och stadsstruktur av bety-

delse for sociala vérden kartldggs. Brister och kvali- En sammanhdngande stad
teter summeras.

God offentlig miljo
SOCIALT VARDESKAPANDE ANALYS (SVA)

: o En klimatsmart och talig stad
En serie analyser av sociala varden i en planprocess

NULAGESANALYS

Analys av en plats eller omrades potentiella sociala
vdrden

EFFEKTMAL

Preciserar vad projektet ska géra fir att uppnd de so- FO RUTSATT NINGAR

ciala vdrden som nuldgesanalysen har identifierat

SOCIAL KONSEKVENSANALYS (SKA)

| samband med att planer eller planalternativ tas fram

sociala konsekvensanalyser utforas for att fdlja upp

effektmal.
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ANALYSMETODER

Genom att undersoka olika gruppers upplevelse, hur
de anvander platser och vilka forutsédttningar som
stadsmiljon ger skapas en bred kunskapsplattform
om Centralstationsomrédets forutsittningar. Kart-
laggningen av Centralstationsomréadet har skett un-
der mars-maj 2018.

Geografiskt inkluderas Centralstationsomradet och
omrade som nirmast influerar stadsmiljon kring
detta, det sé kallade analysomradet. For mer info om
vardera metod, se sid 11-13.

DIALOGER

Webbenkéiten “Dela dina idéer!”, sex fokusgrupper
och 52 genskjutsintervjuer pa plats.

OBSERVATIONER .E_

Gangflodes- och vistelseobservationer under mars
2018.Dessa har dven jamforts med observationer ut-
férda under mars 2008.

]
STADSMILJOANALYS Fﬁﬁ%

Genom platsbestk och analyser av stadsmiljé och
stadsstruktur har savél stadsmiljons och stads-
strukturens kvaliteter och brister undersokts.

Avgransning av analysomrade

Observationer

Stadsmiljoanalyser

1. INLEDNING / 10



WEBBENKAT

En webbenkit med kartverktyg var aktiv pd www.
centralstationsomradet.se mellan 27 mars - 30 maj.
Webbenkéten riktade sig mot allménheten och ef-
terfrdgade platsspecifika forslag pd forbattringar
inom analysomradet. De svarande fick mojlighet att
placeraut en platsikartan och beskriva potential for
utveckling med hjalp av flervalskategorier och fragor
kring hur sociala véirden skulle kunna 6ka. 167 svar
komin. Enkédten marknadsférdes viariktade annon-
ser pd Facebook, via digitala anslagstavlor och andra
socialakanaler.

GENSKJUTSINTERVJUER PA PLATS

Som komplement till webbenkéten genomfordes 52
genskjutsintervjuer pa plats i Centralstationsom-
radet. De svarande bestod av forbipasserande inom
analysomradet. Urvalet gjordes for att komplettera
representationen i tidigare dialogmoment, dar bl.a.
kvinnor var underrepresenterade. Nio korta fragor
om hur omradet upplevdes idag och forbattringspo-
tential stalldes.

KVINNA
26%

KVINNA
65%

Kansfordelning i webbenkat (1) och genskjutsintervjuer pa plats

Dela dina idéeg!

framtid

Om centralstationsomradets > %

e iy &

Webbenkat

FOKUSGRUPPINTERVJUER

For att sékerstélla att lokal kunskap och olika per-
spektiv togs tillvara i kartldggningen av omradet
genomfordes sex fokusgruppsintervjuer i april-maj
2018. Grupperna representerade boende, forvalt-
ning, service- och centrumledning, socialt uppso-
kande verksamheter, kontorsanstillda men ocksa
barnperspektivet genom personal fran narliggande
forskolor. Urvalet av fokusgrupper diskuterades
forst med Jernhusen och deltagande tjanstemén
fran Stockholms stad.

SAMMANSTALLNING AV TIDIGARE DIALOG

Utover dessa insamlingar har en enkit som genom-
fordes Jernhusen i samarbete med Novus under 14-
28 mars 2018 ocksd anvints som underlag. Denna
genererade 504 svar fran boende i Storstockholm.
Har efterfragades bl.a. synpunkter pa utvecklingen
av Centralstationsomradet och atgarder for att gora
omrédet battre. Aven Stockholms stads trygghets-
maétning har anvants som underlag.
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For att komplettera inkomna synpunkter med fak-
ta om hur platserna anvands har stadslivsobserva-
tioner genomforts.

GANGFLODESOBSERVATION

Observationer av gangfloden genomfordes mellan
den 12-14 april 2018 under en vardag och en helgdag.
Gangfloden uppmattes vid totalt 79 méatpunkter i
analysomradet. Vid varje punkt studerades gdende i
bade riktningar under 5 minuter vid upprepande till-
fallen under dygnet; 08.00-09.00, 10.00-11.00, 12.00-
13.00, 14.00-15.00, 16.00, 17.00, 18.00-19.00, 20.00-
21.00 och 22.00-23.00.

Avgransningen for gangflodesmétningarna syftade
ocksa till att komplettera och uppdatera den tidigare
kartldggningen fran 2008.

VISTELSEOBSERVATION

Under samma period genomfordes vistelseobser-
vationer pa 12 avgransade platser mellan kl 09.00-
10.00, 13.00-14.00, 17.00-18.00 och 21.00-22. D4 no-
terades ocksé besdkarnas alder och kon samt om de
anvande platsen ensam eller i grupp. Vid tillfallena
for observationerna var det soligt vader och 10-16
grader.

Wi

MANAL
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STADSMILJOANALYSER

For att undersoka hur stadsmiljon och stadsstruk-
turen i analysomradet understdder eller rent av
motverkar stadens stadsbyggnadsmal om socialt
vardeskapande har en uppsittning stadsmiljéana-
lyser sammanstéllts for Centralstationsomradet
och dess omland. Analysmetoderna ar inspirerade
av Project For Public Space (https://www.pps.org)
men ocksé baserade pa de behov och donskemal som
tradde frami dialogen om Centralstationsomradet.

En vaxande stad

Andel sysselsatta i olika branscher
Typ av lokaler

Bostadsutbud

Kultur, service och stérre malpunkter
Aktiva fasader dag- och kvallstid

God offentlig miljo

De offentliga platsernas kvaliteter

Marka utemiljoer under tak

Aktiva fasader dag- och kvallstid

Livbojar (bemannade kvdllsaktiva verksamheter)
Rekreativa gréna och bld promenadstrak
Parkstruktur

Sarskilt viktiga entreer till Stockholm och Sverige

Stadsmiljdanalyser av sociala vdrden kopplade
till stadens mal

En sammanhdngande stad

Rumsintegration

Korsningstathet

Trafiksakerhet och framkomlighet i gangnatet
Trafiksakerhet och framkomlighet i cykelnat
Cykelparkering

En klimatsmart och talig stad

Andel trafikyta

Andel arbetande
Rymlighet pa hallplatser
Lokalisering av tagentréer

Tdthet av boende och arbetande

1. INLEDNING / 13



CENTRALSTATIONSOMRADETS HISTORIA

Centralstationsomradet vixte fram under 1860-ta-
let d& jarnvédgen drogs in i Stockholm. P& ostra si-
dan vaxte media- och tidningskvarter fram liksom
handel. P4 vistra sidan om sparen etablerades post,
godsspedition, industri och grossistverksamhet.
Fran 1910-talet fanns dven tre saluhallar i omradet.

Fran 1940-talet och framat dominerar storskaliga
viagbyggen och gatusaneringar déar korbanebred-
dernas okar for att ge plats for den framvéxande
massbilismen. I takt med denna utveckling kom-
mer Centralstationsomradetattallt mer avskdrmas
fran resten av City. Fran 1960-talet saneras ocksa
Gamla Klara och moderna kontorshus tillkommer.
Foljden blir till stor del en mer monofunktionell an-
vandning och mindre levande stadsmiljo dd manga
av fasaderna saknade lokaler och gatumiljo till stor
del anpassades mer for bil trafik d4n for ménniskor
som vistades i miljon. Under denna tid minskade
ocksé jarnvagens betydelse for stadens utveckling
och resa det med tdg minskade. Centralstations-
omradet hamnade under flera decennier allt ldngre
bort fran sin sedan tidigare givna centrumpunkt i
staden till ndrmast en baksida.

Men idag ser det annorlunda ut. Tillgdngligheten
med snabb kollektivtrafik och nirheten till service
och andra foretag ar det som driver kontorsmark-
naden i Stockholm. Centralstationsomréadet &r
aterigen ett av stadens A-ldgen och med planerad

overdackning néra stationen och pa langre sikt
langs Klara strand finns mycket som talar for att
Centralstationsomréadets ldge som naturlig cen-
trumpunkt inte bara for resande utan ocksa i sta-
dens liv aterigen skulle kunna bli verklighet. Det
forutsatter emellertid en fordndrad trafikmaktord-
ning dar gdende och cyklister far mer plats stads-
miljon. Och dar vilar oss av historien och medvetet
planerar for funktionsblandning och inte renod-
lade kontorsomraden.

Historiska sociala vdrden
- Jdrnvagsparken som gron park i City

- Vatten och kajer tillgangligt och trevligt
for gaende

. Gaende dverordnade bilen

« Kluster for hotellverksamhet och medi-
ahus

- Centralhallen och Klarahallen populdra
saluhallar

Jarnvagsparken 1975 (Stockholms stad, 1975)

Motet mellan Jarnvagsparken och vattenfronten 1921
(Stockholms stad)

Vasagatan och Tegelbacken 1899 (Stockholms stad)
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Kring Centralstationsomradet pagar om-
fattande ombyggnader och forbéttringar av
stadsmiljon till forman for stadsliv och gang-
och cykeltrafik.

Under 2018 pabdrjas en stor ombyggnad av
Vasagatan mellan Tegelbacken och Norra
Bantorget. Gatan ska vara helt ombyggd 2020.
Syftet ar att hoja gatans vistelsevdarden och
samtidigt skapa en trafiksdker och framkom-
lig cykellosningiett av Stockholms viktigaste
cykelstrak. Konkret innebiar ombyggnaden
att korbanan for biltrafik smalnas av till for-
man for bredare cykel- och gdngbanor med
nyatrad langs gatan.

Vid sidan av Vasagatan forbéttras dven stads-
livspotentialen langs Klarabergsgatan genom
att gors bilfri och far bredare trottoarer.

Med ny sparvagnshallplats vid Klarabergsvi-
adukten forenklas ocksd omstigningen mel-
lan sparvéag City och 6vriga trafikslag.

]
Pagaende planer

1
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ENVAXANDE STALL
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”Stockholm ska vara en vidxande stad som
genom sin attraktivitet lockar ménniskor,
foretag och besokare fran hela virlden. En
hogtaktistadsbyggandet ska sdkerstillabo-
stdder och samhéllsfunktioner for alla. God

tillgdnglighet ska ge manniskor och foretag
goda forutsdttningar att utvecklas.” (Over-
siktsplan for Stockholms stad, 2018)




EN VAXANDE STAD

DIALOGEN

Brist pa service, kultur och andra verksamheter
som lockar till sig en mix av manniskor kvallstid

I dialogen framkom brist pa serviceverksamheter
for att underldtta vardagslivet. Boende vid Blek-
holmsterrassen upplever dalig tillgdng pa livsmed-
elsbutiker och foresldr saluhall, bondens marknad,
mindre butiker med delikatesser och livsmedel (ex.
bageri, chark, fiskaffar som skapar manga entréer ut
mot gatan dar dgarna inte blir 1asta till vissa 6ppet-
tider).

I webbenkiten efterfrdgades gronska, service, ca-
féer, uteserveringar, restauranger, kultur (museum,
bibliotek) och andra verksamheter som lockar *van-
liga ménniskor” till omradet (gym och evenemang )
som kan aktivera platserna 6ver dygnet och befolka
utemiljéerna.

Evenemang skulle kunna sippra ut i det offentliga
rummet och berika stadslivet

I webbenkéaten framkom att manga skulle vilja att
evenemangen i omradet (i synnerhet Waterfronts)
skulle kunna synas mer. Evenemangen skulle gér-
na fa lacka ut i det offentliga rummet for att berika
stadslivet.

Vikten av att verksamheter tar socialt ansvar

Fokusgruppen for trygghet konstaterade att snabb-
matsrestaurangerna i omradet har svarigheter med
att ta socialt ansvar och garantera god arbetsmiljo
for anstédllda. Fokusgruppen betonade vikten av

att tillkommande verksambheter i omradet tar soci-
alt ansvar for att skapa trygga miljoer savil ute och
inne, exempelvis genom att anstélla viktare.

Fa upplever Centralstationsomradet som en natur-
lig plats att vistas vid

Deflestadeltagarna som arbetariomradet, antingen
péa kontor eller med serviceyrken, menar att Central-
stationsomréadet endast ar en plats som de jobbar pa.
Det ar inget omradet for "hdng” som de stannar kvar
pa efter avslutad arbetsdag/-pass.

“Jag anser att fler bostdder skulle gdra mycket for
platsen. Otryggheten minskar da fler personer ror sig
i omradet och fler verksamheter kan etablera sig om
underlaget okar” webbenkét

"Inte bara kontor - det &r vardeldst — da dor det ju bara
efter kl 18.00. Mer bostdder, mer kultur-teater, biblio-
tek, idrott, hdgskola/universitet. Det récker inte med

butiker” Boende Blekholmsterrassen

"Mer folk, faktiskt. Ju trivsammare det dr for alla, desto
tryggare blir det. Viktigt att alla typer av manniskor kan

samlas.” webbenkat

“Jobbar pa Klarabergsviadukten. Promenaden dérifran
ned mot city dr inte rolig. ..Det dr skrapigt, ogdstvanligt
och allmént otrevligt. Kanske en av Stockholms traki-
gaste platser...Med tanke pa det centrala Iiget borde
det finnas gronska, caféer och sittplatser. kontarsanstziid

NOVUSMATNING - Mest priorite-
rade atgard for mer levande stads-
miljo

1. Fler boende i omradet (26%)

2. Battre utbud av restauranger och
kaféer (22%)

3. Battre handels- och serviceutbud
(16%)

Andel av 504 intervjuade personer (Novus 2018)
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Till hoger syns de platsmarkeringar fran webben-
kéten dar svarande bl.a. vill se mer bostédder och fler
restauranger och caféer. Markeringarna harihog
utstrackning placerats pa det norra sparomradet
dar en stor del av de svarande ser potential for en
annan markanvindning.

"Jag tycker att det vore jattetrevligt med lite torghan-
del - det dr vl passande ndr det ror sig mycket turister
och tillfdlliga bestkare. Utanfor Cityterminalen t.ex., pa
parkeringen dar, istéllet fér en massa 'drégg’ sa skulle
det kunna vara en torghandlare. Torghandlare haller ju
dessutom ordning.” Boende Blekhalmsterrassen

"Man loser ganska mycket har genom att gora det mer
Isttillgangligt att rora sig. Da &r det inte bara unga géng
som har l4tt att rira sig utan alla. F3 in fléden dverallt
sa att det inte blir tomma gator, som Malmskillnadsga-
tan ddr inga bor. Att bygga nya kvarter med bara kontor
dr som att be om att prostitution och brott ska flytta in.
Kombinera sa att vi far ett flide tver sa manga timmar

som mojligt over dygnet.” Fokusgrupp trygghet

Onskemal om fler restauranger och caféer bland de svarande i webben-
katen

Onskemal om nya bostader bland de svarande i webbenkaten

2. NULAGESANALYS / 19
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Mer @n 80 % av arbetsplatserna dr i kontorsmiljg

En stor majoritet av vaningsytan i analysomradet
anviands till kontor. Dessa nyttjas framfor allt av
foretag verksamma inom IT, finansiella tjanster,
transport och juridik.

Begrdnsat och svagt exponerat kulturutbud

Utbudet av kulturella néringar och konstnéirligt
verksamma ger andra foretag storre mojligheter till
innovation, som exempelvis den vixande dataspels-
branschen. Men i analysomradet ar utbudet av kul-
tur begréansat. I synnerhet vad giller de mer centrala
delarna. Mer perifert i omradet ligger Oscarsteatern
och Fasching. Storre kulturella evenemang sker
ibland ocksa pa& Waterfront men entrén till denna
ligger avskilt och osynligt.

Lite service i stora delar av centralstationsomradet

Trots titheten av arbetsplatser och stora resande-
floden 4r mangfalden av service utanfor Centralsta-
tionen begransad (se kartor pa sid 22). En trolig for-
klaring ar att det saknas lokaler ldngs huvudgatorna
och att andelen boende ar mycket 18g.

Stora men oftast slutna malpunkter

I analysomrédet finns féorutom kontoren dven kon-
gresscenter och World trade center som lockar till
sig ménga besokare arligen. Daremot tillfér dessa
malpunkter lite till stadsmiljon. Saval kongresscen-
tret och World Trade Center har anonyma entréer
och entréplatser utan vistelseviarde (s mer pa sid
44).

Omgivande stad ger Centralstationsomradet stor
potential for ett rikt utbud av restauranger, handel
och kultur

Tillgdng péd boende och arbetande inom géngav-
stand har visat sig vara en viktig forklaringsvariabel
for hur mycket urbana verksamheter (restauranger,
handel och kultur) det finns i ett omrade. I Stock-
holm &ar sambandet 90 % (TMR 2011). Analysbil-
derna pd nésta sida visar att Centralstationsom-
radet givet den tathet som finns inom gangavstand
har mycket stor potential for ett storre utbud, savida
platskvaliteterna forbattras och gangnitet blir mer
sammankopplat med omgivningen. Samtidigt skul-
leenhogrelokal tathet ytterligare starka potentialen
for service och levande gatuplan.

Ovrig Utbildning Vard Ovriga
kommersiell . <1%_ 1% 3% Handel Kafé och
service o 49  restaurang
<1% 4%

Hotell
5%

ANDEL SYSSELSATTA

Diagrammet baseras pa SCB:s data (2018) for analysomradet

- Fastigheter Partihandel
%

6%
Juridik /

5%

Uthyrningsverk
samhet
%

Konsultverksamhet
14%

Offentlig
verksamhet
9%

ANDEL SYSSELSATTA INOM KONTOR

Diagrammet baseras pa SCB:s data (2018) for analysomradet
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Lag andel boende ger sma mijligheter till en bety-
dande blandning av boende och arbetande

Pakartornatill hoger tydliggors att Centralstations-
omradet befinner sigi en tit omgivning. Daremot ar
andelen boyta hiar mycket lag. Idag utgor boytan en-
dast 4 % av den totala vadningsytan inom analysom-
radet. For att komma upp i en hog blandning (minst
30 %) skulle det behovas ett tillskott pa 185 000 kvm
boyta (ca 2 500 bostider). Detta 6verskrider Jernhu-
sens bedémda byggvolym for hela Centralstations-
omréadet pad 140 000 kvm vaningsyta. 30-70 % boyta
haritidigare studier av tathet i svenska stidder visat
sig vara en rimlig indikator for blandade stadsdelar
(Spacescape 2018). UN Habitat rekommenderar 40-
60 % (Un Habitat 2014).

Fragan om bost&der bdr utredas vidare

En hogre andel bostader efterfragas bland manga i
dialogen. Samtidigt visar exemplet ovan pa att maoj-
ligheterna ar begriansade for att f4 en betydande
blandning. Kostnaderna for ny boyta i Centralsta-
tionsomradet dr ocksa mycket hog vilket innebar att
tillkommande bostdder kommer bli mycket dyra.

Samtidigt finns andra boendeformer och verksam-
heter som skulle kunna bidra till en 6kad mix av be-
sokare och fler ménniskor i omradet kvallstid. Ett
exempel ar hotell. Hotell eller longstay-ldgenheter
kan precis som bostdder bidra till levande gatuplan
under bada dag- och kvéillstid. Hotell bidrar dessut-
om oftast med en dygnet-runt 6ppen reception. Idag
finns det 4 100 hotellrum i analysomradet, vilket ar
10 ganger fler an vad det finns boende. Vilka olika
boendeformer och hur mycket vaningsyta som vore
lampligt att tillskapa for ett mer levande City ar en
fraga som bor utredas vidare.

Boende och arbetande per hektar
landyta inom 1 km gangavstand
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W 350-400
300-350
250-300
200-250

[l 150-200

l 100-150

[l 50-100
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Boende per hektar landyta inom 1 km
gangavstand
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FORUTSATTNINGAR S

1. Utbud av lokaler

I stadsdelar med stor andel kontor finns risk for att
stadslivet kvallstid upplevs som mycket begriansat
och att en allmén upplevelse av anonymitet 14tt kan
spridas. Att fa till en medveten mix av verksamheter
i omradet som bade ger floden och vistelse dag- och
kvallstid 4r av betydelse for ett framtida merlevande
omrade.

2. Service och rum for bestkare och turister

Centralstationsomréadet ar for ménga besokare en
entrépunkt till inte bara Stockholm utan ocksa till
Sverige. Verksamheter som riktar sig till langviaga
besokare, sasom exempelvis showrooms liksom
maéasshallar och mer lokal turistinformation, har
darfor ett sdrskilt stort varde och bor vara latta att
hitta till.

3. Kulturlokaler och studios for innovation

Platsens centrala ldge attraherar kreativa och kul-
turella ndringar. Kulturlokaler, konsthallar, studios
och ateljéer far energi av det urbana livet. Samtidigt
kan nérheten till kreativa och kulturella naringar
ocksa oka omradets attraktionskraft for andra na-
ringar. Kanske skulle 1% av total BTA anvéndas som
riktvarde for att sékerstédlla kulturens plats kring
Centralstationen, i likhet med 1%-regeln for konst.

4. Storre destinationer och evenemang

Tack vare omradets mycket centrala lage sd finns
hér en sarskild potential for storre besoksdestina-
tioner, konsertlokaler, teatrar, museer. De storre
evenemang som idag sker i Kungstradgarden och
Gustav Adolfs torg skulle ocksa samtidigt ta plats i
Centralstationsomradet och kopplas till en storre
lokal som exempelvis Waterfront eller i en ny kultur-
lokal i omradet.

5. Bottenvaningar mot gatan bade dag och kvl

Lokaler i gatuplanet ar en forutsittning for levande
och trygga stadsmiljoer i Centralstationesomréadet.
Idag omges manga platser av baksidor och trafik.
Hér skulle en betydligt hogre andel av platserna och
gatornabehéva omgivande lokaler. Flerlokalericen-
tralalagen skulle ocksa forbéttra forutsittningarna
for tillkommande serviceverksamheter i omradet,
exempelvis restauranger, caféer, pubar, butiker, it-
service, frisorer, banker, spa, och hotell-lobby.

6. Boende i olika former

Omréadet ar mycket speciellt som boendeomrade da
det dr en central plats for hela regionen. Mojlighe-
ten ar begransad att skapa en betydande blandning
av bostdder och kontor i och kring Centralstations-
omradet. Ddremot kan omradet erbjuda en méngfald
av boendeformer som inte finns ndgon annanstans i
staden och som kan ge omradet mer liv nattetid, sa
som hotell, longstay och lagenhetshotell.

Exempel pa hotellverksamhet som levandegér gatuplanet - Hotell Bellora
Goteborg.

Kulturhuset och evenemang som lacker ut i den offentlig miljon skapar
floden dver dygnet
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N - Maéanniskor med olika bakgrund ska kunna
motas i vardagen och stadens méanga stads-
miljéer med sina olika kvaliteter ska vara till-
gangliga for alla invdnare. Idag skapar stads-
miljon kring Centralstationen stora omvéagar
och i manga stadsrum har gdende och cyklis-
ter tydligt nedprioriterats. Detta géiller i syn-
nerhet rérelsehindrade.” (Oversiktsplan for
Stockholms stad, 2018)
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DIALOGEN

Stora delar av Centralstationsomradet upplevs som
otillgdngligt och svart att orientera sig i

Under fokusgrupperna konstaterade deltagarna att
nivaskillnaderna gor det svart att orientera sig i om-
radet. Detfinns ocksa fa alternativa vagar om enviss
striacka upplevs som otrygg. Bade webbenkéten och
fokusgrupperna beskriver problemen med tillgang-
ligheten som storst dver sparomradet mellan Kla-
rabergsgatan och Kungsbron. Har efterfragas fler
kopplingar och téitare korsningar. Aven ldngs Vasa-
gatan och i anslutning till Klara Méalarstrand finns
problem att ta sig fram som giende. Overgdngsstal-
len saknas och nivaskillnaderna skapar otrygga
gangstrak. Pa flera platser efterfragas tryggare 6ver-
gangsstillen, bade pa Klarabergsgatan, Kungsbron
och pa Vasagatan.

Utover faktiskt framkomlighet i stadsmiljon finns
stora brister i skyltning. Boende och arbetande i
omradet papekar att turister har svart att hitta till
kanda attraktioner och mélpunkter fran sina entré-
punkter iomradet. Genskjutsintervjuerna pa plats
visade ocksd pa att det dr svart att hitta till fard-
tjanst dd en markerad plats for detta saknas.

Skyltning ar dven ett problem inne i Centralstatio-
nen och i Cityterminalen. Flera upplever att det ar
komplicerat att byta mellan transportslag och hitta
till toaletter och Arlanda express.

"Har &r det ju knepigt — krangligt och snuskiga trappor.
Mycket turister i och med att det &r en station. Folk hit-
tar ju inte - tillgdngligheten &r svar — miljén &r ratt slu-
ten” Fokusgrupp service, handel, restaurang

"Fler Gvergangsstéllen dar folk gar, béttre cykelvégar.
Svart att ta sig fram med cykel en del rutter - krévs om-
vigar. Svarighet att komma sdderifran” webbenk:t

"Vi brukar skdmta och séga att vi bor 3 timmar fran Lon-
don. Det &r ungefar sa det &r.” Boende Blekholmsterrassen

Onskemal om tkad tillganglighet fér gdende bland de svarande i web-
benkaten

NOVUSMATNING - Mest prioriterade
atgarder for okad tillganglighet

1. Lattare att hitta till och inne pa
stationen (17%)

2. Mer plats for gaende (14%)

3. Enklare att byta mellan olika re-
sesatt (14%)

4. Fler parkeringsmgjligheter (14%)

"Tydliga anvisningar via skyltning och fysiska atgarder
sasom malade cykelfdlt. Separera gangbanor/gangfld-
den.” webbenkat

"Det &r vildigt svart for mig att hitta till fardtjénsten.
Dom borde verkligen ha en skylt har utanfor Citytermi-
nalen.” Intervju pa plats
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OBSERVATIONERNA .B_

Den dvre nivan av Centralstationsomradet &r min-
dre befolkat

Géngflodesméatningen visar pa att norra delen av
Vasagatan dr det mest anvidnda gangstraket Gver
dygnet som helhet. Aven Kungsbron har hoga gdng-
floden. Utdver Vasagatan, finns fa vilanvianda gang-
strak inord sydlig riktning.

Den nedre gatunivan (Vasagatan), vars linjer syns i
morkare rott pd kartan, ar 6verlag mer vilbefolkad
an den 6vre nivan (Klarabergsgatan). Entréerna till
Centralstationen fran den nedre gatunivan anvinds
ocksa i hogre utstrackning 4n fran den ovre gatu-
nivan. Flera gangstrak lings vattnet har anmark-
ningsvartlaga gangfloden.

Idiagrammet nedan syns en kurva 6ver hur gangflo-
dena varierar under dygnet en vardag inom Central-
stationsomradet. Hogst gdngfldden uppmattes un-
der rusningtid mellan kl 16-17. Kurvan visar ocksa
paatt antalet manniskor som ror sigiomradet mins-
kar markant efter kl 19 pa kvéllen.

GANGTRAFIKMATNING VAR-
DAGSSNITT MARS 2018
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Gaende har underordnats

I stort har Centralstationsomradets sociala viarden
minskat i takt med att framkomligheten for bil- och
spartrafik har okat. Trafikbarridrer i kombination
med nivaskilnader och langa korsningsavstand har
lett till att manga platser upplevs ldngt borta fran
resten av staden, trots sin geografiska nérhet till
centrala stadsrum.

Underordningen av gaende och cyklister ar ocksa
narvarande i gatuutformningen. Det handlar om
oklar tillgdnglighet for gaende i korsningar, om allt-
for smalatrottoarer och om otrygga forutsattningar
for cyklister.

Krangliga vdgar mellan lokala malpunkter skapar
bade risk for trafikskador och mindre orienterbar-
het

Inom Centralstationsomradet finns ocksé flera vik-
tiga malpunkter som sinsemellan behoéver vara latta
att hitta till och enkla att g emellan. Interiort kan
flera avdessandsutanbarridrer. Meniden offentliga
miljon leder trafikbarridrer och mindre 6verblickba-
ra gangvagar till bade bristande orienterbarhet men
ocksarisk for trafikskador. Exempelvis genar manga
gaende istallet for att ta omvagen via ett dvergangs-
stélle fran Centralstationens norra entré éver Vasa-
gatan.

Stora omvdgar for manniskor med funktionsvaria-
tion

Ytterligare en brist i dagens gangnat ar att vissa
platser har dalig eller ingen tillgdnglighet for rorel-
sehindrade. Tillgdnglighet for just rérelsehindrade
har emellertid inte ndrmare studerats har. For ut-
formning av olika stadsrum utifran méanniskor med
funktionsvariation, se Riktlinjer for utformning av
tillgdnglighetsanpassade miljéer finns beskrivna
i ”Stockholms - en stad for alla” (Stockholms stad
2008).

Osdker passage mellan Centralstationen och trap-
pan upp till Klarabergsgatan

anda gangstrak

[ /ST 1E

T
Il
LR
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Mindre sammanhéngande gangnit

I kartan langst upp till hoger kartlaggs langre kors-
ningsavstand i Centralstationsomradet. Har finns
ocksé exempel pa nya kopplingar som skulle fa stor
betydelse for att minska avstanden och koppla sam-
man Centralstationsomraden med omgivande stad.

I kartorna nere till héger redovisas en rumsinte-
grationsanalys. Analysen klargér stadsrummens
orienterbarhet i en fargskala fran rott (hog orienter-
barhet) till blatt (1&g orienterbarhet). Orienterbar-
het méitt pd detta vis har i flera tidigare studier visat
sig ha stor betydelse for platsens stadslivspotential.
(Hillier 1996)

Analysen visar pa att det finns flera centrala stads-
rum parallellt med mycket avskilda stadsrum inom
Centralstationsomradet. Till stor del kan detta for-
klaras med nivaskillnader och 1ag orienterbarhet i
passagerna mellan de vil integrerade gatustraken
och Centralstationsomrddet manga andra stads-
rum. Analysen visar pa ett stort behov av nya kom-
pletterande kontinuerliga strak inom analysom-
radet. Genom att infoga de nya kopplingarna (fran
kartan uppe till hoger) redovisas hiar ocksa vilka
effekter som dessa skulle f& pa orienterbarheten.
En forlangning av Vattugatan till Klarabergsgatan
skulle kunna gora Nils Ericsson plan till en mer cen-
tral plats i staden. Likval skulle en ny gata 6ver nu-
varande Blekholmsgatan i nivd med Klarabergsga-
tan kunna utvecklas till ett centralt stadslivsstrak.
Kopplingen genom World trade Center via Vasaplan
inrymmer manga nivaskillnader som gor den min-
dre orienterbar i staden. Men samtidigt har den stor
betydelse for att minska korsningavstanden och oka
vagvalsfriheten.

i’

Saknade kopplingar ach 1anga korsningsavstand. Korsningsavstand
markeras med roda streck.

Rumsintegration i gangnatet idag Matt med Space syntax-analys.

Hog orienterbarhet M
|

|
|
|
Lag orienterbarhet M

Rumsintegration i gangnatet med potentiella kopplingar. Matt med Space
syntax-analys.
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Lag standard ldngs huvudcykelnétet

Standarden pd huvudcykelnétet ar i flera fall14g. Det
beror till stor del pd avsaknaden av separata cykel-
banor langs gator med omfattande fordonstrafik och
hastighetsgrianser pa 50 km/h.

Behov av cykelparkering

Parkeringens standard och nérhet till malpunkter
ar avgorande for om resan med cykel och kollektiv-
trafik dr tidsbesparande och bedéms som attraktiv.
I takt med att antalet cyklister har 6kat i Stockholm
har ocksa bristen pa cykelparkeringar intill Central-
stationsen blivit tydligare. Idag dr cykelparkeringar-
na oftast overfulla och manga parkerar sina cyklar
pa mindre lampliga stillen for de gdendes och dvriga
cyklisters framkomlighet och sékerhet.

Storre andel dyra cyklar 6kar ocksa behovet av sdk-
rare cykelparkering och cykelservice. Intill Malmo
Centralstation finns exempelvis bade en cykelverk-
stad och ett vilorum med trafikinfo i ett underjor-
diskt cykelgarage.

Hojdskillnader med enbart trappforbindelser leder till stora omvagar fr
rorelsehindrade

Cykelfdlt Iangs gator med mycket bil- och kollektivtrafik innebar en
hog otrygghet for de allra flesta cyklister

Cykelparkeringen kannetecknas av fa lediga cykelparkeringar dven vin-
tertid visar pa om ett stort behov av cykelparkering
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KUNGSBRON

Potential for tryggare cykelstrak genom separat cykel-
bana. Idag upplevs Kungsbron som trafikfarligt mellan
hoga fléden av gaende, cyklister, biltrafik och bussar

NYTT GANGSTRAK MELLAN VASA- )
& PLAN OCH KLARABERGSKANALEN |
\ |

\ Hér° Skl;I||E ett sammanhangande gang- |,
strak fa stor betydelse for att aktivera
hela Centralstationsomradet och forbéttra
vattenkontakten. Viktigt att tillganglighe- =
ten for rorelsehindrade ar god da straket 2
inrymmer manga nivaskillnader. 5

VASAGATAN

Farlig passage dar
manga gar dver gatan.
" Behov av dvergangs-
stdlle.

/
; s
NYA VATTUGATAN

En forlangning av Vattugatan fran
é Brunkebergs torg till Klarabergs-
- gatan skulle koppla ihop hela City.

KLARASJOKAJEN

Promenaden langs vattnet pa
City-sidan upplevs som otill-
ganglig och oattraktiv. Med fler
~ kopplingar , aktiva fasader och en
—— mer attraktiv vistelsemiljo skulle
 City kunna dterta kontakten med
vattnet.

LomH 14

TILLGANGLIGHET FOR GAENDE

TEGELBACKEN

Pagadende upprustning av Vasagatan kommer
leda till genare cykelbana mot Vasabron. Ut6-

ver det skulle dven fler Gvergangsstallen med Q
hog gangprioritet behdvas.

nn Saknade lankar for gdende

"8 Saknade lankar for cyklister

Framtida nya strak
mm Lank eller korsning i gangnatet med atgardsbehov
s Lnk eller korsning i cykelndtet med atgardsbehov

mmen GANgnat (Gvre och undre plan) NYA STRAK TILL VATTUGATAN \

5

= Cykelndt (Bvre och undre plan) —
i

o
A |
|
[

I /
Z /

Tva nya strak fran den forlangda
- Vattugatan till Klarabergsviadukten
6kar orienterarbeheten, minskar
~ korsningsavstandet och okar kon-
~ takten med Riddarfjarden.

ant



EN SAMMANHANGANDE STAD

FORUTSATTNINGAR z

1. Orienterbarhet och dverblickbarhet ldngs ett
finmaskigt gangnét

Stora delar av analysomrédet kring Centralstatio-
nen préaglas avdalig orienterbarhet och éverblickbar-
het for gdende. Det gor att ménga stadsrum upplevs
som langt borta trots den geografiska narheten till
nagra av stadens mest centrala stadsrum. Troligtvis
bidrar den ladga orienterbarheten aven till otrygg-
het i stora delar av Centralstationsomradet. Genom
ett finmaskigare och visuellt dverblickbart gangnat
okar orienterbarheten och fler alternativa végval
mojliggors. Okad orienterbarhet kan ocksa bidra till
Okad genomstromning och i férlangningen en 6kad
trygghet. Inte minst ar orienterbarhet och 6verblick
viktig utanfor stationens entréer.

I Centralstationsomradet behovs betydligt fler
gangstrak an idag for att skapa ett gdngnéat som ar
orienterbart och samtidigt tillrdckligt finmaskigt
for att undvika ladngre omvégar for gaende. Det kan
handla om nya broar, ombyggnationer av befintliga
byggnadskroppar, nya vertikala kopplingar och nya
korsningar. Ett intressant referensprojekt som ¢kat
tillgangligheten for gdende i ett stationsnéra lage ar
Euston station i London (l14s mer pé sid 33).

2. Gangbanebredd och trafiksdkerhet

Centralstationsomradet har i ménga fall smala
gangbanor med stora gangfloden. Rymlighet pa
gangbanor och trottoarer gor det mojligt for trygga
gangrorelser och mojligheter att stanna upp i eller
langs flodet. Gangbanor ar lika mycket en transport-
yta som en vistelseyta.

3. Biltrafikmangder och barridreffekter

Idag omges Centralstationsomradet av omfattande
trafikbarriarer som bade minskar framkomligheten
och skapar en mindre trevlig stadsmiljo. Att minska
biltrafikflodena genom nét- och gatuatgarder kring
Centralstationen ar ddrmed av stor vikt for ett bade
mer levande tryggt och tillgiangligt City.

4. Framkomlighet for funktionsvarierade

Det ar idag svart for personer med funktionsvaria-
tion ta sig runt i omréadet. Det beror bland annat pa
nivaskillnaderna och komplexiteten i platsen. Vid
vertikala kopplingar ar det viktigt att finns gena al-
ternativ for rorelsehindrade. Aven ledstrak for syn-
skadade borde vara obligatoriskt langs hela gdngnéa-
tet.

5. Cykelbanor langs huvudcykelnatet

Centralstationsomradets omfattande trafik stéller
hoga krav pd mer trafiksidkra cykelstrék. I synner-
het d& omradet innehéller mycket busstrafik. Langs
gator med mycket fordonstrafik bor cykelbanorna
vara tydligt separerade. Utformningen av cykelnéa-
tet intill busshéallplatser och andra resemalpunkter
bor ocksa ta hansyn till risken for konflikter med
gaende. Det finns ocksé ett behov av genare cykelnéat
mellan de olika gatunivaerna.

6. Funktionell cykelparkering

Det finns idag brist pa kapacitetsstark trygg och be-
kvam cykelparkering i ndra anslutning till resemal-
punkterna i omradet. En referens d4r Malmo Cen-
tralstation dar ett cykelgarage forlagts under mark i
néra anslutning till stationen. Har erbjuds forutom
sdker bekvam parkering dven trafikinfo, cykelser-
vice etc. Var cykelgarage eller annan 16sning ska
lokaliseras ar en stor utmaning for det vidare plan-
arbetet. Det dr dessutom viktigt att entréerna till
cykelparkeringen ligger i ndra anslutning till bade
huvudgator och stationens entréer.

Fler vagval fran Hornstulls torg efter ombyggnad och med nytt tvergangs-
stdlle
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REFERENSPROJEKT: EUSTON STATION |
LONDON (2015)

Omvandling av ett centralstationsomrade som med
nya strak kopplar ihop city
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STADSBYGGNADSMAL | STOCKHOLMS
OVERSIKTSPLAN

”Stockholm ska ha en mangfald av identitets-
starka stadsdelar med levande centrum. Sta-

dens alla delar ska erbjuda en bra livsmiljo med
god tillgadng till stadskvaliteter och valgestal-
tade och trygga offentliga miljéer som inbjuder
till delaktighet och lokalt engagemang.” (Over-
siktsplan for Stockholms stad, 2018)
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DIALOGEN

En majoritet av platserna anses otrygga

Trygghet ar en grundldggande forutsiattning for att
platser ska anviandas. Dialogen, precis som tidigare
trygghetsmétningar, visar att Centralstationsomra-
det har storautmaningar med bade faktisk brottslig-
het och upplevd trygghet.

Polisens brottstatistik visar pa att manga av de brott
som sker i stadsdelen sker just i ndrheten av Cen-
tralstationen. Boende i Klara kidnner sig tre ganger
sé otrygga i sitt bostadsomrade som snittet i staden
i Stockholms trygghetsméatning (Stockholms stad
2017)

I dialogen visade sig 12 platser vara sarskilt otrygga
kvéllstid. Det innebar att majoriteten av platserna
inom analysomradet upplevdes som otrygga. Offent-
liga platser som 4 andra sidan inte upplevdes som
otrygga var Centralplan, forutom den sddra delen,
och de 6stra delarna av Klarabergsplan.

Svart att uppna trygghet for alla

Centralstationen dr en mangfacetterad plats och
fyller ménga olika funktioner for ménga olika
manniskor. Trygghet for en grupp kan ocksa inne-
béara otrygghet for en annan grupp. Manga utsatta
grupper, exempelvis hemlésa, anvinder sig av Cen-
tralstationen for att det ger tak 6ver huvudet och ar
en trygg plats. Men bara nirvaron av hemldsa kan
samtidigt gora andra grupper mer otrygga. Jernhu-
sen tillsammans med andra aktorer (kyrkan, stads-
delsforvaltningen, stadsmissionen, faltarbetare)
fyller har en viktig roll i att stotta och omhéanderta.

Hur stationsomradet kan fungera som en trygg plats
for olika utsatta grupper, utan att kompromissa med
andra besokares upplevda trygghet, dr onekligen en
stor utmaning.

Fritaxidkare beskrivs ocksa som en grupp som gor
att flera upplever otrygghet i anslutning till Cityter-
minalen, Centralstationen och d&ven hotellobbys.

Butiksanstdllda upplever oro kvallstid

Ifokusgrupperna 6nskas Centralstationen aktiveras
4n mer for att 6ka tryggheten for de som arbetar déar.
Endel avde som arbetariCentralstationen kvallstid
upplever det som otryggt att g hem vid avslutat pass
eller arbeta ensam i butikerna.

Problem med mirka platser och dalig belysning

Bristfillig belysning upplevs som ett problem pa
flera stéllen. Battre belysning anges som forbéatt-
ringsatgird i bade webbenkat, intervjuer pa plats,
Novusmaétning, fokusgrupper och tidigare trygg-
hetsméatning avstaden. Har foreslas bl.a. ett helhets-
grepp for béttre ljussdttning, under broar, i gdngar
ochitrappor och attljusinstallationer kan anviandas
bade som konst och trygghetsskapande atgard.

NOVUSMATNING - Mest priorite-
rade atgarder for okad trygghet

1. Mer folkliv (24%)
2. Bdttre belysning (21%)

3. Fler kvallsdppna verksamheter
(16%)

"Oavsett stad har vi problem med att hemldsa och
missbrukare befolkar vara stationer nattetid. Men det
dar ju samtidigt en trygg plats for dom. Om inte vi tar det
ansvaret vad hander med dom da, ndr nésta aktdr ocksa
sdger nej”

Jernhusen
"Mer belysning utanfir kasinot, det @r alltid massa fulla

manniskor dir sa da tar jag hellre en annan vig”.

Fokusgrupp service
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Otryggheten pa grund av dalig dverblick och Iag
orienterbarhet

Enligt fokusgruppen som fokuserade pa trygghets-
och sakerhetsfragor finns det en inbyggd otrygghet i
den fysiska utformningen beroende pé nivaskillna-
der, slutna murar och fasader samt inbyggda trappor
med 14g 6verblick.

Fler bostdder och andra kvallsdppna verksamheter
skulle gra omradet tryggare

Béde i webbenkéten och fokusgrupperna tror delta-
garna att fler bostader, kvallséppna verksamheter
och kultur i omradet kan skapa fler 5gon och narvaro
samtidigt som fler befolkar de offentliga platserna
over dygnets alla timmar.

Utover platsers utformning, 6verblick och nérvaron
av vissa grupper anges dven nedskrapning och ska-
degorelse som viktiga for upplevelsen trygghet.

"De som jobbar pa centralstationen upplever det
olika beroende pa vem du &r. Om du &r yngre, ex en
tjej i 20-30-3arsaldern, &r det flera som tycker att
det dr jobbigt att arbeta efter kl 19.00, for man kan-

ner sig otrygg i miljon.” Fokusgrupp service

"Fdrre morka platser och mer belysning. Fler verk-
samheter som har ppet sent som inte serverar

alkohol. Mer poliser” webbenkat

"Tar man bort massiva trafiken sa blir det trevligare
for manniskor att vara i omradet. Med fler ménniskor
sa kdnner man sig inte dvergiven och otrygg.”

Webbenkat

"Genom att det faktiskt bor folk har. Mer bostader
och mycket ljus/belysning. In med folket i stan”0
Webbenkadt

"Trevliga verksamheter som har kvdllsdppet. Trev-
liga platser som attraherar vanliga manniskor. Hotell,
SPA, restauranger, caféer garna med kulturinslag.

Kreativa arbetsmdtesplatser, traning, museum,”
Webbenkat

"Det ror ju sig jattemycket konstiga typer hdr (Kla-
rabergsgatan). Jag skulle inte ga den ddr vigen hem,
jag skulle ta Kungsgatan alla dagar i veckan. Jag

gar aldrig ddr om jag har varit pa stan. Den hir delen
kdnns ju inte trygg...det dr en kdnsla du har. Det &r
ju vdrldens rdra ddr...det dr High Chaparall...dven inne
pa Cityterminalens omrade. Hur mycket svarttaxi

Onskemadl om trygghetsatgérder bland de svarande i
webbenkaten

som helst"”. Fokusgrupp service

"De verksamheter som tillkommer maste verkligen
bidra med informell kontroll och ta socialt ansvar.”

Fokusgrupp trygghet

"Lummighet kan ju vara trad och grds men helst inte
buskar som skymmer.” Fokusgrupp trygghet

Onskemal om battre belysning bland de svarande i web-
benkaten
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OVERBYGGD, DALIGT BELYST OCH OBEFOLKAT
STRAK UNDER BILBROARNA | JARNVAGSPARKEN

DOTT HORN UNDER KLARABERGSGATAN

OVERBYGGD, DALIGT BELYST OCH OBEFOLKAT STRAK LANGS
KLARABERGSKANALEN MOT STADSHUSET

DEN GVERBYGGDA DELEN FRAMFGR MCDONALDS PA VASAGATAN
HAR PROBLEM MED BADE FAKTISKT OCH UPPLEVD OTRYGGHET




GOD OFFENTLIG MILJG

Mer grénska och rofylldhet efterfragas

Dialogen visade att flera befintliga motesplatser
upplevs som trakiga, gra och att de saknar aktivite-
ter eller sarskilt identitet som lockar till vistelse. Det
forslag pa atgiard som angavs i hogst utstriackning
var mer gronska. Bl.a. foreslar deltagarna att Jarn-
vagsparken atertar formen som gronskande park i
omradet.

Arbetande i omradet anger att de saknas bra platser
att bara vistas pd under rasten eller arbetsdagen. De
flesta som beréattar att de promenerar under lunchen
anger att de gar langs Kungsholms strand for lum-
mighetens skull. De har inte 6vervagt strandprome-
naden pa City-sidan som ett alternativ. De upplever
ocksé att manga strak upplevs som transportstrack-
or.Savil de boende och arbetaden beskriver problem
med blastiomradet, vilket paverkar vistelsekvalite-
ter. For att skapa mer behagliga platser efterfragas
mer gronska, sittplatser, fler bra lunchrestauranger
och caféer med uteservering.

Centralplan anses fylla ett viktigt syfte som forsta
plats for turister att anldnda pd, medan andraytor sa
som Jarnvagsparken beskrivs som en "stor askkopp”
ochinget att vara stolt 6ver.

Missndjdhet med entréplatserna till staden

I Novusmatningen (Novus 2018) var ett battre mote
med staden for turister den i sarklass mest efterfra-
gade platsatgirden (33 %).

Brist pa manga olika mdtesplatser

P& fragan om vilka motesplatser som saknas inom
omradet svarade flest; parker/gronska, caféer, torg,

kultur, uteserveringar och fler restauranger och ba-
rer.I Novusmaétningen var den ndst mest prioriterade
platsatgirden fler torgytor i omradet (13%).

Bade i webbenkiten och i fokusgrupperna foreslas
fler motesplatser inomhus i form av méteslokaler for
féreningar eller affarsmoten, kultur och bibliotek. I
Novusmatningen efterfragas ocksa fler sittplatser
inne pa stationen.

For attlocka nya grupper av ménniskor foreléds en lek-
plats eller en gron park som en ny typ av motesplats i
City. Andratycker dock att det har inte dr en plats som
behover locka just barn och barnfamiljer. Barnfamil-
jer som bor i omradet anvinder Humlegarden eller
Réalambshovsparken for att leka med barnen, vilket
innebar en lite ldngre promenad.

"Pa lunchen gar vi oftast Idngs Kungsholms strand. D&r
&r det ju rétt sa lugnt, gront, mysigt ldngs vattnet och
manga som motionerar.” Fokus kontorsanstalida

"Gronomraden gor alla manniskor gott” webbenk:t

“En gréin park med lekplats, mycket att titta pa och breda

trottoarer” webbenkat

"Att det finns mdtescentrum. Till exempel platser for
ideella foreningar som kan ha verksamhet dar. Det skulle
fanga upp folk som passerar. Ger ocksa trygghet da

vuxna finns pa platsen.” webbenkat
"Det finns ju inte sa mycket lekplatser och sant hér eller

parker att ga till. Vi far ju ga till Humlegarden eller Ralis.
Det finns ju en liten upp for Kungsklippan hér. Vi kanske

NOVUSMATNING - Mest prioritera-
de atgarder for battre motesplatser

1. Turister far ett battre mote med
Stockholm (33%)

2. Fler torg i omradet (13%)

3. Fler sittplatser inne i stationen
(13%)

skulle kunna anldgga en hér i Blekholmsparken. Min
sambo &r ju hemma och far ga ganska langt. Men jag
undrar hur manga som skulle nyttja en lekplats om det
blev ndgot nedanftr oss, det &r ju sa fa som bor har.”

Boende Blekholmsterrassen
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"Oppna upp mot Strémmen och Karlbergskanalen och
erbjuda promenadvdgar, gdrna i flera plan, mot vattnet.

Utsiktspunkter med sittplatser och trevlig inramning.”
"Jag ténker inte ens pa att vattnet ligger precis i i Webbenksten

bredvid har” intervju p3 plats

(
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"En vacker strandvig med mycket att titta pa lockar
folk. Mycket folk ger dkad trygghet. Man kanner sig
inte uteldmnad, utan vittnen eller medm@nniskor som
kan hjdlpa varandra.” webbenkaten

"Som medborgare i staden skulle det kunna vara ett vdldigt vackert
strak ldngs vattnet och ner mot Stadshuset. Jag jobbar vid Stadshu-
set och varje morgon nar jag gar dit bort ser jag en massa turister som
star och &r forvirrade... for dom ser Stadshuset men dom fattar inte
hur man ska komma dit...man far ta med sig ett géng ner for trappan.
Det finns inte ens skyltning uppe pa bron sa tillgdngligheten for att na
fram till stadshuset @r under all kritik.” Boende Biekhaimsterrassen

Om kontakten med Klara strand
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Laga kvilisfloden och obefolkade platser

Med observationerna av gadngfloden och vistelse blir
det tydligt hur flera strék och platseriprincip dr obe-
folkade under stora delar av dygnet. Detta samman-
fallerihog utstrackning med vilka platser som pekas
ut som otrygga i dialogen. Bristen pa genomstrom-
ning av méanniskor majliggér samtidigt att vissa
platser latt “erovras” av ett fatal personer kvéallstid.
Exempel pa detta dr Blekholmsparken och Jarnvags-
parken dar det forekommer berusade ménniskor
och 6ppen droghandel. Aven Klara Mailarstrand ar
obefolkad och har fa forbipasserande.

Vattugatan blir helt obefolkad efter rusningstid, vil-
ketikombination med slutnafasader och dalig belys-
ning gor att platsen upplevs som otrygg.

Lag overblickbarhet och berusade ménniskor gir
delar av Vasagatan otrygg

Utanfoér McDonalds ldngs Vasagatan finns ett tyd-
ligt monster vid bada tillfallena for observationer.
Ungefar 75 % av de som vistas pa platsen kvallstid
ar tondringar i grupp, mestadels méan. P& helgen ar
en majoritet av de som vistas pa platsen berusade,
vilket tillsammans med brist pa belysning och niva-
skillander, gor att miljon upplevs som otrygg.

Hornet mellan McDonalds och den vita fasaden pa
hotellet (Continental) skapar ocksa ett dott horn
utan 6vervakning fran omgivande verksamheter.

VASTRA/BSTRA JARNVAGSGATAN

Valdigt Iaga gangfloden kvallstid.

KLARA MALARSTRAND

Man i grupp befolkar platsen. Val-
#1 digt fa forbipasserande gaende

KARTA GVER OBSERVERADE GANGFLODEN
OCH VISTELSER KVALLSTID KL 21-22
(TORSDAG OCH LORDAG)
Vistelser i omradet ki 21-22, torsdag & Irdag
Gangfloden kvallstid

VASAGATAN

Utanfor Mcdonalds &r en stor an-
del av de observerade personerna
berusade kvallstid.

JARNVAGSPARKEN

Enstaka man som vistas kvalls-

tid och I3ga floden pa omgivande |8

gangbanor

k& KLARA MALARSTRAND

Obefolkat och fa forbipasserande
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Fa barn och unga vistas i omradet

Under vistelseobservationerna studerades tolv olika
mdteplatser inom analysomradet. Alder, kén och typ
av vistelse noterades. Vistelseobservationerna visa-
de péa att fa barn och unga vistas inom analysomra-
det. Centralplan 4r den mest anvidnda motesplatsen.
Samtidigt vistas relativt fa pad Vasagatan sett till hur
stora gangflodena ar.

Hallplatser for kollektivtrafik och turistbussar ska-
par koncentrationer av vistelse pa platser med f& an-
dravistelsevirden.
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Majoriteten av.de som anvander platserna &r i ldersgruppen 30-45 ar. Fa
barn och-unga under 15 ar observerades.

2. NULAGESANALYS / 41



GOD OFFENTLIG MILJG

w0
STADSMILJOANALYSEN L@ﬁ%

Flera platser och strak saknar "dgon”

Platser som upplevs otrygga i Centralstationsomra-
det saknar i hog grad féljande tre forutsattningar:
gangfloden kvillstid, livbojar i form av kvallsaktiva
verksamheter i nérheten och hog tillgdnglighet i
gatunétet. I sin tur leder detta till en svag informell
dvervakning. Ovriga platsbrister, sésom buller, brist
pabelysning, 6verbyggda ytor och nedskriapning for-
starker otryggheten ytterligare.

Avsaknad av platskvaliteter och méanniskor leder till
att platser latt kan kontrolleras av ett fatal personer.
Detta underlattar for mer ljusskygga verksamheter.
Har blir darmed nérvaron av ett fatal ménniskor
snarare okad otrygghet 4n i fallet dir médnga ménn-
iskor med olika drenden istéllet 6kar tryggheten.

En grundldggande brist i analysomradet ar ocksa
dess brist pa funktionsblandning, vilket ger en min-
dre mix av besdkare och mindre informell 6vervak-
ning av forbipasserande kvéllstid.

Langa korsningsavstand ger liten végvalsfrihet
och dalig dverblickbarhet

Bebyggelsen skapar pafler platserldngaavstand mel-
lan korsningspunkter i strukturen, vilket begriansar
mojligheten att vilja en alternativ gangvig. Detta
kan bidra till en kdnsla av utsatthet och otrygghet.
Ett exempel ar Terminalslingan och Véastra Jiarn-
vagsgatan dar bebyggelsenisig blir barridrer.

Norrmalm har en hdg andel anmdlda brott per in-
vanare

Norrmalm &ir den stadsdel i Stockholm som hade
flest anmaélda valdsbrott per 100 000 invénare ar
2017 (BRA, 2018). Sett till samtliga brottskatego-
rier 4r det framst olika typer av stolder ex fickstol-
der som anmals, vilket minskat i antal sedan 2014.
Antalet narkotikabrott har 6kat sedan 2015 men det
kan ocksé forklaras med att polisen 6kat insatserna
iomréadet.

Till hoger visas en 6verlagring av anmaélda brott och
platser som beskrivs som otrygga i dialogen. I ute-
miljon sammanfaller detta bl.a. i Blekholmsparken,
Nils Ericsson plan, sédra Centralplan och under
Centralbron. Flera av de anmaélda brotten sker dock
inne i stationsmiljoerna bade pa Centralstationen
och Cityterminalen dir ménniskor samtidigt inte
upplever otrygghet. Overlagringen visar att upple-
velsen av otrygghet séllan har ett tydligt samband
med var faktiska brott sker. Otrygghet forefaller
framstvara ett utfall avhur stadsmiljon dr utformad
och begransad nédrvaro av andra manniskor.

[0 Platser som upplevs sarskilt otrygga (enligt dialog)
® Anmalda brott 2014-2018 &
Anmalda brott mellan 2014-2018 &r relativt jamnt spridna dver omradet.

Stora prickar visar en koncentration av anmalda brott pa ca 30 och mindre
prickar ca 15 brott under en 4-arsperiod.
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OSTRA JARNVAGSGATAN

Overbyggda ytor med dalig belysning
och 13ga gangfléden. Har skulle bla.
aktiva fasader och bdttre belysning be-
O
B hovas.

VASAGATAN UNDER BRON

Q< Daligt belysta ytor under Klarabergsga-
tan med trappor som skapar dolda plat-

C ser. Hoga floden kvdlistid som upplevs
stokigt utanfor McDonalds. Har skulle
\ bdttre belysning behdvas. Fasaden kan
flyttas ut s att mérka prang undviks.

\)

ANRR R

PARKERING CITYTERMINALEN

Laga gangfléden kvallstid och oreg-
lerad taximarknad skapar en kansla
av otrygghet. Potential for framtida
madtesplats och livboj.

NN

bostadsentréer men avskildheten, h
- 13ga gangfioden och fa aktiviteter |\
- skapar otrygghet. Fler dverblick-
bara kopplingar behtvs.

Otrygg trafikplats. Mindre biltrafik
och mer plats for gaende skulle tka

tryggheten.
)\ 1
e

- VATTUGATAN

- < Bakgata med dalig belysning och Iaga
gangfloden. Skulle kunna kopplas vi-
dare till Vattugatan. Waterfronts en-
tréer och verksamheter kan vandas
mot platsen.

Slutna fasader, dalig belysning och
avskilda trappor skapar skymda
lagen och en kdnsla av att inte
. vara sedd. Har skulle battre gang-

) i ndt och aktiva fasader behovas.
AN z

A KLARA MALARSTRAND
. Overbyggda ytor och 6de kvalls-

tid. Har saknas aktiva fasader och
livbojar. Belysning under bron.

SOCIAL TRYGGHET Dalig belysning och 1dga gangflo-

=
den kvallstid. Kvallsaktiva verk- %

[ piatser som upplevs sarskilt otrygga (enligt dialog)

samheter och battre kontakt med
omgivande fasader kan bidra till
. mer trygghet.

KLARA SJOKAJEN

=== Bostdder och aktiva fasader kvallstid
Aktiva fasader dagtid
Gangfléden kvallstid

Overbyggda ytor i kombination
med dalig belysning och avskild-
het gor att platsen upplevs som
otrygg. Attraktivare promenad-
och cykelstrak langs vattnet.

Livbojar (Entréer till bemannade kvallsaktiva verksamheter)
] < Mdrka utemiljéer under tak
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GOD OFFENTLIG MILJG

Majoriteten av platserna har I3ga vistelsevérden

Till hoger redovisas en expertvirdering av platskva-
litet for olika platser inom analysomradet. Ex-
pertvarderingen utgar frdn en modell for platsanalys
som utvecklats av Project For Public Space (www.
pps.org) och som redovisas pa sid 57.

Generellt visar sig manga platser ha laga vistelse-
viarden. Som jamforelse redovisas héir en motsva-
rande viardering for Mariatorget pa Sodermalm.

Centralplan var den plats som fick hogst podng inom
analysomradet. Detta tack vare kombinationen av
tillgdnglighet, goda sittmdjligheter i éverblickbara
ldgen och en naturlig mix av manniskor. Aven Vistra
Klara Maélarstrand har flera platskvaliteter genom
sin vattenkontakt, utblick och aktivitet. Men sam-
tidigt ar Véastra Klara Malarstrand otillganglig pa
grund av de omgivande trafikbarriirer.

Ovriga platser har generellt 1ga platskvaliteter. Det
galler i synnerhet de sociala platskvaliteterna som
hér métts genom antalet manniskorigrupp, narvaro
av barn och aldre samt stark identitet. Lagst varde-
ring fir Nils Ericsons Plan. Till viss del kan detta
forklaras med otydligt 4garskap da flera fastighetsa-
gare ansvarar for olika delar av platsen. Men givet
platsens centrala lage, unika utblickar och koppling
till Waterfront, ar platskvaliteten dndd anméark-
ningsvartlag.

g..;n.a;i.a;;r;;t................................................................................................g
....c.;n;r.a.”:l;r:. eeecccececececcccccccccscscscsesscscccccscccscsccsesscsscscecscscccscscssscscscscssssscee o
Klara Mélarstrand Vastra
Klara Vattugrand
Klara Mélarstrand Ostra
Vasaplan
Blekholmstorget
Tegelbacken
Klarabergsplan
Blekholmsterrassen
Jdrnvagsparken
Nils Ericsons Plan

1 | | | | | | |
o] 10 20 30 40 50 60 70 80

I Komfort och utseende [ Tillgénglighet och kopplingar B Anvéndningar och aktiviteter [ Sociala kvaliteter

Poang for platskvalitet enligt vardering av Spacescape

2. NULAGESANALYS / 44



GOD OFFENTLIG MILJG

Brist pa friytor i allmédnhet och gréna rofyllda plat-
ser i synnerhet

I kartan till hoger redovisas en analys av andelen
friyta inom 1 km gangavstand. Med friyta menas of-
fentliga platser som ar tillgdngliga for alla att vistas
pé. Analysmattet anvinds av UN Habitat som har
kommit fram till att minst 15 % behdovs for att stdder
ska ha tillracklig friyta. (UN Habitat, 2015, A New
Strategy of Sustainable Neighbourhood Planning:
Five principles — Urban Planning Discussion ). Idag
ligger andelen pa 9 % friyta inom analysomrédet.
Det innebar att Centralstationsomradet har brist
pa offentlig friyta. Med planerad 6éverdackning finns
emellertid mojligheter att tillskapa mer parkyta.
Genom fler gena kopplingar till omgivande friytor
skulle andelen friyta ocksa kunna dka.

Inom Stockholms stad rekommenderas hégst 300
meter till ndrmsta park. En niarhetsanalys som ge-
nomforts visar pa att det bara ar 20 % av Centralsta-
tionsomradet som uppnér detta.

Bullerméatningen nedan till héger visar ocksé pa en
stor brist pa grona och samtidigt rofyllda offentliga
friytor

Med andra ord ar behovet stort av en ny central park
i Centralstationsomradet.

Procent friyta och grényta inom 1km gangavstand

25—
20-25
15-20
10-15

M 5-10

W 0-5

W Offentlig friyta

Bullerkarta végtrafik
Teckenférklaring:

45-50
50-55
55-60
60-45
. 45-70
W 70-75
7
Bullerniver Leq (dBA).
Dygnsviirden .

Buller fran vagtrafik. Skillnaden mot 2016 beddms som mindre &n 1 dB(A)
(Stockholms stad b, 2017)
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GOD OFFENTLIG MILJGO

UPPRUSNING AV VASAGATAN

Nya Vasagatan dkar de sociala vdrdena i och kring
Centralstationsomradet

Vasagatanhaller just nupd attfa enupprustning med
nyabreda separerade cykelbanor, bredare trottoarer,
nya trad, fler sittplatser, nya cykelparkeringar, for-
battrad tillgdnglighet och forbattrad belysning. Ytan
for gdende och cyklister mer dn fordubblas. For att
inrymma breddade gdngbanor och nya cykelbanor
tas korfalt och angéringsplatser bort. D& Central-
plan angréansar till denna omvandling blir platsen
samtidigt mer tillgdnglig i staden och far en trevli-
gare inramning for vistelse i storsta allmanhet. Pa
sé vis kan upprustningen av Vasagatan ses som ett
forsta viktigt steg till att 6ka de sociala védrdena i
Centralstationsomradet.

Samtidigt finns brister kring Centralplan som gatu-
upprustningen inte tar hand om. Det saknas fort-
farande ett overgangsstille 6ver Vasagatan under
Klarabergsviadukten. Nivaskillnaden med ovriga
huvudgator finns kvar. Denna bade minskar orien-
terbarheten och skapar en for gdende undertryckt
upplevelse. En annan brist for platskvaliteten ar att
Centralplans norra och sédra sida helt domineras av
taxioch angdringstrafik. Taxitrafik 4r emellertid av
stor betydelse for stationens funktion och hur stor
denna yta behéver vara har inte vidare utretts hér.
Déaremot skulle utformningen av den sédra delen av
Centralplan kunna ifradgasittas. Kartlaggning av
Centralplans olika ytor visar att hela 30 % av ytan
anvands till korttidsparkering och korbana for gods-
angoring. Dessutom ligger parkeringen i mindre
overblickbart lage och anvédnds enligt Polisen, som
manga andra centrala men undanskymda ytor, till
droghandel.

FORSLAG TILL

BEFNTLIG GATA N7 GATA

ECTD:ESDN BLUE Q JENSENS. BUFHUS RADISSON BLUE @ JENSENS BOFHUS
kK] b " t @ a2 ¢
Gl A mmét"‘“‘ [P — T nmm -
- " —
4 ——

25 9% TILL GAENDE OCH CYKLISTER 60% TILL GAENDE OCH CYKLISTER

Framtida Vasagatan (trafik- och gatumiljéplan 2017)

Ny véinstersving
Breddade géngbanor och mot Centralbron

nya trad pa bada sidorna Trdden i gatumitt

Klarabergsviadukten

1 Hallplatserna vid
acykelbanor — Centralstationen
oLl Infarten till taxiplatsen asbort

64 flyttas soderut

Andel av centralplan mellan Vattugatan och klarabergsviadukten som ar
trafikyta

Framtida Vasagatan (trafik- och gatumiljoplan 2017)
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Taxi och entrén till Arlanda express
praglar platsen i hog utstrackning. | 6v-
rigt fa anvandningar eller kvaliteter. Kan
utvidgas och stdrkas som hotell- och
restaurangtorg.

« WA W\

KLARABERGSPLAN (33/80)

Transportfunktionen pataglig och f& kva-
liteter eller vistelsevarden. Potential for
central métesplats och servicenod.

Anonym plats. Sittplatser men i 6v-
rigt fa andra kvaliteter.

\ Tradtorg med svag identitet och fa kvali- /
teter utover sittplatser. Kan bli métesplats
med fler aktiva fasader, food trucks och

CENTRALPLAN (57/80)

lagespatential men platsen &r svar att
hitta till. Fa sittplatser och aktiviteter
som bjuder in till vistelse. Stort behov
av platsutveckling.

Tydlig motesplats och plats att vantaisolen.
Stora gangflden och mycket vistelse

W\ ) s
JARNVAGSPARKEN (26/80)

L3g anvandning och ode ytor s
med svag identitet. Sittplatser ~~ TEGELBACKEN (32/80]
men i ierigt fa kvaliteter. Stort \( Platsens framsta funktion &r
behov av platsutveckling. busshéliplats och fa& vistas har
‘i annat syfte. Stort behov av C

AN\ NN N\~

. MOTESPLATSER
[ Befintlig lunchpromenad - rekreativt strak (enligt dialog) NILS ERICSONS PLAN (23/80)

~— |l Kiarabergspromenaden - potentiellt rekreativt strak

Av,
D)

“* Potentiellt lage for ny park/torg

Avskild plats som &r svar att hitta till. Saknar
aktiviteter eller tydlig identitet. Mycket stort

behov av samverkan och platsutveckling.
A Parkyta

Torgyta

Terminalyta

TEN
. Entréer med sarskilt behov av valkomnande stadsmiljo /\\ £
. KLARA MALARSTRAND 8 (42/80)
Kajpromenad med bld kvaliteter och ut-
blick. Funktioner i form av sittplatser och 3
kiosk. Otillganglig till foljd av trafikplatsen.
Kan fa fler rekreativa kvaliteter.

-‘- Potentiella entréer med sarskilt behov av valkomnande stadsmiljo KLARA MALARSTRAND V (55/80)

Restauranger och caféer med potentiella uteserveringar Solig plats i séderldge med tydlig identitet

XX/80 Markerar platsbetyget. 80 ar max. Farg markerar betygsniva.

Hotellobby pa dygnet. Platsen kan fa fler rekreativa

kvaliteter.
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GOD OFFENTLIG MILJG

FORUTSATTNINGAR 3

1. Huvudgator som vardagsrum och pdrlband av
platser

Klarabergsgatan och Vasagatan har pé senare tid
omvandlats till mer attraktiva gaturum. Denna
utveckling kan bidra till Centralstationsomradet i
stort. Exempelvis skulle hir Klarabergsgatans nya
markbeldggning kunna forlangas vidare till Klara-
bergsviadukten. Langs huvudgator behdvs ocksé en
kontinuitet av motesplatser. Inte minst for att ge
mojlighet till att sitta ner och vila ldngs de ldngre
gangstraken men ocksa for att ge stadens platser den
centralitet som kontakten med huvudgatorna inne-
bér.

2. Torg som kantas av bottenvaningar

De mest populédra torgen i vira storre stader (Sture-
plan i Stockholm, Lilla Torg i Malmé och Kungs-
portsplatsen i Goteborg) dr kantade av Oppna le-
vande bottenvaningar, oftast med restauranger och
uteserveringar, men aven med butikers och andra
servicelokalers verksamheter som aktiverar torgens
viktiga kantzon. I Centralstationsomradet saknas
sddana torg, men forutsittningarna ar goda pa saval
Klarabergsplan och Centralplan.

3. Trygghet i gangstrak med verksamheter som
“livbojar”

For att skapa trygga gdngstrak, saval langs huvudga-
tor som parallella strak och strék mellan lokala mal-
punkter behovs verksamheter som ar aktiva bade

dag och natt. Héar ar ”livbojar”, bemannade verksam-
heter som nattoppna apotek, hotellreceptioner, utét-
riktade kulturverksamheter och bemannade entréer
till kollektivtrafiken sérskilt betydelsefulla som lo-
kal trygghetszon.

4. Grona platser for rekreation och rofylldhet

Idag har omradet stor brist pa grona rekreationsytor.
Da Centralstationsomradet kan upplevas som stres-
sande for manga besokare finns ocksa ett behov av
grona oaser, inte minst for de som arbetar i omradet.
Gronska kan ockséd anvidndas for att minska upple-
velsen av buller och rena luften. Fickparker, park-
torg och grona oaser skulle ge gronska och rofylldhet
till omradet.

5. Vattenkontakt och promenadstrak ldngs Klara
Strand och Klara sjo

Idag ar kanten mot Klara strand och Klara sjé myck-
et av en baksida. Med 6kad tillgdnglighet och inte
minst en annan utformning och fler aktiva fasader
lings med stranden, skulle savél vattenkontakten
atertas och ett nytt promenadstrak etableras. Nya
strandpromenader har skapats i manga olika stader
runt om i Sverige och Europa de senaste dren. Héar
kan utvecklingen av Parc Rive du Seine i Paris vara
en inspirationskélla.

6. Entreéer till Stockholm och Sverige

Centralstationen och dess ndrmsta omgivning ar
for ménga resenérer den forsta bilden de far av Sve-
rige. Saval fran ett vardagligt men ocksa representa-
tivt perspektiv ar det darfor viktigt att stadsmiljon
kring entréerna upplevs som vialkomnande och att
viagarnavidare ar tydliga och tillgdngliga.

Parc Rives du Seine. | Paris har stranden langs Seine pa senare ar for-
vandlats fran tungt trafikerad vag till popular park.
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EN KLIMATSMART OCH TALIG STAD

STADSBYGGNADSMAL | STOCKHOLMS
P e

—

OVERSIKTSPLAN
”Stockholm skavaraenklimatsmart stad, dar

effektiv markanvindning och transporteffek-
tiv stadsstruktur bidrar till 6kad tillgdnglig-
het, minskad klimatpaverkan och begransad
resursforbrukning. Stadsstrukturen och de
tekniska systemen ska vara vilfungerande
och taliga sd att staden kan mota klimatfor-
andringar och andra pafrestningar”. (Over-

siktsplan for Stockholms stad, 2018)
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EN KLIMARTSMART OCH TALIG STAD

DIALOGEN

Under dialogen framkom att bade boende, arbetande
och besokare i omradet upplever ett problem med att
stora ytor utgors av trafikslosningar for bil och tag.
Flera papekar ocksa att ytorna har potential att an-
vandas till ndgot battre i ett sa attraktivt lage.

Istillet for stora trafikytor vill manga deltagare i di-
alogen se en val utformad entré till Stockholm med
trad och gronska, farre korfalt och mer effektivt ut-
nyttjad mark med fler boende och kultur, caféer och
restauranger.

Trots tillgdngen till regional, nationell och interna-
tionell tillgdnglighet via Centralstationen papekar
boende pa Blekholmsterrassen att det finns brister i
den lokala kollektivtrafiken. Den busslinje som tidi-
gare gatt utanfor pa deras gata har dragits in och de
hénvisas nu till tunnelbanan eller bussar pa Klara-
bergsgatan eller Vasagatan.

Vid kortare intervjuer av taxichaufférerna pd Klara-
bergsplan framkom att det ar for lite plats for vaxel-
taxi (bara 4 platser) i nuldget. De onskar att Klara-
bergsplan far samma utformning och kapacitet som
Centralplan.

"Sparomradet ser ganska trakigt ut. Bra att utnyttja
central mark.” Novusenkét

“Riv trafikkarusellerna som danar éver Vasagatan pa be-
tongkonstruktioner som aldrig borde satts upp i denna
historiska del av Stockholm. Tiden &r hdr att gdra detta
till stadens hjdrta. Jarnvdgens entré till en pulserande
stad av mdnniskor, vid vatten, under trdaden, rusande
bland @renden.” webbenkat

“Numera gar det ingen buss pa Blekholmsterrassen -
forr gick den - det saknar jag.” Boende Blekholmsterrassen

“Bra att utnyttja markomradet dar sparen nu &r battre.
Inte kul att se nda.” Novusenkit

"Farre korfalt for bilar. Bredare trottoarer. Mer trad och
gronska.” webbenkat

"Gdrna mer gronska. Lat Klarabergsgatan tradallé fort-
satta fram till Klarabergsplan. Aterupprétta jarnvdgs-
parken!” webbenkat

"Kombo av park, gronska, krogar, caféer och kultur.”
Webbenkat

"Man borde tdcka dver hela banomradet och skapa en
oas med grént och riktigt torgliv ddr bade turister och
stockholmare kan métas och ta en fika i nagon kaffebar
eller handla frukt och grént av nagon handlare. Barnen
bor kunna leka ett bra och skyddat sdtt hdr, och man
borde kunna ha en stor scen sa man kan alternera mellan
kungstridgarden och centralstationen.” Webbenkit

Taxilgsningen pa Centralplan &r battre utformad an motsvarigheten pa
Klarabergsplan enligt Taxichaufférerna.
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EN KLIMARTSMART OCH TALIG STAD

(]

.. 1!
STADSMILJOANALYSEN FA“J

En tredjedel av analysomradet &r trafikyta

Centralstationsomradets ar inte bara en knytpunkt
for jarnvagstrafik och kollektivtrafik. Betydande re-
gionala fordonsfloden korsar omréadet i nord-sydlig
riktning ldngs Klara strandleden. Lings Klara-
bergsgatan, Kungsgatan och Vasagatan tar bil- och
busstrafiken det mest av gatuutrymmet. Samman-
taget upptar trafikytan 36 procent av den totala
markytan under bar himmel ianalysomradet. Med
en overdackning ges mojlighet till mer yteffektiv
markanvindning dar en hogre andel av markytan
kan anvédndas till bade bebyggelse, parker och torg.

Mer arbetsplatser i Centralstationsomradet kan
tka tagets konkurrenskraft gentemot inrikesfly-
get

En stor mangd kontor och andra verksamheter i
Centralstationsomrédet innebar sannolikt ett stort
tillskott av arbetsplatser med relativt begridnsad
biltrafikalstring. Detta dr positivt for klimatet. I for-
langningen kan ocksé fler arbetsplatser och moten i
Centralstationsomradet forbéttra tagtrafikens kon-
kurrenskraft gentemot inrikesflyg.

Behov av mer gronyta for att bade dka sociala vér-
den och skapa taligare stad

Samtidigt som tidigare analyser visar pa ett socialt
behov av mer gronyta kan mer gronyta ocksa inne-
bara en taligare stad. Mer gronyta kan exempelvis
forbattrar vattenavrinningen, vaxter kan binda CO,
och biotoper kan stirka omgivande ekosystem.

trafikytor. | morkbla redovisas sparomraden och i ljusblatt
trafikytor

Kollektivtrafik och taxiangdring koncentrerad till
Vasagatan och Klarabergsgatan

Som redovisas pa kartan till hoger 4r angoringen till
kollektivtrafik och taxi koncentrerad till Vasaga-
tan och Klarabergsgatan medan de véastra delarna
till stor del saknar kollektivtrafik. I och med vidare
fortatning bor aven dessa delar kompletteras sa att
analysomréadet som helhet far en god lokal tillgang
till kollektivtrafik.

Tathet av boende och arbetande per hektar landyta inom 1km gangavstand

7 e

Kollektivtrafik och taxiangdring. | orange redovisas entréer till Cen-
tralstationen och Cityterminalen.
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EN KLIMATSMART OCH TALIG STAD

FORUTSATTNINGAR 2

1. Tathet kring kollektivtrafik

En grundlaggande forutsattning for hallbar utveck-
ling, som ocksa star tydligt uttryckt i oversikts-
planen och regionplanen &r att det ska byggas tatt i
kollektivtrafiknara lagen. Detta dr socialt hallbart
eftersom det ger boende och arbetande regional till-
ganglighet, valfrihet och biloberoende. Idag ar tathe-
tenrelativtlagiCentralstationsomradet pd grund av
de stora 6ppna ytorna for spar och viagar. En stadsut-
veckling och fortatning av Centralstationsomradet
skulle stiarka hela Stockholms socialt hallbara ut-
veckling och de sociala vardena pa platsen.

2. Ldttillgangliga entréer till kollektivtrafik

For att 6ka andelen kollektivtrafik i regionen ir det
viktigt att framkomligheten i den regionala trafiken
ar hog och att dess entréer i Centralstationsomradet
arlattillgdngliga och vl synliga i stadsmiljon. I syn-
nerhet géller detta ut mot huvudgatorna Vasagatan,
Klarabergsgatan och Kungsgatan.

3. Komfort vid hallplatser och vénthallar

Idag ar komforten pa héallplatser och véanthallar
ojamn. Vissa platser sa som Centralhallen ar attrak-
tiv medan andra héllplatser och entréplatser ut mot
huvudgatorna i manga fall 4&r mindre trivsamma.
For kollektivtrafikens bekvamlighet dr komforten,
utrymmet och informationen i vinthallar och vid
hallplatser betydelsefull. Kollektivtrafikens kon-
kurrensfordel skapas av hela resan fran plats till
plats och dar ar hallplatser ett viktigt vardagsrum.

4. Andel trafikyta

I en klimatsmart stad anvinds marken yteffektivt.
Maingden och andelen yta for fordonstrafiken bor
minimeras till fordel for friyta och bebyggelse, vilket
isig ocksé bidrar till okade sociala varden.

5. Angdring for prioriterade transporter

Idag tar personbilstrafiken plats for stadslivet. Per-
sonbilstrafik bér minimeras i omradet for att oka
framkomligheten for gdende och cyklister. Samti-
digt bor tillgdngligheten for fardtjanst, handikap-
fordon och taxitillgodosesinéraanslutningtill Cen-
tralstationens huvudentréer.

6. Gronska for ett hdlsosamt mikroklimat

Idag finns mycket begriansat med gronska i Cen-
tralstationsomradet. Med pagaende och kommande
klimatférandringar kommer viader och temperatur
variera mer kraftigt. I synnerhet i den téta citymil-
jon med mycket hardgjorda ytor blir detta som mest
patagligt. En talig stadsmiljo behover gronska som
jamnar ut temperaturer, ger skugga och behagliga
luftfuktighet, som kan svalka varma sommardagar.
Mer gronska i mellan husen och pé taken kan déri-
genom ge forutsattningar for bade socialt vardeska-
pande och en mer télig stad.
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DISKUSSION

Stadsutveckling av Centralstationsomradet innebar
stora mojligheter for socialt virdeskapande, for hela
Stockholm. Potentialen liggeriatt med kraftfull om-
vandling och 6verdiackning av sparen utvidga City
véisterut och samtidigt gora stadsdelen bade mer
tillgdnglig trygg och levande. Men likvél som poten-
tialen ar stor ar ocksd utmaningarna omfattande.

Langs en ldngre tidslinje har Centralstationsomra-
det gatt fran att vara stadens naturliga mittpunkt
till en baksida. Nar nu City aterigen anpassas for
gaende och cyklister via gatuprojekt som Klara-
bergsgatan och Vasagatan aterskapas manga av de
platskvaliteter som en gang fanns kring Central-
stationen. Ett exempel 4r Centralplan som med den
nya Vasagatans gatusektion kan bli en mer attraktiv
plats, da bullret och trafikbarridrerna minskar och
utrymmet for gaende okar. Att kombinera levande
tat stad med upplevd rofylldhet i gaturummet gor
platser populédra (Goteborg stad 2012).

Attminskaoch fartdampabiltrafikeniomradet, som
gjortsimanga andra storstader virlden 6ver, dren av
de stora utmaningarna for socialt virdeskapande i
Centralstationsomradet.

En central utmaning for kommande planarbete ar
att skapa fler centrala ldnkar med hog prioritet for
gaende, trots krav pd framkomlighet for enrad andra
fardmedel. Det handlar bade om de gdendes nabar-
het till reseméalpunkter men ocksa om att 6ka den
allménna upplevda ndrheten och integrationen med
staden.

For att forvalta den forbattrade ldgespotential som
okad tillganglighet i gdngnitet skapar, ar néasta
utmaning att skapa en tillginglig mangfald av ar-
betsplatser, verksamheter, service och inte minst
motesplatser, fran intima cooffices vidare till ro-
fyllda strandpromenader offentliga parker och torg
i centrala ldgen. Allt detta skapar goda mojligheter
for saval attraktivitet pa kontorsmarknaden som en
levande stad, dag som kvall. Likval ar det av stor be-
tydelse att det fran platserna finns en god 6verblick,
manga végval och inte minst en platskvalitet som
attraherar en mangfald av besokare.

Enytterligare utmaning for Centralstationsomradet
ar att fullfolja denna utveckling med byggnader vars
lokaler i gatuplanet genererar savéil trygghet och liv
till den offentliga platserna. Den stora utmaningen
ligger troligtvis i att fa till en kontinuitet av sddana
lokaler ldngs en betydande andel av gatunétet. Sam-
tidigt 4r Centralstationsomradet ett omrade med
stora trygghetsproblem déar lokaler 1dngs gatuplanet
bor vara en prioriterad fragaividare planering.

Centralstationsomradet och dess omgivning kan till
vardags ses som ett Sverige i koncentrat. I termer av
social variation mellan anvindare torde Centralsta-
tionsomradet vara unikt. Kring Centralstationsom-
radet finns en betydande méngd arbetsplatser inom
toppskiktet pa kontorsmarknaden i Stockholm. Lik-
val ror sig turister, pendlare, boende och inte minst
hemlosaiomréadet. En utmaning for kommande pro-
cess ar att fa med alla dessa gruppers perspektiv och

belysa hur olika forslag paverkar dessa olika grup-
pers vardag, trygghet och tillgidnglighet. Detta géller
inte minst besékare med funktionsvariation.
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MODELL FOR VARDERING AV MOTESPLATSER

Motesplatserna har bedomts utifran en modell med
olika indikatorer som paverkar platsers attrakti-
vitet. Modellen ar inspirerad av Project For Public
Space analysmodell for vad som skapar bra platser,

senedan.
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VARDERING AV MOTESPLATSER

Hér nedan redovisas platsernas poing.

Sociala kvaliteter

Anvandningar och aktiviteter
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GANGTRAFIKMATNING VARDAGSRUSNING MARS 2008 GANGTRAFIKMATNING VARDAGSRUSNING APRIL 2018
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GANGTRAFIKMATNING VARDAGSSNITT APRIL 2018 GANGTRAFIKMATNING VARDAGSVALL APRIL 2018
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GANGTRAFIKMATNING HELGSNITT APRIL 2018

GANGTRAFIKMATNING TOTAL SNITT APRIL 2018
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OBSERVATIONER: ALDERN FOR BESOKARNA / APRIL 2018 09-22
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OBSERVATIONER: GRUPPER OCH ENSKILDA BESOKARE / MARS 2018 09-22
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OBSERVATIONER: KON / MARS 2018 09-22
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