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SAMMANFAT TNING

Pauppdrag av Varbergs kommun har Spacescape ge-
nomfort en social konsekvensanalys (SKA) av omra-
det Vasterport som &r en helt ny stadsdel i Varberg.
Syftet ar ar att utvirdera sociala konsekvenser av
den planerade bebyggelseutveckling i etapp 1-4 av
Viasterport och identifiera utvecklingsbehov pa kort,
mellanlang och ldng sikt. N
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Analysen visar att Visterport etapp 1-4 till stor del
uppfyller ambitionen att utveckla ett myllrande, le-
vande och blandat omrade som forstarker koppling-
en mellan staden och havet. Men i analysens slutsat-
ser framgar ocksa brister som ar viktiga att ta med
sigidetvidare planarbetet. ORIENTERBARHET
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For att utveckla Vésterport till en mer barnvinlig

stadsdel och en stadsdel for alla rekommenderas pa

sikt en ny grundskola, att forskolegardar planeras goSTADER
fristdende fran bostadsgardar och att de uppfyller

krav pa storlek och utformning, att Ostra Hamnvé-

gens eventuella barridreffekter minimeras, att de i et
manga fall sma bostadsgardarna optimeras for mul-

tifunktionalitet, att dar det 4r mojligt pa langre sikt

forstora dessa och att fler offentliga grona friytor &
tillskapaside norra delarna av Vésterport.
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For att motverka att Vasterport utvecklas till en allt
for exklusiv stadsdel, ndgot som manga Varbergsbor
oroar sig for, ar det ocksa viktigt att tydliggora de of-
fentliga platsernas roll som platser for alla och att en
stor del av bostadsutbudet gors tillgdngligt genom
hyresritter med rimliga hyresnivéer.
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SKOLOR

SAMLAD BEDOMNING

| varderosen ovan klargérs vilka rekommendationer som uppfylls och var
det finns utvecklingsbehav utifran planprogram och detaljplan for etapp 1
av Vasterport.. F6r mer info om underlag till bedémningen, se sid 83-84.
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INLEDNING

BAKGRUND

Pauppdrag av Varbergs kommun har Spacescape ge-
nomfort en social konsekvensanalys (SKA) av omréa-
det Visterport som ar en helt ny stadsdel i Varberg.

Social konskevensanalys ér ett verktyg som anvéinds
for att analysera huruvida ménniskors olika livs-
situationer och behov tillgodoses i samband med en
fysisk forandring.

I samband med att hamnen flyttar och Véastkust-
banan forldggs i tunnel under staden, frigérs stora
markytor sd staden kan vixa visterut, mot havet.
Véasterport har ett centralt lage i Varberg och kom-
mer att omvandlas till en helt ny stadsdel. Ambi-
tionen ar att utveckla ett myllrande, levande och
blandat omrade som forstarker kopplingen mellan
staden och havet.

Detaljplanerna innefattar ett flertal etapper i Vés-
terport, som tidigare fungerat som industriomrade
med framst hamnverksamhet och relaterade né-
ringar. En s pass omfattande omvandling skapar
genom stadbyggandet helt nya rum och samband
som paverkar sociala processer.

SYFTE

Syftet med den sociala konsekvensanalysen ar att
utvardera sociala konsekvenser av den planerade
bebyggelseutveckling i etapp 1-4.

De olika etapperna befinner sig nu i olika planske-
den och staden ser darfor en mojlighet att eventu-
ella svagheter i etapp 1 kan atgardas i den méan det
ar mojligt samt att ta med dessa lardomar till kom-
mande etapper, som fortfarande ariett tidigt skede.

For att ge tydlig aterkoppling till staden har darfor
den sociala konsekvensanalysen ocksd summerats i
utvecklingsbehov pa kort, mellanlang och lang sikt.
Sarskilt fokus ska hér ligga pa barnperspektivet, om-
radets identitet och Vasterport som en stad for alla.

Den sociala konsekvensanalysen inrymmer dven ett
set av planindikatorer som kan hjialpa kommunen att
folja upp och utvérdera socialt konsekvenser i vidare
arbete.

DISPOSITION

I inledningen av rapporten ges en beskrivning av
kommunens egna mal och riktlinjer som har att gora
med bebyggelseutveckling och dess olika sociala
varden. Vidare presenteras den metod som anvéants.
Déa Varbergs kommun haft som onskemal att relate-
ra den sociala konsekvensanalysen av Vasterport till
Citylabs delmél (Swedish Green Building Council
2016) har en sammanslagning av Spacescapes sedan
tidigare anvanda modell och Citylabs delmal gjorts.

Utifran analysen har sedan rekommendationer ta-
gits fram for vardera analystema och utifrdn en
samlad bedéomning dir samtliga analysteman végts
samman. Rapporten beskriver hir utvecklingsbehov
ietapp1ochiodvrigakommande etapper.
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VARFOR EN SOCIAL KONSEKVENSANANALYS?

Social konskevensanalys dr som tidigare ndmnts
ett verktyg som anvénds for att analysera huruvida
méanniskors olika livssituationer och behov tillgo-
doses i samband med en fysisk forandring. Nedan
presenteras exempel pa resonemang som fortydligar
vikten av en social konskevensanalys.

STORSTADER | SAMVERKAN

Enligt rapporten “Storstdider i samverkan” (2015), ett
forskningsprojekt utfort av Arkitekturskolan KTH,
ar det en utmaning att utforma sociala konsekvens-
analyser som underbyggs av en tydlig disciplinir
kunskapsgrund. Detta dr dock nodvandigt for att
gora de sociala faktorerna majliga att identifiera och
utvirdera.

Rapporten redovisar hur Sveriges tre storsta stader
tar sig an och utvecklar modeller for sociala konse-
kvensanalyser. Dir beskrivs nigra gemensamma
syften for social konsekvensanalys som metod:

- Forbdttra livet och forutsdttningar for sarbara och
missgynnade grupper.

- Ett sdtt for de som hanterar stadsmiljon att integre-
ra och organisatoriskt medvetandegora sociala hdll-
barhetsfragor.

JAMLIKA LIVSVILLKOR & STADSBYGGANDE

I rapporten "Jamlika livsvillkor och stadsbyggande”
(Legeby, Koch, Marcus, 2015) fran Stockholms stad
betonas att stadsplaneringen ska genomsyras av
jamstalldhets- och barnperspektiv samt motverka
den geografiska segregationen. Detta med anledning
av att skillnaderna i befolkningens livsvillkor nu
okar.

Ett av rapportens budskap ar att det ar viktigt att
identifiera miljoer som skapar gynnsamma livsvill-
kor med tillgang till kulturellt kapital, service och
mojligheten att transportera sig till 1dga kostnader.
Dér ar det lampligt att erbjuda ett bostadsutbud som
mojliggdér mindre resursstarka grupper att ta del av
dessa tillgangar i den byggda miljon (Legeby, Koch,
Marcus, 2015). Idag tenderar stort fokus liggas pa
utsatta omraden, men det ena behover inte utesluta
det andra.

Forskning visar att individer med olika bakgrund
alltmer sdllan mots i vardagslivet vilket leder till ett
begriansat utbyte mellan samhallsgrupper. I férlang-
ningen ar detta en bidragande orsak till att mytbild-
ning och uppdelningar i samhéllet reproduceras.
Det ar darfor avgorande att skapa offentliga rum,
malpunkter och motesplatser dar ett utbyte mellan
olika grupper i samhaéllet och boende i olika stadsde-
lar uppmuntras och mojliggors. Det kan bidra till att
synliggora olika gruppers privilegier eller icke-privi-
legier for varandra (Legeby, Koch, Marcus, 2015).

HALSOFRAMJANDE STADSPLANERING

Forskning visar att ménniskors hélsa och levnads-
val paverkas av den sociala sfiar de befinner sig i.
Den fysiska miljon dr ett ramverk for alla de sociala
interaktioner som sker i en stad och ar darfér en
grundlidggande forutsattning for invanarnas héilsa
genom att mojliggora sociala kontakter, kontroll och
tillit. Stadsplaneringen péaverkar aktiviteter och de
sociala sfarerna och kan stédja eller missgynna oli-
ka typer av beteenden (Healthy cities, Malmo stad,
2012). Samtidigt verkar staden genom sin struktur,
vilket bade synliggdr och tillgangliggor stadens ut-
bud och ménniskornaiden for varandra.

En av de viktigaste forutsédttningarna som stadspla-
neringen kan paverka for att cka hilsan ar att se till
att alla méanniskor har tillgang till offentliga friytor
s& som parker, torg och gronomraden. Narhet till
gronomraden lockar folk att ga ut, men for att fa dem
att rora sig i och genom gronomradena maste dessa
ha nagot mer att erbjuda. Gronomréaden med manga
upplevelsekvaliteter okar invanares fysiska aktivi-
tet, det 6kar chansen att de trivs med sitt bostads-
omrade och minskar risken for hjart- och kérlsjuk-
domar, stressrelaterad mental ohélsa, diabetes typ
tv4, ochrisken att do ifortid (Grahn, 2020)
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BARNPERSPEKTIVET

BARNKONVENTIONEN

FN:s konvention om barnets réittigheter antogs 1989
och ratificerades av Sverige 1990. Barnkonventionen
innehdller 54 artiklar som slar fast vilka rattigheter
varje barn ska ha. Av dessa ar artikel 2, 3, 6 och 12
sarskilt vagledande for hur helheten ska tolkas.

Den 1 januari 2020 blev barnkonventionen lag i Sve-
rige. Beslutet innebéar ett fortydligande av att dom-
stolar och réattstillimpare ska beakta de rattigheter
som foljer av barnkonventionen. Barnets réattigheter
ska beaktas vid avvédgningar och beddmningar som
gors 1 beslutsprocesser i méal och drenden som ror
barn.

ARTIKEL 6: Varje barn har ratt att dverleva och
att utvecklas

ARTIKEL 12: Barnet har ratt att uttrycka sin
mening i alla fragor som berdr barnet

BARNKONSEKVENSANALYS

En barnkonsekvensanalys (BKA) ar enligt Barnom-
budsmannen ett verktyg for att omsétta barnkon-
ventionen i handling och synliggéra barnets bésta.
Med hjalp av barnkonsekvensanalyser kan lokala
och regionala beslutsfattare arbeta systematiskt och
vara forsékrade om att ett barnperspektiv finns med
ibesluten. Syftet ar att bade pa kort och lang sikt for-
battra barns och ungas levnadsvillkor.

En barnkonsekvensanalys belyser projektet utifran
barnperspektivet. Att det finns gott om utrymme for
lek, motesplatser, rekreation samt platser med olika
karaktér i den offentliga miljon hor till barns grund-
laggande behov. Det bor finnas platser anpassade
till barns behov, beroende pé aldrar och koén, jAmnt
fordelat over hela kommunen. Det dr ocksa viktigt
att beakta barns platser i parker och andra grénom-
raden da ny infrastruktur tillkommer eller d& stider
ska fortatas.

En barnkonsekvensanalys bor grunda sig pa tva me-
toder:

Barnperspektivet dr ndr vuxna ser barnet/ungdo-
men med hjilp av egna erfarenheter och kunskaper
och stravar efter att forsta det och vidtar atgarder
som de bedomer vara till barnets och ungdomens
bésta.

Barnets perspektiv speglar en utsaga fran barn och
ungdomar. For att kunna uttala sig om barn och ung-
domarnas perspektiv krivs att barn och ungdomar
sjalv fatt sdga sin mening.

Barn och unga har deltagit i planeringen och barn-
perspektivet har paverkat beslut och val av utform-
ning och l6sningar. Foreliggande analys utgér fran
barnets perspektiv d& resultatet fran dessa dialoger
anvants som ingdngsvarde.

kK
BARNPERSPEKTIV

Symbolen ovan ar en paminnelse om att vissa soci-
ala viarden har en sirskild betydelse for, eller paver-
kan pé&, barn. Nar symbolen aterfinns i denna rap-
port &r syftet att flagga for att en analys gjorts dven
ur ett barnperspektiv.
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KOMMUNALA MAL OCH RIKTLINJER

Har presenteras ndgra av de maldokument som Var-
bergs kommun tagit fram for att definiera vilken
riktning som bostadsbyggandet i staden bor ta och
som ar av betydelse for de teman som den sociala
konsekvensanalysen behandlar.

VARBERGS VISION 2025

Visionen Varberg — Vistkustens kreativa mittpunkt
beskriver hur Varbergs kommun ska utvecklas. Vi-
sionen innehaller fyra ledord som beskriver hur
kommunen avser jobba for att lyckas né visionen:

Nyténkande, kunskap, framatanda & mod

Den innehéller dven tva forhallningsséatt som ska ge-
nomsyra allt kommunen gor:

Hallbarhet. Vi ska tillgodose dagens behov utan att
dventyra kommande generationers mojligheter att
tillgodose sina behov socialt, ekonomiskt och ekolo-
giskt.

Delaktighet. Vihar ett 6ppet klimat och ett inklude-
rande forhallningssatt som kdnnetecknas av mang-
fald, inflytande och omtanke. Delaktighet 4r en av
visionens viktigaste bestdndsdelar.

“Varberg har unika mdjligheter med sitt Idge, havet
och naturen. For att utnyttja den fulla potentialen
ska Varberg utvecklas till ‘Vdstkustens kreativa
mittpunkt’. For att lyckas kravs nytdnkande,
framatanda, kunskap och mod. "

- Varberg Vision 2025

OVERSIKTSPLAN FOR VARBERG

Social hallbarhet beskrivs i 6versiktsplanen som ett
samhiélle dar grundldggande ménskliga behov upp-
fylls och ar kopplat till befolkningens hélsa. Nagra
viktiga aspekter ar trygghet, tillganglighet, jam-
stalldhet och demokrati. Det bertr bland annat tryg-
ga livsmiljoer och hilsofrdmjande boendemiljoer dér
det finns motesplatser, tillgdng till rekreationsmoj-
ligheter, kultur och fysisk aktivitet. Att ha néra till
skola, social omsorg och service och att som invéa-
nare ha majlighet att kdnna sig delaktig i och kunna
paverka sin livsmiljo ar viktigt.

GRONSTRATEGI

Varbergs gronstrategi beskriver utvecklingen av
kommunens utemiljé med hjélp av fem olika stra-
tegier. Till varje strategi finns fordjupande rikt-
linjer. Gronstrategin ar det verktyg som ligger till
grund for alla val som gors for det offentliga rum-
met i Visterport. Bland annat anges att behovet
av vardagsnéra natur vid bostdder och skolor ska
tillgodoses, att kustomradet ska vara tillgdngligt
for allmédnheten samt att det behéver finnas ro-
fyllda miljoer med utrymme for vila.

LEKPLATSRIKTLINJE

Riktlinjerna och tillhérande handlingsplan har ta-
gits fram for att skapa ett bra underlag for att kunna
utveckla attraktiva, varierade och tillgidngliga plat-
ser for lek och social samvaro av hog kvalitet i jamn
fordelning 6ver kommunen.

BEBYGGELSESTRATEGI

Bebyggelsestrategin bygger vidare pa oversiktspla-
nens tankar om en tdt och sammanhallen bebyg-
gelse. Fortatning inom stadsomradet lyfts fram som
huvudinriktning for stadens utbyggnad.

TRAFIKSTRATEGI 2030

Strategin ska bidra till att uppna ett effektivt, sakert
och hallbart trafiksystem.

STRATEGI FGR LANGSIKTIG INKLUDERING

Dokumentet presenterar fem inriktningar tagits
fram som ska omfatta att inkluderingsarbete, bland
annat Motesplatser, i vilken kommunen har listat
prioriterade atgirder. Enligt strategin ska inklude-
ringsperspektivet genomsyra den fysiska och socia-
la planeringen.

FOLKHALSOPOLICY FOR HALLAND

I policyn anges fem insatsomréaden for att konkreti-
sera arbetet, bland annat Goda livsmiljoer.
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HALLBARHETSPROGRAM FOR VASTERPORT

Kommunen har tagit fram ett hallbarhetsprogram
for Vasterport som syftar till att styra dess utveck-
ling i en hallbar riktning. Malet ar att géra Varbergs
Vision 2025 praktiskt genomforbar for Visterport
och att stadsdelen ska vara ett foregangsexempel
inom héllbar stadsutveckling. I hallbarhetspro-
grammet har foljande sex malomraden formulerats:

1. GENOMFORANDEPROCESS

Véasterport ska utgora ett kvalitativt och positivt till-
skott till Varberg savil under planering och byggtid
som nér det ar fardighyggt. Genom medskapande
aktiviteter, ett blandat utbud av boendeformer och
intressanta malpunkter ska invanare, verksamheter
och investerare lockas till och bli nyfikna pa Vaster-
port.

2. LEVANDE STAD

Malet ar att Vasterport tydligt ska koppla an till be-
fintlig bebyggelse och utveckla Varbergs centrala
delar till en levande, ekonomiskt barkraftig bland-
stad. Det ska erbjudas lokaler utmed attraktiva strak
for att locka till foretagsetableringar. Etableringar
som nyttjar potentialen i det strandnéra ldget ger
mojlighet for ménniskor att méta havet pa ett nytt
satt 1 Varberg. Fran forsta etappen ska det erbjudas
en levande och funktionsblandad stadsmiljo. De vik-
tigaste strdken kopplas till centrum innan forsta in-
flyttning for att 6ka tryggheten och stédja Varbergs
befintliga delar. Under byggtiden erbjuds provisoris-
ka funktioner som kan flytta runt under byggtiden
och permanentas vid behov.

3. VALMAENDE VARBERG

Alla ska bo tryggt och sédkert i en god och hélsosam
inne- och utemiljo. Det naturnéra ldget vid havet er-
bjuder narhet till lek och vila, motion och rekreation.
Géardar och offentliga motesplatser ar strategiskt
planerade och gestaltade for att skapa vindskyd-
dade platser med goda solférhallanden. Det finns en
blandning av uppléatelseformer och ett brett utbud av
prisnivaer. Denna form av blandstad ses ocksd som
en strategi for att motverka segregation och ekono-
miska klyftor. Det unika ldget med nérheten till ha-
vet och naturen erbjuder en méngfald av mojligheter
till ett halsosamt och aktivt friluftsliv.

4, FORENKLAD VARDAGSLOGISTIK

Visterport ska uppmuntra till en hallbar livsstil och
stadsdelen ska vara tillgidnglig for alla. Narheten till
stationen gor Vésterport till ett bekvamt boende for
de som jobbar ute i den storre regionen, men ocksa
till ett attraktivt lage for foretagsetableringar. Som
boende och verksam i stadsdelen ar det enklare att
ta sig fram med cykel eller till fots 4n med bil. Trans-
portpooler etableras for att tillgodose mobilitet for
de som inte vill 4ga sin egen bil. Det finns gott med
serviceutbud inom omradet sa all nédvéandig handel
kan goras inom Vésterport eller i dess direkta nér-
het. Forskolor samnyttjar gronomraden for att ge
barnen god tillgang till fysisk aktivitet inom néra
och tryggt avstand.

5. GRONBLAA EKOSYSTEM

Gronska och vatten i Vasterport har en aktiv roll i
stadsmiljon och ekosystemen nyttjas for att bade
16sa tekniska problem och skapa forutséattningar for
lek och rekreation. For att skapa dessa stadsmiljoer
med plats for bade ett myller av manniskor och natur
kréavs nya forhéllningssétt till markanvandning och
en medveten gestaltning. Darfor ska befintliga styr-
instrument som till exempel gronytefaktorn och me-
toder for att integrera ekosystemtjanster utviarderas
for att ge forutsédttningar for klimatanpassade, re-
kreativa utemiljoer som gynnar biologisk mangfald.

6. HALLBAR ENERGI- OCH
MATERIALANVANDNING

En héllbar energi- och materialanvandning inne-
bar att g fran forbrukning till cirkulart brukande
dar material och tekniker forbrukar minsta mojliga
mangder icke-fornybara resurser, underlattar hus-
héllning och ateranvandning. Genom samplanering,
samutnyttjande, nytdnkande och kreativitet blir
Visterport en forebild for ett resurseffektivt byg-
gande.
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TIDIGARE GENOMFORD DIALOG

Infér planeringen av Vésterport har ett omfattande
dialogarbete genomforts med boende i kommunen,
under ett flertal tillfallen. Resultatet fran dessa pre-
senteras nedan och utgor ett viktigt ingangsvirde i
foreliggande analys.

TILLSAMMANS SKAPAR VI VARLDEN BASTA
VARBERG

Fokus i dialogen som genomfordes under sommaren
2014 har varit att identifiera virden och fé en bild av
hur Varbergsbor och besokare vill anvdnda staden.
Centrala fragor var:

- Vilka varden vill du fylla Varberg med?
- Vad dr Varberg for dig? Vad saknar du?
- Vilka platser dr viktiga for dig?

- Vad skulle férenkla for dig i vardagen?

- Vad ar positivt med den planerade forandringen?
Varfor?

- Vad dr negativt? Varfor?
- Hur skulle du vilia anvanda den nya stadsdelen?

- Vad tycker du stadsdelen ska heta?

Mer dn 900 samtal fordes i samband med workshop-
par och dialogmoten pa stan. Runt 350 synpunkter
togs emot via framtidsvykort, e-post och medborgar-
dialogens Facebooksida. Fler &n 1 300 personer en-
gagerade sig i namntivlingen om vad den nya stads-
delen ska heta.

SAHAR TYCKER VARBERG

Véren 2016 fick tre olika arkitektteam i uppdrag att
ta fram varsitt forslag pa en stadsbyggnadsstruktur
for Vasterport. I oktober samma ar hade de tre arki-
tektteamen hunnit halvvigs och under tva dagar fick
arkitekterna traffa ett antal medborgargrupper som
bjods in till dialog och workshoppar Synpunkterna
blev ett viktigt inspel i det fortsatta arbetet och lig-
ger delvis till grund for hur de tre forslagen till sist
utformades.

Vid dialogdagarna hésten 2016 var foljande grupper
representerade:

- Barn och ungdomar

- Manniskor boende utanfor centralorten
- Handlare i innerstaden

- Foretagare

- Manniskor med en funktionsnedsattning, eller
anhoriga till dessa

- Smabarnsforaldrar

- Manniskor med kunskap om Varbergs historia

BARNDIALOG OCH BARNENS BOULEVARD

Tre samtal/dialoger med barn i &ldrarna 7, 9 och 10
ar genomfordes som en del i planeringen av straket
Barnens boulevard. Resultatet utgor ett underlag
som kommunen kan anvinda i sitt arbete med ett ge-
staltningsprogram fér omradet.

TRE FOKUSOMRADEN

Efter en sammanstillning och analys av medbor-
gardialogen definierades tre fokusomraden och sju
utmaningar som ska vara vigledande i den fortsatta
planeringen av Véasterport.

1. Variation for integration

Det ska finnas en vél balanserad blandning av inne-
hallet i stadsdelen som fungerar aret runt. Motes-
platser, bostadsformer, bebyggelse och gronska ska
skapa forutsattningar for en levande, vilkomnande
och attraktiv stadsdel.

2. Vardagslogisitk som forenklar och férenar

Stadsdelen ska utformas utifrén ett tillginglighets-
perspektiv, det ska vara litt for alla att ta sig fram
och tillbaka mellan olika mélpunkter. Den fysiska
utformningen ska ocksé inspirera till en hallbar livs-
stil hos méanniskor som bor, arbetar och vistas i om-
radet.

3. BIatt och gront visar vagen

Det ska finnas en nérhet till naturen och ett samspel
mellan hav, gronska och stad. Genomtidnkta grona
strak och ytor samt siktlinjer mot havet ar en viktig
delistadsutvecklingen.
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VARBERG IDAG

BEFOLKNING

Demografiska aspekter ar nodvéandiga for att fa en
forstaelse for ett omrade och for vilka som anvén-
der det. Enligt befolkningsdata fran Statistiska
centralbyran har Varberg idag 64 601 invanare. For-
delningen mellan méan och kvinnor ar jamn, med
49,9%kvinnor och 50,1% man. Av dessa bor 80,9%
boritétort och 19,1% bor pa landsbygden.

88,8% av Varbergs befolkning dr fodda i Sverige, och
11,2% ar fodda utomlands.

Medeldldern i kommunen ar 43,3 ar. Den storsta al-
dersgruppen i Varbergs kommun (2019) ir 45-64 ar
gammal, foljt av aldersgruppen 25-44 ar.

Valdeltagandet 1ag pa 90% i senaste riksdagvalet,
vilket 4r ndgot hogre én snittet for riket pa 87,2 %.

BOSTADSBESTAND

Den vanligaste boendeformen i Varberg ar dgande-
riatt 6ver smahus 51,1% som foljs av hyresrétt i fler-
bostadshus 28,6% och bostadsrétter i flerbostads-
hus 10,3%. De vanligaste ldgenhetsstorlekarna ar 2
rok och 3 rok, som bada utgor 37% av bestandet for
flerbostadshus. 1 rok utgoér enbart 10% av bostads-
bestandet, 4 rok 13% och 5 rok 2%. Den mest forkom-
mande hushallsstorleken dr 2 rok (37 %), vilket foljs
av hushall pa 3rok (36 %).

INKOMST OCH ARBETE

Medelinkomsten i Varberg ligger 318 000 kronor per
ar, vilket ar négot lagre an rikssnittet som ligger pa
318 200 kr per manad. Dock ligger méns drsmedelin-

komst pa 368 500 kr och kvinnors pa 268 800 kr.

Andelen arbetsldsa i Varbergs kommun ar 4,8%, vil-
ket drlagre dn rikssnittet som ligger pé 6,8%.
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0%
0-54r  6-154r  16-243r  25-44& 45-64 &  65-793r  B0-ar
ALDERSFORDELNING | VARBERGS KOMMUN

Fordelning mellan aldersgrupper i Varbergs kommun enligt Varbergs
kommun (2019).
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HUSHALLSSTORLEKAR VARBERGS KOMMUN

Fordelning mellan hushalisstorlekar i Varbergs kemmun enligt SCB (2019).
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GENOMSNITTLIG ARSINKOMST

Genomsnittlig arsinkomst fér kvinnor, mé&n och snitt i Varbergs kommun
enligt SCB (2019).
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FORVARVSARBETANDE | VARBERGS KOMMUN

Andel forvarvsarbetande per aldersgrupp i Varbergs kommun enligt Var-
bergs kommun (2019).

90%

VALDELTAGANDE 2018

4.8%

ANDEL ARBETSLOSA

Valdeltagandet i riksdagsvalet Andelen arbetsltsa i Varbergs
2018. kommun 2019.
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MEDBORGARUNDERSOKNING

I en medborgarundersokning i Varberg kommun, ge-
nomford av Statistiska Centralbyran ar 2019, fram-
kom att Varberg bor;

- Prioritera bostader och trygghet
- Forbattra fritidsmajligheter

- Faktorer som bor bevaras; Kommersiellt utbud,
arbetsmdjligheter och utbildningsmgjligheter.

RESVANEUNDERSOKNING 2017

I den resevaneundersdkningen som genomfoérdes for
helalanet 2017 framgar att resor med kollektivtrafik
gors till storre del av kvinnor medan mén anvinder
bil i storre utstrackning. Detta resmonster gar ocksa
igenide nationella resvaneundersokningarna.

BEFOLKNINGSPROGNOS

Enligt kommunens befolkningsprognos kommer be-
folkningen fortsatta 6ka kraftigt och uppga till ca 80
000 invénare ar 2031.

Det ar idag totalt sett brist pa bostader, framforallt
for unga, nyanlidnda, studenter och pd gruppbosta-
der.
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VGR, 2017

BOSTADSMARKNADSANALYS

Enligt bostadsmarknadsanalysen (WSP, 2019) be-
doms behovet av nya bostdder ligga p& ungefar 400
nya bostader per ar. Analysen pekar pa att takten for
befolkningstillviaxten troligtvis kommer minska na-
got och att andelen dldre i kommunen kommer 6ka.
Maéanga dldre bor idag i smahus och for att fa till flytt-
kedjor for att 16sgora smahusen behover det finnas
attraktiva bostader att flytta till.
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MODELL FOR SOCIAL KONSEKVENSANALYS

Spacescapes modell dr utformad med grund i stads-
byggnadsforskning déar kopplingar mellan den fy-
siska utformningen och sociala processer kunnat
styrkas. Dér relevant forskning &r tillganglig redo-
visas denna under respektive tema i dokumentet. De
orsakssamband som forskningen bekraftar ar till-
sammans med kommunala mal och tidigare dialog
med varbergsborna utgoér grunden till slutsatser och
rekommendationer.

Till hoger presenteras modellen for social konse-
kvensanalys. Modellen dr uppdelad utifran de sex
delmalen for hallbar stadsutveckling i Citylab Ac-
tion 2.0: Funktioner, Bebyggelsestruktur, Platser,
Ldarmiljoer, Kulturmiljoer och Transporter.

Runt malen redovisas olika medel (i farg) som pa oli-
ka satt paverkar offentliga och privata sammanhang.
For varje medel finns ett eller flera analysmdtt som
syns som stralar runt den firgglada cirkeln. Dessa
presenteras ndrmare under respektive kapitel.

ENTRETATHET

UPPLATELSEFORM

HYRESNIVA

LEK
GRRATION T o

KVM GARp PER BARy

KVM FORSKoLEGARD

SAKRA SKOLVAGAR

KVM GARD PER BARN

NARHET TORGYTA

NARHET SPDNTANIDROTTSF'LA?
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MODELLENS ANALYSMATT

De anvianda kvantitativa analysmétten i modellen
har till stor del anvéants i forskning dar de ocksa visat
sig ha koppling till ett specifikt socialt virde. Ana-
lysmatten kan darmed ses som viktiga indikatorer i
uppfoljande arbete med att utveckla de sociala vér-
dena i Vésterport. Samtidigt 4r det ocksa viktigt att
anvanda de métbara indikatorerna med omdome, da
de sjalvfallet bara sédger en del om férutsittningarna
for att skapa sociala virden.

TILLGANGSANALYS

For att fAnga hur mycket som nés inom en viss rack-
vidd kan tillgdngsanalyser utforas. Dessa kan an-
tingen utféra med hjilp av en buffert och ett visst
fagelavstand i och kring ett omrade. Men ett mer
realistiskt och for stadsplaneringen intressant satt
att analysera tillgang ar att méta hur mycket som
nés inom ett faktiskt gdngavstand. Darigenom syn-
liggors ocksa barridreffekter, exempelvis trafikbar-
ridrer, vattenytor, uppbrutna stadsstrukturer eller
hojdskillnader.

NARHETSANALYS

For att istallet méta avstandet till nagot, till exempel
nérheten till gronyta eller torg, kan en narhetsanalys
genomforas. Har kan fastigheter vara utgdngspunk-
ten eller precis som i ldgesanalysen anvands ett rut-
nét som pa en detaljerad niva redovisar gangavstand
till malpunkten med hansyn till barridrer och hojd-
skillnader.

GEOGRAFISK AVGRANSNING

Analymatten summeras har pa bade planomréadet
(etapp 1-4) och for planomradet inklusive ett om-
land pad 500 meter. Metoden att inkludera ett om-
land for att pa s vis ge en mer realistisk bild av den
byggda miljons egenskaper och tillgdnglighet &r
vanligt forekommande inom stadsplaneringen. Bl.a
anvinds den av New York Citys grontillgdngsmodell
(New York City, 2014)

ANALYSOMRADET AR PLANOMRADE + 500 METERS OMLAND

PLANOMRADE
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LAGET | STADEN

Planomradet Visterport etapp 1-4 ligger i centrala
Varberg, ca 100 meter fran nuvarande jarnviagssta-
tion och ca 300 meter fran Varbergs torg.

Omradet dr idag ett hamn- och industriomrade. I

och med flytten av farjehamnen och industriham-

nen och en overdidckning av jarnvigen tillskapas ; ;‘"‘

stora centrala ytor for stadsutveckling. ., -~ . 3 " Lf
e 28 N Li

RAVASTERPORT || ,

- ca 2 500 bost&der
+ 25-30% hyresratter och 70-75% bostadsratter

- Blandade bostadsstorlekar

- Kategoriboenden

« Arbetsplatser

- Offentlig och kommersiell service
- Offentliga platser, torg och parker

- ca 1 kilometer kaj mot havet

KARTA: LAGET | STADEN - VASTERPORT, VARBERG

I Ny bebyggelse Vasterport
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PLANOMRADET IDAG

Viasterport ar idag ett hamn- och industriomrade.
Utover handels- och hamnverksamhet finns &ven
en fiske- och smabatshamn, samt en gdsthamn som
ar valbesokt sommartid. Hamnomradet omfattar ca
50 hektar och bestar bland annat av storre industri-
byggnader. Stora delar av planomradet ar inte offent-

ligt tillgangligt.

Hamnomradet gransar i séder mot Barnens bad-
strand och Societetsparken, i 6st mot Véstra Vall-
gatan och i norr mot Getterévigen. Hamnomradet
isoleras fran Varbergs centrala delar genom jirn-
vagssparen som utgdr en barridr mot oster. I sodra
delen av omradet ligger Campus Varberg, en yrkes-
hogskola med drygt 2000 studenter.

Norra véasterport ar idag ett verksamhetsomrade

med hamn och industri.

)

I
|
|
[

KALLBADHUSET &
BARNENS BADSTRAND

—
o — i
\ ——

\\ SOClETETSF’ARKEN

\

VARBERGS FASTNING @
b
™

LT
F """-l-u___l__ il =
» L o RS

PLANOMRADE OCH ANALYSOMRADE (500 M OMLAND FRAN PLANORMADET) SAMT MALPUNKTER

i
'd VASTERPORT ETAPP 1-4 [

e e e o e

- -y
— -
—
b
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PLANEN FOR VASTERPORT

ETAPP 1

Etapp 1 utgors av bostéder samt hotell, handel, kon-
tor med flera centrumfunktioner. I detaljplanen in-
gar dven befintliga kvarter dar bland annat Campus
Varberg ar inrymt samt ett hotell. Sammanlagt be-
doms etapp 1 rymma ca 500 nya bostader och 20 000
kvadratmeter verksamheter.

Omradets parkeringsbehov tillgodoses framst ge-
nom parkering i parkeringshus.

Del av hamnbassédngen foreslas fyllas ut och en kaj-
promenad anordnas. Centralt i omradet foreslas ett
allmént torg.

500 ldgenheter

« 75 % bostadsrdtter och 25 % hyresrdtter
50 % av bottenvaningarna ska vara lokaler
1fdrskola
1 hotell

« 1 parkeringshus
Snitthgjd 5 vaningar.
Hotellet far en hdgdel pa 14 vaningar
1nytt torg

- Borjan pa fdrlingningen av strandpromenaden

ILLUSTRATION AV ETAPP 1, KALLA VARBERGS KOMMUN
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ETAPP 2

Etapp 2 ligger vister om nya stationen ligger intill
Varbergs nya station. Har finns underlag for service
och kommersiell verksamhet men ocksé platser och
lokaler for paus och moten. Aven hér ar planeras tét
och koncentrerad bebyggelse, men med storre spel-
rum for varierad exploatering, byggnadshdjder och
uttryck. Inom etappen planeras dven Kajparken, en
ny bostadsnira park mot vattnet, for bade boende
och besdkare.

ETAPP 3

Norra delen av Vasterports stadsutveckling blir den
sist utbyggda, omkring ar 2025-30. Innehéallet hér
ar svarare att forutse. Bostdder kommer sannolikt
att dominera. Kontor eller annan verksamhet kan
placeras i bullerstérda ldgen. Strukturen ar grovt
redovisad i planprogrammet for att ge storre frihet
for kreativitet och framtida innovativa behov. Denna
del ligger narmast hamnen och ny bebyggelse ska ta
hansyn till hamnverksamhetens forutsittningar.

\

VASTERPORTS ETAPPER OCH OMRADEN, KALLA VARBERGS KOMMUN

Fastningsbadet ‘
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ETAPP 4

Etapp 4 bestar av bangdrdsomradet, Jirnvigspar-
ken och omradet kring gamla jarnvégsstationen,
som ags av Jernhusen. Omréadet planeras bebyggas
efter ar 2025 da de gamla jarnvigssparen tagits bort.

Da planeringen av omradet befinner sig i ett tidigt
skede finns bl.a tre olika utformningsalternativ for
storkvarteret langst norrut. I analysen har darfor en
planlaboration genomforts for att undersoka konse-
kvenserna av de olika alternativen. Las mer pa sid 37
omdenna.

R |
L.T0_ar v
e ¢ = I

x [ 3
e Tl
e ,'IL-S'#

ETAPP 4 | VASTERPORT

STORKVARTERET INOM ETAPP 4

BNy

TRE OLIKA UTFORMNINGSALTERNATIV

FOR STORKVARTERET
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FUNKTIONER

MAL

Delmaélet Funktioner fokuserar framst pa struktu-
ren i form av bebyggelse och vilka férutséattningar
den ger for en socialt blandad befolkning och social
gemenskap i kvarteren. En blandad stad med tydligt
offentliga platser tillgdngliga for alla och kvarters-
gemenskaper parallellt, kan underlétta for det som
i forskningen kallas socialt kapital - ndmligen det
som bade for manniskor samman och overbryggar
olikheter.

Bebyggelsestrukturen och dess blandning av boen-
de och arbetande péaverkar i hog grad ocksa graden
av offentlig och kommersiell service som finns i ett
omrade. Ndra gangavstand till flera olika funktio-
ner inom bostadsomradet ar ocksa viktigt for att ge
incitament for hallbara resmonster, men sarskilt for
barn och éldre som har ett mer begransat rorelse-
monster (WHO, 2017).

MEDEL

Héar analyseras bostadsbestdndet och fordelning av
arbetsplatser, lokaler, bostdder och om gardarna ger
majlighet till méten mellan ménniskor. Aven till-
gang till vardlokaler analyseras.

MATT

Maétten ar bland annat andel hyresréatter, fordelning
i bostadsstorlek, storlek pa gardar, narhet till arbets-
platser och service samt entrététhet.

"Forutsattningar ska skapas for ett nara, tillgangligt
och blandat utbud av bostdder, arbetsplatser, service,
kultur och rekreation i det planerade omradet, och med
beaktande av det befintliga utbudet av dessa funktioner

i ndromradena.” cITYLAB ACTION 2.0

MATT

MEDEL

MAL
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DIALOGRESULTAT

KONSENSUS

Bostadsformerna i den nya stadsdelen maste
vara blandade

Det finns en stark 6nskan om att omrédet ska inne-
hélla en blandning av hyresritter och bostadsratter.
Dels for att ge boendemdojlighet for méanniskor med
olika livssituationer och bakgrunder, och dels for att
gynna dem som har det svart pa bostadsmarknaden
idag. Hur skapar man till exempel hyresratter som
alla har rad att bo i? (2014) Det finns farhagor om att
Viasterport skabli en plats for ndgra fa utvalda.

Funktionsblandning

En blandstad innehéller bade bostidder och arbets-
platser, den ska rymma bade ndjen, Varbergsbor och
turister och plats for ndringsliv. Men det finns sva-
righeter: hur ska det som vasnas, later och tar plats
kunna finnas sida vid sida med ett attraktivt boende
for alla &ldrar och familjesituationer? (2014)

INTRESSEKONFLIKTER OCH UTMANINGAR

Utbud av aktiviteter

Manga av de tillfragade efterfragar kultur och akti-
viteter. Forslag med exempelvis flytande marknad,
caféer och restauranger med mera anses vara bra
tillskott for att stirka Varbergs varumarke (med spa,
surfkultur, smébatsliv, maritimt centrum, bad och
naturrum). Andra anser att det ar svart att fa evene-
mang att gd runt och att kommunen darmed bor ha

mindre fokus pa “kringaktiviteter” och mer fokus pa
bostédder och ”lugn i miljon”.

Kvartersstruktur

Maénga lyfter kvartersstrukturen med bostadsgar-
dar som positivt och vackert, medan andra anser att
en sluten kvartersstruktur stdnger ute allmédnheten
och hammar liv och rorelse i omradet. Vissa anser
ocksé att bostadsgardarna dr for tranga, och far for
lite ljus, och de sdllan anvinds i praktiken som det &r
tankt — varfor det anses béttre att skapa 6ppna ytor.
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BOSTADER

BAKGRUND
VARIATION | STORLEK

For att mota alla stadier i livet, aldrar och livssitua-
tioner kravs en fordelning av storlekar pa bostéader.
Enligt WHO é&r en variation i bostadsstorlekar vik-
tigt for att ge forutsattningar for ungdomar, ensam-
stdende fordldrar och dldre att ha rdd med mindre
lagenheter inom samma bostadsomrade (2017).

FRAN MALDOKUMENT | VARBERGS KOMMUN

Enligt kommunens Oversiksplan

- uppnads de basta langsiktiga effekterna pa
bostadsmarknaden, med avseende pa
integrerat boende och social hallbarhet, om
det finns en blandning av boendeformer,
bostadsstorlekar och upplatelseformer.

Enligt kommunens strategi for Iangsiktig
inkludering:

- underldttas inkluderingsprocessen nar det
tilskapas  boendeformer som  framjar
kontakten mellan olika grupper.

- ska alla ha tillgang till ett skarligt boende pa
likvardiga villkor.

Enligt Hallbarhetsprogrammet fir Visterport:

- skadetfinnasen blandningavupplatelseformer
och ett brett utbud av prisnivaer

Enligt WSP:s bostadsmarknadsanalys for Varberg
kan nyproducerade storre ldgenheter ocksa bidra till
flyttkedjor som dé kan frigora ldgenheter i andra de-
lar av kommunen (WSP 2019).

UPPLATELSEFORM

En direkt konsekvens av obalansen i upplatelse-
former, tillsammans med okade hyresnivder och
bostadspriser, ar att valmojligheter for laginkomst-
tagare att bosétta sig i attraktiva delar av staden be-
griansas. Darmed forstirks alltmer den geografiska
segregationen. (Segregation i Stockholmsregionen,
2015).

® o
Malmokommissionens slutrapport (2014)
betonar dessutom att blandade upplatelseformer och
olika verksamheter i samma omrade skapar fordelar
for barns och ungas uppvaxtvillkor genom att flera
olika sorters vuxna finns nidra som forebilder.

I forskningsrapporten Jamlika livsvillkor och stads-
byggande konstateras att det ar av lika stor vikt att
identifiera platser dar den byggda miljon erbjuder
gynnsamma livsvillkor som att uppmérksamma de
delar av staden som anses vara mer utsatta. Detta for
attldgen som erbjuder hog tillgdnglighet till resurser
och nyttor ar ldgen dar det ar lampligt att etablera
“bostadstyper som ar tillgdngliga for mindre resurs-
starka grupper i samhaéllet ” (2015; 33).

Enligt UN Habitat ska en jamn fordelning av upp-
latelseformer efterstréavas for att tillgangliggora en
stadsdel for olika sociala grupper och framja inte-

gration. De menar dven att minst 20% av bostider
ska ha 6verkomliga manadskostnader.

HYRESNIVA

Déa byggkostnaderna i Sverige ar hoga blir nybyggda
hyresratter alltfor dyra for manga laginkomsttagare.
Andelen hyresréitter i en ny stadsdel riacker darfor
inte som matt for att sakerstilla atkomliga bostader
for samtliga grupper i samhaéllet. Utifran SCB:s data
fran 2019 (med inv.stdd och hyrestak i stider med
fler 4n 75 000 invanare men utanfor storstader) ar
arshyran for en lagenhet pa 50 kvm 85 000 kr. Mot-
svarande arshyra med bruksvardehyra ligger péd 110
000 kr. 50 kvm boarea innebaér i princip att tva per-
soner kan bo i lagenheten utan att den klassas som
trangbodd (mindre 4n 1 rum per boende). Som refe-
rens dr ambitionen i Frihamnen i Goteborg att 25 %
av alla hyresrétter skahaenlaghyra.
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REKOMMENDATION

For att mojliggora social blandning bor en jamn for-
delning mellan bostadsrétter och hyresratter efter-
strévas. Av hyresrétterna bor hélften ha en rimlig
hyresniva (manadshyran for en lagenhet pd 50 kvm
bor inte Overstiga 30 % av medelinkomsten i Var-
berg). SCB:s statistik visar att detta ar majligt vid
nyproduktion med investeringsstod. For att kunna
erbjuda lidgre hyresnivaer dven i stadsdelar som
Visterport dar byggkostnaderna kan tdnkas bli hoga
bor dven andra kostnadsdrivande poster ses oOver.
Féarre eller inga nya parkeringsplatser ar en majlig-
het. (Naturvardsverket et al 2020). Att erbjuda en va-
riation av ldgenhetsstorlekar inom planomradet kan
ocksé bidra till social blandning och majlighet att bo
kvar i livets alla skeden. Kommunen behover dven
sdkerstélla att de billigare hyresréitterna kommer de
mindre resursstarka grupperna i samhéllet till del.

NULAGE

Den vanligaste boendeformen inom Varbergs kom-
mun ar dganderatt av sméhus, vilket utgor 51 % av
det befintliga bostadsbestandet. Hyresratter i flerbo-
stadshus utgor 29 % och bostadsrétter i flerbostads-
hus utgor 10 %. Jamfort med snittet i landet finns en
nagot lagre andel smé lagenheter (1 rok) i Varbergs
kommun och en nagot hogre andel medelstora 1a-
genheter (2 rok foljt av 3 rok). Inom analysomradet
(500 meter fran planomradet) 4r emellertid andelen
hyresratter 71 %, dvs betydligt hogre d4n i kommunen
som helhet.

40-60 %

- 0
FORDELNING MELLAN AV HYRES-
RATTER OCH BOSTADSRATTER

minst 50 %

AV HYRIOESRATTERNA SKA HA EN HY-
RESNIVA SOM MOTSVARAR 30 % AV
MEDELINKOMST

variation

AV LAGENHETSSTORLEKAR

KONSEKVENSANALYS

VASTERPQORT ETAPP 1

Etapp 1 kommer innehdlla ca 500 bostader. Inom
omradet planeras for 75 % bostadsrétter och 25 %
hyresratter samt en variation av bostadsstorlekar.
Det innebdr att etapp 1 av Vésterport utjamnar for-
delningen mellan boendeformer inom analysomra-
det. (61 % hyresratter). Det ar i dagsldget okant vad
det blir for hyresnivéer eller variation av ldgenhets-
storlekarietapp 1.

VASTERPORT

Av de tillkommande 2 500 ldgenheterna i etapp 2-4
berédknas cirka 25-30 % bli hyresratter och 70-75 %
bli bostadsréitter. Det innebér att Vasterport medfor
en andel pa 46 % hyresritter inom analysomréadet.

Det dr i dagslaget okédnt vad det blir for hyresnivaer
eller variation av ldgenhetsstorlekar i Vésterport.
Planforslaget anger att Vasterport kommer att inne-
halla blandade bostadsstorlekar men exakta siffror
finns inte vid tillfallet for analysen.

Givet den planerade mixen av hyresrétter och bo-
stadsréatter uppfylls till stor del de uppsatta rekom-
mendationerna. Med ett aktivt arbete for en hog
andel hyresratter med rimliga hyresnivaer, och vari-
ation av ldgenhetsstorlekar, ar forutsattningarna for
att mota rekommendationerna helt och hallet goda.
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GARDAR

BAKGRUND

Enkvartersgard ar en gemensam yta som delas av de
som har tillgadng till fastigheten. Forskning vid KTH
(Minoura 2019) har visat att en gard inte ska vara
for liten (minst 1500 kvadratmeter) och dessutom
vara tydligt avgransad for att sakerstalla bade mul-
tifunktionalitet, tillhorighet och i forlangningen en
egen social gemenskap i kvarteret. Gemenskap spe-
lar ocksé en viktig roll for att skapa socialt hallbara
omraden, dar manniskors vilja att varda sitt grann-
skap héanger ihop med kénslan av identitet och till-
horighet. Nar bostadsgardar fungerar som sociala
arenor kan samspel och problemlésning mellan bo-
ende stodjas (Olsson, 2012).

Hur stor en gard ska vara bor ocksé stéllas i relation
till hur ménga som bor i kvarteret. Detta méatt kallas
rymlighet och méts i kvadratmeter uterum dividerat
med den totala vAningsytan (BTA). 20 kvadratmeter
per bostad rekommenderas for att skapa en rimlig
rymlighet (Minoura 2020).

REKOMMENDATION

For tillrdckligt rymliga gardar rekommenderas

minst 1 500 kvm sammanhéingande gard och minst
20 kvm gard per 100 kvadratmeter BTA bostad.

&
IS 4

minst 1500 kvm

SAMMANHANGANDE GARD

minst 20 kvm

GARD PER 100 BTA BOSTAD

NULAGE

Det finns inga befintliga bostadsgardar inom plan-
omradetidag.

KONSEKVENSANALYS

VASTERPORT ETAPP 1

Géardarna i etapp 1 4r sma. Enbart en av fyra gardar
uppfyller rekommendationen pa 1 500 kv, (se sida
33). Samtidigt planeras den stora garden for att sam-
nyttjas med tillkommande forskola. Det innebér att
den delvis kommer vara otillganglig for boende, at-
minstone under dagtid vardagar. Ett samnyttjande
innebar att trycket pa garden kan bli hogt och kan
leda till att boende véljer andra ytor for utevistelse,
vilket paverkar dess funktion som en social arena.
Lis mer om samnyttjandet utifran forskoleperspek-
tivet under Férskolor.

I ett av kvarteren finns vid sidan av garden en kom-
pletterande sk takgard. Den tydliga avskildheten
men samtidigt begrdnsade storleken gor att de kan
skapa ett stort virde som mer intima och exklusiva
motesplatser for de hemmahorande i kvarteret.

Rekommendationen om 20 kvm gard per 100 BTA
bostad uppnés inte i etapp 1. Enligt de solstudier som
gjorts av etapp 1 syns att den storsta bostadsgarden
ocksa far storst andel solljus. Resterande bostads-
gardar kommer att ligga i slagskugga fran husfa-
saderna stora delar av dagen, vilket kan gora att de
upplevs som morka. En ldrdom for vidare arbete ar
att undersoka mojligheten till storre gardar, se till
att gardarna inte samnyttjas med forskola, planera
hushojd for optimalt solinfall och att omgivande
vistelseytor kring kvarteren ar attraktiva som lokala
motesplatser.
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VASTERPORT

Totalt uppnas rekommendationen om minsta yta for
sammanhingande gard pa endast 8 av 26 kvarters-
gardar. I norra delen av planomradet ar gardarna ge-
nerellt storre, i synnerhet i den vistra delen, ndrmast
vattenfronten.

En konsekvens av de smé gardarna i relation till an-
talet boende ar att de riskerar att bli hogt belastade
och att boende upplever det svart att finna lugn och
ro pa garden nér alltfér ménga delar den. I forlang-
ningen kan det innebéra okat slitage pa parker och
torg i ndromradet, ndgot som behover beaktas i ge-
staltning och drift. SOLLJUSSTUDIE AV ETAPP 1 UNDER HOSTDAGJAMNING | SEPTEMBER. KALLA: VARBERGS KOMMUN

Klockan 12 Klockan 15 - Klockan 18

Aven utformningen av bostadsgdrdarna skiftar i
karaktér, dir vissa adr Oppna, andra semislutna och
de flesta har en sluten karaktir. Kvartersgdrdarna
med sluten karaktar ger boende storre radighet och,
ide fallen den 6verstiger 1500 kvm, sannolikt en hog
anvandarfrekvens. For en mindre bostadsgard kan
en semisluten karaktéir skapa storre vistelsevarden AR :

dér en 6ppenhet kan innebédra mer ljus och gronska, 1920 m 2 900 m* 4 050 m*) 2830 m 2840 m

men for att den ska fa en hog anvandningsfrekvens i

maéste grianssnittet mellan privat och offentligt upp- ! ) > | [ 8 Nl g \\ Ry
o o o . N T - s | T N i - - L} . LW
levas som tydligt. Storleken pa gardar paverkar dven : & g i { #,.A o | Y
] i \ I 1R L 1 % i k { F L /]
mikroklimatet, da andelen gard som &r solbelyst ge- e |, W— = ) _— : J : I Ny !
: = I T
nerellt blir mindre pa sma gardar. For att kompen- : R ! . . = s
" o o . . sittgrupp 4 sittgrupper 2 sandlador 2 smasandlador 2 stora sandlador 3 sittgrupper 8 bankar 5 sittgrupper
sera for de sma gardarna ar det viktigt att medvetet . R .
S . sandlada sandlada 4 bankar 6 bankar avskild lekyta tvatthorna sopsortering liten sandlada
planera for lagre bebyggelse mot syd och vist. Att bank 8 bank Al i ekt rechkana/kist. 24 popiat - )
. . an anKar riflar aVvsKild e a rutschkana/Klat- -platser orradslangor arage-
utveckla barnens boulevard till ett trafiksdkert och : g Y terstalining PP 9 Ararter
. . o o o : rutschkana/ 6 sittgrupper rutschkana/ 2 sopsortering liten scen .
multifunktionellt gangfartsomrade eller rent av ga- : Klatterstalining Klatterstalining gunghast i atervinning
L o : 2 stora trad stor grdsmatta gard med
gata med gott om plats for vistelse skulle ocksa vara : 2 sopsortering gungor paviljong basketkarg grillplats
en effektiv strategi for att skapa fler lokala motes- 2 sopsortering forrad 9 stora trad
platser. En mer 1langt gdende atgard skulle vara att sopstortering

fordndra planstrukturen sé att gardsstorleken blir . R TP P PP E TR P P PP PP PRPEEEIRS :
. A EXEMPEL FRAN GARDAR pa Sadermalm i Stockhalm dar stora gardar tenderar att ha funktioner fér fler anvandningsomraden
mer balanaseras inom etapp 3. Om Ostra Hamn-

vigens gatubredd skulle minska, skulle det ocksa
kunna innebdra forbattrade mojligheter till storre 4. SOCIAL KONSEKVENSANALYS / 27
gardar..



. 2378 kvm
2235 kvm

= Forskjut norra delen av straket bar-
nens boulevard sdderut sa att fler gar-
- dar blir tillrackligt stora, alt ta bort mitt-
byggnaden som separerar kvarteren i

— tva gardar.

. GARDAR SOM EJ UPPFYLLER REKOMMENDATIONEN OM 1500 KVM KVARTERSGARD

*



SERVICE

BAKGRUND

”Stader ar tdthet och nérhet”, siger urbanekonomen
och Harvardprofessorn Edward Glaeser (Glaeser,
2012). Koncentrationen av ménniskor ar stadens
sjalva grundfunktion. Den skapar forutsdttningar
for moten och utbyten av idéer och tjanster, vil-
ket ger tillviaxt och valfard. Hog tathet innebér att
det finns underlag for service och framjar hallbara
transporter eftersom det lokala utbudet erbjuder
mer av det som behovs for vardagsbehoven. Befolk-
ningstitheten inom gangavstand ar starkt korrele-
rad med serviceutbudet.

REKOMMENDATIONER

For att uppna en tathet i Visterport som motsvarar
tatheten i den befintliga kdrnan rekommenderas en
tathet pa minst 100 boende och arbetande per hek-
tar.

minst 100 pers/ha

NULAGE

Som analysen av tathet visar pa foljande sida vi-
sar finns den hogsta tiatheten idag kring korsningen
Drottninggatan - Kyrkogatan.

KONSEKVENSANALYS

VASTERPORT ETAPP 1

Inom Viésterport etapp 1 kommer det bo 940 perso-
ner, baserat pé ett antagande om att det bor 1 person
per 50 kvim BTA bostad. Baserat pa att 20 kvm loka-
lyta motsvarar en arbetsplats kommer etapp 1 &ven
inrymma en arbetande befolkning pa ca 1200 perso-
ner. Ett fullt utbyggt Vasterport kommer pa sikt ge
lokalerna inom etapp 1 goda villkor for utatriktade
verksamheter.

VASTERPORT

Baserat pd samma antagande som ovan kommer
etapp 2 och 3 inrymma en befolkning pa ca 2 600 bo-
ende och drygt 700 arbetande. Med hela planomréa-
dets tillkommande BTA blir titheten av boende och
arbetande per hektar i snitt 76 hektar.

I analysen av hur ménga boende och arbetande som
nas inom néra gangavstand pa sid 30 redovisas tyd-
ligt hur Véasterport bidrar till att stdrka den centrala
stadskarnans underlag for service och centrala posi-
tion for Varberg. Samtidigt visar analysen att sédra
delen av Visterport far goda forutsattningar for sa-
vil aktiva bottenvaningar och naturligt befolkade
stadsrum, i synnerhet da ocksa straken ar val inte-
grerade med resten av innerstaden (se sid 36).

RO =

BTA BOSTAD VASTERPORT

- Etapp 1: 46 800 kvm (varav HR ca 11 900
kvm och BR ca 34 900 kvm)

+ Etapp 2: 70 000 kvm (varav HR ca 17 500
kvm och BR ca 52 500 kvm)

« Etapp 3: 62 800 kvm (varav HR ca 15 700
kvm och BR ca 47 100 kvm)

BTA LOKALER VASTERPORT
- Etapp 1: 24 900 kvm

- Etapp 2: ca 7700 kvm
- Etapp 3: ca 7 000 kvm

S i

FRAN MALDOKUMENT | VARBERGS KOMMUN

Enligt Hallbarhetsprogrammet for Vasterport
ska:

- det i Vasterport finnas gott med serviceutbud
inom omradet sa all nédvandig handel kan
goras inom Vasterport eller i dess direkta
narhet.
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Kartorna till hoger visar hur antalet nédbara boende
och arbetande inom 1 hektar fordndras. Sodra Vis-
terport far med planforslaget for etapp 1-4 och upp-
skttad tathet ett lokalt underlag for service som mot-
svarar den mest centrala delen av Varberg idag.

Med hjalp av det finmaskiga och vélintegrerade ga-
tunétet blir det ocksé tydligt hur stora delar av Vas-
terport vévs in i innerstaden. Antalet boende och
arbetande som nés inom nira ganganstand i de mest
norradelarna dr diremot lagt.

Antalet boende boende och arbetande inom gangav-
stand har i studier i flera svenska stéder visat sig ha
ett starkt samband med utbudet av butiker, restau-
ranger och kultur (Goteborgsregionen et al 2016).

NULAGE - BOENDE OCH ARBETANDE PER HEKTAR

M 110-130 M 100-110 ! 90-100 " 80-90 " 70-80 M 60-70 M 50-60 M 40-50 M <40

Grdnsvarde

PLANFORSLAG - BOENDE OCH ARBETANDE PER HEKTAR

110130 ®100-110 " 90-100 " 80-90 " 70-80 M 60-70 M 50-60 M 40-50 M <40
|
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ARBETSPLATSER

BAKGRUND

En funktionsblandning mellan bostdder, arbets-
platser och service ger forutsdttningar for att for-
enkla vardagen. En bra balans mellan arbetsplatser
och bostéder ger en jamnare aktivitet 6ver dygnet,
vilket ocksa ger battre underlag for service i manga
fall. UN Habitat foreslar i sina riktlinjer fér hallbar

FRAN MALDOKUMENT | VARBERGS KOMMUN

Enligt Hallbarhetsprogrammet fir Vdsterport
ska:

det i Vasterport erbjudas lokaler
utmed attraktiva strak for att locka till
foretagsetableringar.  (..) Fran fdrsta
etappen ska det erbjudas en levande och
funktionsblandad stadsmiljo.

Enligt planbeskrivingen for etapp 1:

ska fastigheterna i kvarteren innehalla
olika funktioner genom bla olika typer av
verksamheter i bottenplan, utrymmen
for bostadskomplement, bokaler pa vissa
stallen mm.

stodjer funktionsblandningen malet att
Vasterport skall vara socialt hallbart.

gor en blandad stad att platsen befolkas
en stor del av dygnet och att det alltid
finn "6gon pa gatan”.

stadsbyggnad en blandning pd 40-60%. Forskning
har ockséa visat att en mangfald av funktioner paver-
kar transportvalet. Ju storre mangfald desto mer be-
nigna ar méanniskor att ga, cykla och aka kollektivt
eftersom narmiljon erbjuder det som efterfragas for
vardagsbehoven (Ewing & Cervero, 2010). Funk-
tionsblandning ger ocksa en storre blandning mel-
lan méanniskor som bor niara och langre bort (Legeby,
Koch, Marcus, 2015). I manga svenska stiader fore-
faller emellertid 40-60 blandning svart att uppna
lokalt. En mer rimlig blandning i innerstadsmiljo pa
stadsdelsniva ar istdllet 30-70 %.

REKOMMENDATION

En blandning av boyta och lokalyta pa 30-70 % for
planomréadet som helhet rekommenderas.

30-/0%

BTA TILL LOKAL ELLER KONTOR

NULAGE

Befintliga arbetsplatser inom planomradet ar av
blandad karaktédr och branscher, i vilken den sodra
delen utgors av detaljhandel, café- och restaurang-
verksambhet, hotell, utbildning och samhéllsservice.
Ingabostader finns inom planomradet.

KONSEKVENSANALYS

VASTERPORT ETAPP 1

I planforslaget tillkommer 44 900 kvm lokalyta.
Campus Varberg och verksamheterna i det sédra
kvarteret Fregatten 3 bibehalls. Har mojliggors dven
kontor. Utover det tillkommer ca 18 500 kvm hotell,
ca 1100 kvm férskola och ca 5 300 kvm till verksam-
hetslokaler i delar av bottenvaningarna. Detta ger en
andel pa 58 % lokalyta, vilket innebér att rekommen-
dationen uppnaés.

VASTERPORT

For etapp 2 och 3 ar andelen lokalyta 16 respektive
13 %. Planomrade som helhet far dd en andel pd 22 %
lokalyta. Hur etapp 4 paverkar blandningen dr oként
men skulle mojligtvis kunna innebéra att Véister-
port uppnar rekommendationen. Sammantaget upp-
fylls rekommendationen nu till stor del. Att andelen
lokalyta i den norra delen dr mindre ar rimligt, da
bade tatheten ar lagre och avstandet till den befint-
liga stadskédrnan storre. Samtidigt vore det av stort
varde att hdr 6ka andelen lokalyta, exempelvis da for
kultur, utbildning och kommunal- och kommersiell
service. Ur ett mer l&ngsiktigt perspektiv kan loka-
lerna tdnkas bli mer kommersiellt attraktiva nar vi-
dare utbyggnad sker norr om planomradet.



VARDLOKALER

BAKGRUND

Behovet av vard varierar éver en livstid. For de som
har lopande behov av kontakt med varden ar narhe-
ten nagot som forenklar vardagen. Tillgdng till vard-
lokaler dr en fraga om trygghet bade i form av den
upplevda tillgangligheten (till exempelvis vardcen-
traler eller apotek) men dven mer konkret eftersom
vardtjinster skapar floden av méanniskor och aktivi-
tet over dygnets timmar. WHO rekommenderar till-
gang till och tillganglig halsovard inom gangavstand
for aldre. Aldreboende dr exempel pa verksamheter
som kan integreras i ett bostadsomrade sa att dldre
ska kunna flytta inom sitt bostadsomrade for att fa
vard.

REKOMMENDATION

Halso-och sjukvard sa som vardcentral och dldrebo-
ende ska finnas inom Vésterport

v

tillganglig

HALSO- OCH SJUKVARD

NULAGE

Den ndrmaste vardcentralen ligger soder om Véas-
terport, cirka 900 meters gangavstand fran pla-
nomradets sodra grians. Det finns dven en privat
vardcentral, Neptunuskliniken, cirka 800 meter
géngavstand fran planomradet. Aven folktandvar-
den och ett flertal tandlakare i privat regi ligger inom
analysomradet, likasd LSS-boendet Navet.

KONSEKVENSANALYS

VASTERPORT ETAPP 1

I planférslaget tillkommer ett nytt 4ldreboende och
en vardcentral inom etapp 1, vilket skapar en god
tillgang till halso- och sjukvérd for boende i omra-
det.

VASTERPORT

Tillkommande boende kommer att ha tillgadng till ett
utbud av vardlokaler inom promenad- eller cykelav-
stand och kortare resa med kollektivtrafik da exem-
pelvis bade vardcentral och folktandvard ligger inom
analysomradet. Vidare behov av vardcentraler, dld-
reomsorg och andra inrattningar for vard och héalsa
ietapp 2-4 bor utredas vidare.
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BEBYGGELSESTRUKTUR

MAL

Malomradet Bebyggelsestruktur analyseras genom
att undersoka hur den fysiska stadsmiljon kopplar
samman hus, kvarter och stadsdelar. Det 4r genom
dessa strukturer som staden tillgdngliggors for sina
invanare. En struktur som framjar rorelser till och
mellan olika stadsdelar mojliggor att boende, verk-
samma och besokare i storre utstrackning anvénder
och skapar erfarenheteriolika delar av staden. Detta
har i férlangningen maojlighet att motverka férdo-
mar och geografisk segregation (Legeby et al, 2015).
En stadsdel som inte pa ett enkelt och orienterbart
satt underléttar for invanare utanfor stadsdelen att
hitta dit ar fysiskt segregerat. Vilken struktur be-
byggelsen skapar, vad den sammanlankar och vad
den inrymmer paverkar i hog grad mojligheten till
deltagande, trygghet och vardagslivet for boende, ar-
betande och bestkare.

MEDEL

Géangnat, cykelnét, trygga strak och orinterbarhet ar
medel for att konkret 6versiatta kommunens mal om
en sammankopplad bebyggelsestruktur.

MATT

Maétten om gang- och cykelnit bygger pa forskning
om hur gatunétet ger forutsattningar for narhet och
avstand. Rumsintegration ar hamtad fran Space
syntax-forskningen. Socialt trygga strak méts i en-
trétiathet och orienterbarhet i dverblickbara land-
marken och landskapselement.

“Mark ska planldggas och anvéndas pa ett resurseffektivt satt, anpassat till bade
lokala forutsdttningar och omvarldsforutsdttningar ddr befintlig och ny bebyggelse
lankas samman, for att astadkomma en fysiskt och socialt sammanhéngande och

integrerad stad.” ciryLAB ACTION 2.0

ENTRETATHET

MATT

MEDEL
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DIALOGRESULTAT

KONSENSUS

Koppla ihop stadsdelarna bade fysiskt och so-
cialt

Sa gott som samtliga lyfter fram vikten att knyta
ihop Viasterport med stadskérnan, dven stilméssigt.
Det anses mycket viktigt med “6ppen”, vilkomnande
kvarterskansla sa att Vasterport kdnnas som Var-
berg.

Bebyggelsestrukturen ska ockséa skapa olika typer av
offentliga rum, bade i utformning och funktion. Det
finns en stor medvetenhet om att multifunktionali-
tet skapar levande platser. Deltagarna understryker
dock att det bor finnas en strategi for att tva olika
centrala stadsdelar ska vara levande och attraktiva
sé att stadsdelarna kan komplettera varandra istal-
let for att konkurrera med varandra.

INTRESSEKONFLIKTER OCH UTMANINGAR

Fysisk gestaltning

For vissa av de tillfragade anses det viktigt att be-
byggelsen ar lagre ju nidrmare vattnet man kom-
mer for att inte skymma havsutsikten, medan an-
dra anser att 1dg bebyggelse narmast stadskidrnan
ar viktigt for att stadsdelarna ska smélta samman
stilméssigt. Vissa uppskattar en variation i uttryck
fasadliv medan andra foredrar ett lugnare uttryck
avseende bade farg och form.
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GANGNAT

BAKGRUND

En stads gatunit skapar rumsliga samband dér né-
tet kopplar ihop publika platser i det offentliga rum-
met. Gang- och gatunitet har en avgorande betydel-
se for hurvida rorelser till och mellan olika delar av
staden maojliggors och uppmuntras.

FRAN MALDOKUMENT | VARBERGS KOMMUN
Enligt kommunens Trafikstrategi ska:

det vara lika enkelt och i vissa fall enklare
att ta sig fram med gang, cykel- och
kollektivtrafik an att ta sig fram med bil

det vid nyexploateringar av
bostadsomraden tidigt finnas god tillgang
till gang- och cykelvagar,

Enligt hallbarhetsprogram for Vésterport ska:

Vasterport uppmuntra till en hallbar
livsstil och stadsdelen ska vara tillganglig
for alla — det ska vara latt att gora ratt!

du som boende och verksam i stadsdelen
inte behdva dga egen bil. Det dr enklare
att ta sig fram med cykel eller till fots.

Enligt Folkh@lsopolicy for Halland har:

tilgangen til gang- och cykelvagar (..)
langsiktiga effekter pa folkhalsan.

Da rorelser till fots 4r det mest ekonomiska séttet
att ta sig fram gynnas de ekonomiskt resurssvaga
grupperna i en stad som underlattar den typen av
rorelser. Utover den socioekonomiska aspekten till-
kommer fordelar relaterade till hilsa och ekologisk
hallbarhet (Legeby, Koch, Marcus, 2015).

For att klargéra hur vil gatunétet bidrar till att
skapa rumsliga samband anvands har en si kallad
Space syntax-analys (Hillier 1996). Genom att kar-
tera gatunétet som siktlinjer och sedan matematiskt
berdkna hur méinga andra gaturum som nas inom
ett visst antal riktningsfériandringar kan analys-
metoden ge en bild av gatunétets sa kallade rumsliga
integration.

Korsningstéthet ar ett vanligt métt inom transport-,
folkhélso- och stadsbyggnadsforskning. Korsnings-
tathet innebdr att man méter antalet korsningar
inom en viss yta och paverkar hur latt det 4r att ta
sig runt i ett omrade. Fler korsningar innebér att det
ar enkelt att hitta en direkt fardvag till ett méal och
ger fler mojligheter att vilja mellan olika fardvagar.
Forskning visar att korsningstdthet paverkar res-
val da hogre korsningstithet innebar farre bilresor
och fler resor till fots, med cykel och kollektivtrafik
(Ewing & Cervero, 2010). Matt pa korsningstét-
het anvinds i flera internationella policydokument,
I LEED Neighborhood (2009), rekommenderas en
korsningstdthet pd minst 1,5 korsningar per hektar.

REKOMMENDATION

En stadsdel boér hinga samman med andra stads-
delar med hjélp av vilintegrerade strak men ocksa
inrymma en variation av intensiva och lugna plat-
ser. For att ge hog tillgdnglighet for gdende bor kors-
ningstatheten vara storre dn 1,5 korsningar per hek-
tar.

valintegrerade strak
variation

AV INTENSIVA OCH LUGNA PLATSER

hog korsningstathet

MINST 1,5 KORSNINGAR/HEKTAR
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NULAGE.

Planomradet angrinsar till stadskdrnan som ar det
mest valintegrerade omradet i Varberg idag. Inom
planomradet har straken en svag rumslig integra-
tion i relation till omgivningen. Detta beror till stor
del pa det avskilda och otillgdngliga laget genom den
barridr som jarnvigen skapar. De strak som i dags-
laget kopplar samman Visterport med den befint-
liga staden gar i dag via Otto Torells gata och Sodra
Hamnvégen/Sjoallén. Korsningstédtheten i den till-
gangliga delen av planomradet dridag 1,1 korsningar
per hektar.

KONSEKVENSANALYS

Nar tagen trafikerar jarnvagstunneln fran och med
2024, och de gamla sparen tagits bort under 2025,
skapas fem nya tvédrkopplingar mellan den befint-
liga staden och Vasterport. Analysen visar att dessa
kopplingar bidrar till att skapa en hog rumslig inte-
gration med befintlig stadskarna. Sarskilt hog ar in-
tegrationen i etapp 1 och 2. I de nordligaste delarna
av Visterport avtar dock integrationen pé grund av
jarnvigens barridreffekt. En forlangning av Sus-
vindsbron vore lamplig.

Det diagonala stréket tillsammans med forlang-
ningen av Magasinsgatan och FEngelbrektsgatan
forefaller vara av sérskilt stor betydelse for integra-
tionen med stadskédrnan. Att just dessa stadsrum
utformas som gangvanliga och potentiellt aktiva i
form av aktiva och detaljrika bottenvaningar med
gott om vistelseytor ldngs med ar darfor av stor vikt
for att ta tillvara Visterports stadslivspotential

(Spacescape 2019).

NULAGE

[

PLANFORSLAG (M. STORGARDSKVARTERET ALT 1) - TILLGANGLIGHET | GANGNATET (R7)
Hoqg tillganglighet Il I W | &g tillganglighet

Vasterport

Alt 1f6r storgardskvarteret
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LABORATION BANGARDSVARTEREN

For Bangardskvarteren finns i nuldget olika alter-
nativ for kvartersutformning framtagna. Givet den
sociala konsekvensanalysens olika teman har fram-
for allt de alternativens effekter pa tillgangligheten
i gdngnétet, korsningstitheten och gardsytorna be-
démts som intressanta.

Utifran tillgdngligheten i gdngnétet klargors inga
storre skillnader mellan alternativen. Till stor del
beror det pa att omgivande gator redan ar val in-
tegrerade och att de alternativa straken som leder
genom bangardskvarteren inte heller utgor en del
av ett nagot ldngre vil integrerat strak. Alternativ
1 skapar emellertid en ytterligare koppling till par-
ken, alternativ 2 en ytterligare koppling till vattnet,
medan alternativ 3 bestar av ett dnda stort kvarter
som skapar betydligt ldngre korsningsavstand an
ovriga kvarter i omgivningen. For finmaskigheten i
gatunétet dr ddrigenom alternativ 1 och 2 att foredra.
Alternativ 1 kan ddremot innebéra svarigheter att fa
till bra gardar, om nu kvartersbebyggelse pd samtliga
tomter ar aktuellt. Tidigare analys av gardsstorlek
pé sid 28 visar att inga av gardarna i alternativ 1 blir
tillrackligt stora.

C

ALTERNATIV 2 - TILLGANGLIGHET | GANGNATET (R7)

Hag tillganglighet Il I W | &g tilganglighet

i-ivasterport

—————

ALTERNATIV 3 - TILLGANGLIGHET | GANGNATET (R7)
Hég tillganglighet Ill I W W | &g tillganglighet

Vasterport
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Antal korsningar per kvadratkilometer varierar
mellan den sbédra och norra delen av Véasterport.
Jamfort med nuldget okar korsningstatheten inom
planomradet men dven omgivande omraden. Re-
kommendationen pa 1,5 korsningar per hektar upp-
nas inom planomradet. Inom analysomradet blir
korsningstatheten 1,70 korsningar per hektar.

Emellertid finns farre korsningar i norra delen av
Visterport, vilket tyder pa ldgre framkomlighet i ga-
tunétet. Korsningstitheten i etapp 1 och etapp 2 ar

daremot mycket hog.

.

NULAGE - KORSNINGAR PER HEKTAR INOM 500 M GANG-

AVSTAND

>19M19M 1700150 13
|

Gransvarde

11Mo9Mo7MosM <05

PLANFBRSLAG - KORSNINGAR PER HEKTAR INOM 500 M

GANGAVSTAND

>19M19M 17015
|

Gransvarde

130 11Mo9Mo7MosM <05
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STRAK MED OLIKA KARAKTAR

Inom planomradet finns en blandning mellan olika
typer av mer eller mindre intensiva strdk som fyller
olika funktion for de gdende i omradet.

Det totalt 600 meter langa kajstréaket utmed hela
Visterport ska fungera som moétesplats och kontakt
med havet. Kajstraket kommer sannolikt nyttjas
som en forldngning av strandpromenaden, for mo-
tion och rekreation. Utrymme maste darfor finnas
for att barnvagnar, rullatorer, inlines och andra ro-
relser pa hjul ska kunna mdtas och rora sig langs
stridckan med hdnsyn till varandra.

Det inre straket, "Barnens boulevard”, ska fungera
som en varierad och lekbar bostadsgata genom hela
stadsdelen. Barnens boulevard foreslas bli en 12 me-
ter bred gangfartsgata med utrymme for en lekfull-
het som ger gatan dess karaktédr. Fran den sydligaste
delen av gatan till och med Hertiginnan Ingeborgs
torg har inre straket en funktion som centrumgata
med kommersiella inslag. Strakets lage innebér att
det kommar vara relativt skyddat fran vind, och
kommer sannolikt nyttjas sarskilt mycket under
vintertid, medan Kajstraket kan tdnkas nyttjas mer
vid varmare vaderforhallanden.

Ostra Hamnvégen, som ar en del av Kattegattleden,
blir ett viktigt genomfartsstrak med gangbanor pa
béada sidor och cykelbana. Detta skapar goda lokala
och regionala kopplingar till Visterport. Som ge-
nomfart finns samtidigt en risk for att straket far en
fordonsdominerad stadsmiljo. Att utforma straket
sé att hastigheten naturligt halls nere till under 40
km/h eller helst 30 km/h skulle fa stor betydelse for
saval trafiksakerhet och bullerniva i Vasterport som

helhet. Korsningstatheten ger forutsattningar for en
ldgre hastighet, sdvida korsningarna utformas som
hastighetsdkrade oreglerade korsningar, alt med tra-
fiksignal prioriterad for gaende.

Att Ostra Hamnvégens utformning som strak inte
niarmare behandlats i Gestaltningsprogrammet el-
ler i detaljplanen for etapp 1 ar olyckligt sett utifran
strakets viktiga roll i att knyta samman Vasterport
med omgivande stad och som ett potentiellt multi-
funktionellt stadsrum. Ostra Hamnvégens adresser
ar val tillgdngliga i staden och som sddana av stort
virde for manga olika verksamheter: Ostra Hamn-
vagen ar ocksa ett viktigt strak for manga olika tra-
fikslag och inte minst for gdende och cyklister. Dess
ldangd och bredd ger ocksa stora mojliga grona var-
den, inte minst som ekologisk spridningskorridor
och for att hantera dagvatten. Som ett monofunk-
tionellt transportrum riskerar Ostra Hamnvégen

LOOPEN

Kalla: Varbergs kommun, 2019

istallet att bli en barriar och sprida saval buller och
minska trafiksdkerheten. I ett sirskilt gestaltnings-
program for Ostra Hamnvigen finns emellertid
méanga liknande idéer for gatans framtid med (AF,
2017). Att befasta Ostra Hamnvégens roll som ett
multifunktionellt stadsrum &r av kritisk betydelse i
det vidare planarbetet.

Iplaneringen for Vasterport har det ocksa funnits en
idé om en "loop”, en slinga med sarskilt stor flodes-
potential givet gatornas koppling till omgivande att-
raktioner. Den genomforda Space syntax-analysen
visar att dessa gator sannolikt ocksé far en hog grad
av genomstromning. Men hog genomstromningspo-
tential finns dven langs forlingningen av Magasins-
gatan Engelbrektsgatan och sédra delen av Ostra
Hamnviégen sett till rumsintegration och tathet.

"BARNENS BOULEVARD"

KAJSTRAKET

Kalla: Varbergs kommun, 2019
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CYKELNAT

BAKGRUND

Cykling dr precis som promenader ett ekonomiskt
fordelaktigt och energieffektivt sétt att transportera
sig pa. For att fa fler att cykla dr den upplevda trafik-
sidkerheten den enskilt viktigaste atgirden.

REKOMMENDATION

For att skapa god tillgdnglighet for cykel rekom-
menderas ett nat av huvudstrak med hog kvalitet 1
utformning och som angor alla viktiga malpunkter.
Maskvidden bor inte dverstiga 500 meter for att pa
sd vis mojliggora gena och samtidigt sikra och fram-
komliga passageristaden.

max 500 meter

MELLAN HUVUDCYKELSTRAK AV
HOG KVALITET

NULAGE

Ett cykelpendelstrak (Kattegattleden) finns idag ut-
med Ostra Hamnvégen och kopplar samman strand-
promenaden i séder med Getteréns naturreservat i
norr. Langs striackan sker cykling bitvis pa separera-
de cykelbanor och bitvis i blandtrafik eller pa delade
gang- och cykelbanor.

KONSEKVENSANALYS

Ostra Hamnvigen byggs om och nya separata cy-
kelbanor tillskapas. Ett rekreativt cykelstrak langs
kajstraket tillkommer ocksa. En ging- och cykelbro
over jarnvigen kopplar ihop Vésterport med den be-
fintliga staden och stricker sig fran kajstraket och
kajparken till kyrkoruinen.

Cykelnétet i planforslaget ar tillrackligt gent och
tatt for att uppnd rekommendationerna. Har forut-
satts dock att straken far en hog kvalitet i utform-
ning paliank och korsningsniva.

Med sin direkta koppling till Kattegattleden har
Visterport dven stor potential som turistmal for mer
langviaga cyklister.

S /] [
, I s ——= !

| 3

s Cykelpendelstrak Ostra Hamnvégen (Kattegattleden
Huvudstrdk cykel s Rekreativt cykelstrak

Stérre cykelupp- ======s: Rekreativt cykelstrék
stéllningsyta pd de gdendes villkor

4. SOCIAL KONSEKVENSANALYS / 40



ORIENTERBARHET

BAKGRUND

En stads gatunit skapar rumsliga samband dér né-
tet kopplar ihop det offentliga rummet. Dessa sam-
band har stor betydelse for orienterbarheten. Vid
sidan gatunétet kan dven bebyggelse i form av land-
maéarken och andra latt avldasbara landskapselement
fa stor betydelse for savil orienterbarhet och plat-
sens identitet. Enligt Kevin Lynch, forfattaren till
boken ”The Image of the City” (Lynch 1960) bidrar
de till en form avmental karta 6ver staden.

REKOMMENDATION

For att bidra till orienterbarhet rekommenderas att
latt avldsbara landmérken, exempelvis fastningen
och landskapselement, havet, ar vil synliga fran de
offentliga platserna.

Overblickbara

LANDMARKEN & LANDSKAPSELEMENT

NULAGE

Siktlinjer och gatunidt ner mot fastningen och
strandpromenaden utgor en viktig del i orienterbar-
heten. D& hamnomrédet idag ar stdngt for allmén-
heten innebéar det att havet som landskapselement
dr mindre 6verblickbart i de norra delarna av plan-
omréadet.

KONSEKVENSANALYS
VASTERPORT ETAPP 1

I och med att havet och fastningen ar val 6verblick-
bara frdn ménga av de mest centrala stadsrummen
blir de ockséa ndrvarande i stadsmiljon. Har gor sar-
skilt diagonalen ett stort jobb da fastningen ligger i
blickfinget av gatan. Aven gatorna som forldngs ner
till havet blir viktiga for att 6ka 6verblicken 6ver ha-
vet och pé sd vis ocksé 6ka orienterbarheten.

Tillkommande hotellbyggnad, pa upp emot 14 va-
ningar, kommer att sticka ut och synas fran intillig-
gande platser och kan darfor gora det lattare for bade
invanare och besdkare att orientera sig.

VASTERPORT

Aven i den norra delen av planomradet 4r kopplingen
till havet stark. Huruvida det skapas fler landméarken
eller fran vilka platser som hotellet syns i denna del
har inte ndrmare studerats. Troligtvis kommer dock
fastningen att synas i blickfanget frdn atminstone
kajstraket. For mer information om hur Vasterport
forhaller sig kulturmiljon, se Kulturmiljoutredning-
en (Tyrens 2020).
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SOCIALT TRYGGA STRAK

BAKGRUND

Strak med overblickbarhet, belysning, skyltning och
ogon i form av andra forbipasserande eller lokaler
i bottenvaningar paverkar upplevelsen av trygg-
het. Skotsel ar ocksa en fraga som paverkar upplevd
trygghet och dar kravs snabba atgarder av vandali-
sering och nedskriapning for att signalera att miljon
ar omhéandertagen (Polismyndigheten i Stockholms
ldn 2005).

For att skapa bebyggelse och gaturum som ger forut-
séttningar for interaktion och funktionsblandning
kréavs bottenvaningar som ger mojlighet till antingen
visuell eller fysisk utbyte mellan ute och inne. Detta
beskrivs ibland i termer av bottenvaningars grians-
snitt, ddr bottenvaningar som maojliggor interaktion
mellan ute och inne anses vara aktiva jamfort med
mer slutna, passiva bottenvaningar (Minoura 2016).

Ett stadsrums kvaliteter och vérden avgors i hog
grad av hur den inramas. Finns det entréer och lo-
kaler kring en gata, ett torg eller en park sa finns
forutsattningar for att stadsrummet ska fyllas med

FRAN MALDOKUMENT | VARBERGS KOMMUN
Enligt kommunens fdrtatningsstrategi bor:

mdjligheterna for butiker och Iokaler i

bottenvaningarna prévas vid planlaggning for
att bevara och starka en levande stadskdrna

folkliv. Entrétiathet ar ett satt att mita potentialen
for utbyte men aven fasader som endast visar upp
verksamheten innanfor bidrar i viss man med att
skapa aktiva bottenvaningar och i forlingningen
trivsamma, trygga gator. Jan Gehl har visat i flera
studier (Gehl et al, 2006) att hog entrétiathet behovs
for att ett gaturum ska upplevas intressant och le-
vande. LEED Neighborhood (2009) rekommenderar
en intervall pa inte mer 4n 10-20 meter mellan en-
tréerna i blandad bebyggelse for att skapa ett tryggt
och levande gaturum. Kénslan av kontakt mellan
ute och inne stérker upplevelsen av att vara sedd nir
man vistas i det offentliga rummet, nagot som Jane
Jacobs kallade “eyes on the street” (Jacobs, 1961).

REKOMMENDATION

For att stadsmiljon ska stétta socialt trygga strak
rekommenderas en entrétiathet pa minst 5 entréer
per 100 m gata. En hog entrétathet leder till ett mer
informellt 6vervakat stadsrum. For att ytterligare
starka den sociala tryggheten rekommenderas dven
en hog grad av viagvalsfrihet, dvs att gdende hela ti-
den kan véalja andra vigar om ett visst vigval upplevs
obehagligt, god lokal 6verblick och att gaturummen
har en hég omgivande tithet av sdvil boende och ar-
betande.

NULAGE

Entréer i sodra delen av planomradet finns framfor
allt till Campus, medan parkeringshuset Briggen och
hotell Fregatten har déda baksidor som vetter ut mot
Ostra Hamnvagen.

minst 5 entreer

PER 100 METER GATA

KONSEKVENSANALYS

VASTERPORT ETAPP 1

Analyskartan till hoger visar att etapp 1 till allra
storsta del uppndr rekommendationerna och kan
komma att utvecklas till en socialt trygg stadsdel.
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Planforslaget skapar socialt trygga strak genom ett
gatunit som erbjuder ménga vigval inom kort av-
stand, en hog entrétathet och en hog tathet av saval st
boende och arbetande inom géngavstand som ger d
omradet en betydande flodespotential under stor del

av dygnet. Dessutom tillkommer med 4 700 kvm lo- g
kalyta lings gatuplanet som ytterligare bidrar med .
informell 6vervakning och attraherar manniskor sé-
viil dagtid och kvéllstid. ‘ )

Vid sidan av de nya kvarteren forefaller det dock
finnas offentliga tillgéingliga men samtidigt mindre ;
overblickbara stadsrum som samtidigt saknar en-
tréer vid Campus Varberg. I samband med att fler A
manniskor ror sig i en stadsmiljo blir det det sam-

tidigt mer viktigt att undvika prang i narheten som

riskerar att kunna anvindas for mer ljusskygga

verksamheter.

VASTERPORT

Entrétathet for resterande etapper ar inte faststallt
vid tiden for denna analys men enligt gestaltnings-
principerna ska en variation av innehall skapas i ~
bottenvaningarna och entréer planeras pa relativt A
tata avstand och vinds mot gaturummet. Med denna
ambition om funktionsblandning i kombination med
den hoga korsningstatheten och den langa siktlin-
jera finns det god potential for att skapa trygga och
levande strak @veniresterande delar av Vasterport.

KARTA: AKTIVA FASADER | ETAPP 1

wes |0kaler bv b3da sidor om straket korsningar med lokaler i flera hdrn yta med bristande tverblickbarhet
lokaler bv ena sidan
inga lokaler i bv lings straket entré lokal dvrig entré
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PLATSER

MAL

Det aristadens offentliga rum som stadens invanare
framst ser varandra. Torg, lekplatser och parker ar
viktiga motesplatser for samspel och attitydska-
pande mellan individer och olika grupper i samhél-
let. Att ha nérhet till en mangfald av platser inne-
bar ocksd en mangfald av helt olika vistelseviarden
och gemenskaper, fran den néirliggande lekplatsen
till den storre parken. Har har planeringen en viktig
uppgift i att bade skapa och rattvist distribuera nar-
het till dessa olika platser. Platser som ligger i natur-
liga korsningspunkter och traffpunkter blir i hogre
grad platser dir olika méanniskor ser varandra (Le-
geby, 2013). Platsers attraktivtet och egenskaper kan
dven skapa malpunkter som besokare fran andra

delar av staden vill besoka, ex. temalekplats, plask-
damm, 4H-gérd.

MEDEL

Héar analyseras i vilken utstridckning boende och
verksamma i Vésterport har tillgadng till bland annat
lekplats, torg, vatten, gronytor, vardefull park och of-

fentlig friyta.
MATT

Maétten som anvinds ar néarhet till olika offentliga
ytor tillsammans med analyser dar t.ex. andel friyta
respektive gronyta beréknas.

"Den byggda och naturliga miljon ska erbjuda trygga och tillgangliga offentliga
och semi-offentliga platser och strak, som &r attraktivt utformade for att bidra till

valbefinnande och sociala moten.” ciryLas AcTion 2.0
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DIALOGRESULTAT

KONSENSUS

Md&tesplatser for alla

Tillgdngen till enkel och vardaglig utomhusvistelse
vardesatts hogt av dialogdeltagarna. Narheten till
havet ar ett starkt skil till att manga véljer att bo i
Varberg. Men inte bara havet utan dven parkerna och
gronomradena i och runt om staden lyfts fram som
mycket positiva platser av alla olika malgrupper. Na-
got som lyfts fram av alla méalgrupper ar behovet av
motesplatser dér alla kan kédnna sig valkomna. Mil-
joer som bjuder in till sédllskapsvistelse och skapar
en levande stadsdel anses mycket positivt, exempel-
vis promenadstrak, grona ytor, trappor/tradick vid
kajen och badplatser.

Aktiviteter for alla - aret runt

Det anses viktigt att det finns familjevéinliga platser
utan krav och med mojlighet till varierade aktivite-
ter, aret runt. Det finns en oro for att hamnen blir en
blasig, kall plats som dor pa vintern. Varberg har en
stark identitet som sommarstad och mycket positivt
associeras till detta. Utmaningen att gora Varberg
till en dret-runt-stad genom att dven stirka stadens
vinter-identitet dr starkt kopplad till den nya stads-
delen och dess kommande funktioner och innehall.

INTRESSEKONFLIKTER OCH UTMANINGAR

Osakerhet kring efterfragan pa aktiviteter

Platser for kultur ar viktigt men det rader delade me-
ningar i vilken skala detta ar lampligt, dd manga an-
ser att platser avsedda for kulturevenemang riskerar
att bli 6de och tomma, d& efterfragan inte ar tillrack-
ligt stor.

Samma sak géller de tillskapande av olika typer av
aktiviteter, exempelvis en surfbassing. Vissa av de
tillfrdgade anser att det 4r nagot positivt och nytin-
kande och nagot som kan locka besokare. Andra ut-
trycker en oro for att det ekar tomt pa vintern och att
detinte finns tillrackligt stor efterfragan.

K
BARNENS PERSPEKTIV

Under dialoger tillsammans med barn och unga i
Varberg efterfragades foljande typer av platser:

1. Platser for roylldhet och aterhdmtning

Dér man kan mysa, chilla, vila, bara vara, hinga med
familj/kompisar. Aven kojor och liknade “hemliga”
platser som gor det mojlighet att ga undan/vara i
fred.

2.Platser for lek i natur

Dar man kan klattra, dka pulka, aka skidor, dka
skridskor, triffa djur, simma och bada.

3.Platser for lek
Dér man kan spela king, hoppa hage, etc.
4. Platser for organiserad aktivitet

Som innebar mer rorelse och utmaningar, girna "lite
laskigt” och ”lite farligt”. Exempelvis parkour, klat-
terviggar, studsmattor, balanslek, mountainbike,
med mera.

5.Platser med fantasifull och intressevackande ge-
staltning

Exempelvis planteringar, graffitivigg, utegym, stor-
bilds-tv for att kolla fotboll etc. Detta efterfragas
framfor allt av de dldre barnen. Utéver detta 6ns-
kades dven gronska, farg, ljus och konst i stor grad,
samt vinteraktiviteter.
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TILLGANG PA OFFENTLIG FRIYTA

BAKGRUND

Med offentlig friyta menas héir en markyta som an-
tingen ar hardgjord eller gron och som ar allmént
tillgdnglig och nabar for vistelse, exempelvis parker,
torg och gégator. Ett satt att beskriva hur mycket of-
fentlig friyta som finns tillgdnglig 4r att rdkna pa
hur stor andel av den totala markytan inom ett om-
rade som ar offentlig friyta. Det ar ett vanligt matt pa
markanvindning inom stadsplanering. FNs organ
for boende och stadbyggnadsfragor, UN Habitat har
kommit fram till en rekommendation om minst 15%
offentlig friyta for att tillgodose behovet av torg, par-
ker och naturomraden (UN Habitat, 2014).

NULAGE

Inom den del av Vésterport som idag ar allmént till-
ganglig sa ar 3 % offentlig friyta. Inom analysomra-
det ar 5 % offentlig friyta. Anledningen till den laga
tillgdngen ar framfor allt att det saknas offentliga
friytor sa val i de centrala delarna av Varberg som i
stadsdelar nordost om Vésterport.

FRAN MALDOKUMENT | VARBERGS KOMMUN

Enligt Strategi for Iangsiktig inkludering ska
kommunen

ha Oppna mdtesplatser som uppmuntrar till
initiativ och majliggor aktiviteter

REKOMMENDATION

Hér foreslds minst 15 % offentlig friyta i enlighet
med UN Habitats rekommendation.

minst 15%

OFFENTLIG FRIYTA

KONSEKVENSANALYS
VASTERPQORT ETAPP 1

Tillgdngen pa offentliga friytor har inte berdknats
med enbart etapp 1 utbyggt. Men med hela Vister-
port utbyggt far den del av Visterport som utgor
etapp 1 en tillgdng pé offentliga friytor som mater
rekommendationen. For att vara ett tidigare verk-
samhetsomrade far detta betraktas som ovanligt
hog tillgdng. Samtidigt visar plananalysen (rdknat
i kvm offentlig friyta per boende inom 500 meters

gangavstand) pa ett stort lokalt besokstryck inom
etapp 1-omradet (firre 4n 10 kvm per boende). Det
pekar pa att gestaltningsgraden i utformningen av
platserna i regel behover vara hog d& de kan tankas
anvindas mer intensivt.

VASTERPORT

Sett till hela planomradet utgor de offentliga friyt-
orna 9 procent av den totala markytan. TIllgangen
varierar dock mycket inom omradet, och i de norra
delarna ar tillgdngen mycket 14g. I analysomradet
okat andelen nagot, fran 5 till 6 procent, vilket visar
pa att de planerade friytorna i Visterport and& bi-
drar till en nagot forbattrad tillgdng for omkringlig-
gande stadsdelar.

Samtidigt finns goda mojligheter att forbattra till-
gangen pa offentlig friytaide norra delarna dér bris-
ten idag dr som storst. I planlaboration pa foljande
sida har effekterna av en stérre park norr om etapp 3
utvarderats. Planlaborationen visar pa stora effekter
i den norra delen. Samtidigt visar planlaborationen
pa att aven om den storre parken tillkommer kvar-
star en generellt brist pa friyta i de mellersta delarna
av Vasterport. I sin tur stédller det krav pa att gatorna
inom Viésterport inhyser stora vistelsevidrden och
att vigen till omgivande offentliga friytor ar socialt
trygga och trafiksékra. Rekommendationen om 15 %
offentlig friyta uppnés darfor bara till mindre del.
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I kartorna redovisas hur stor andel av den omgivan-
de marken som ar offentligt tillganglig friyta inom
500 meters faktiskt gangavstand. Det innebar att
barridreffekter i form av vagar, murar och ej offent-
ligt anvénda passager paverkar tillgdngligheten.

ANDEL OFFENTLIG FRIYTA INOM
500 METER GANGAVSTAND

>25% M 20-25% [115-20%  10-15%  5-10% " <5% M
|
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GRONYTA

BAKGRUND

Grona platser i staden ger mojlighet till rekreation,
rofylldhet och nérhet till vardagliga naturupplevel-
ser. Forskning visar att nérhet till grona stadsrum
med ihuvudsak vegetationstackt mark framjar héilsa
och vilbefinnande (Grahn & Stigsdotter, 2003). Bo-
ende som har nératill gronytor har visat sig anvéinda
dessa oftare och lidngre stunder och uppvisar farre
stressrelaterade besvir. Speciellt barn har visat
sig vara friskare om de bor ndrmare gronomraden
(Healthy cities, 2013). Darfor behovs det gronomra-
den néra bostdder och arbetsplatser i stader. Forsk-
ning har visat att vi till vardags inte gar lingre an
200-300 meter till gronomraden (Grahn & Stigs-
dotter, 2003). I Varbergs kommun stad ar riktlinjen
for nérhet till park 200 meter (Varbergs kommun,
2020). Narheten blir extra avgérande for manniskor
med olika funktionsnedsittningar men &aven barn
som idag i genomsnitt uppskattas ha en rorelsefrihet
pa ca 300 meter (Boverket, 2015).

Enligt UN Habitat bor ett omrades andel av offentlig
friyta uppga till 15% (2014). Da offentliga friytor kan
bestd av torg och gagator bor d& atminstone tva tred-
jedelar av staden bestd av grona offentliga friytor,
alltsd 10 % (Spacescape, 2015). Liknande riktlinje
finns dven i Jonkopings senaste gronstrukturplan
(Jonkopings kommun 2019)

REKOMMENDATION

Har foreslds max 200 meters gangavstand till nér-
maste gronyta 6ver 0,2 hektar. Rekommendationen
overensstimmer till viss del med Varbergs riktlinje
om 200 meter till gronytor 6ver 0,5 hektar.. Ddremot
anvands har gangavstand via gangnétet istallet for
fagelavstand. Samtidigt rekommenderas minst 10 %
gronytainom 500 meter.

max 200 m

AVSTAND TILL GRONYTA > 0,2 HA

minst 10%

OFFENTLIG GRONYTA INOM 500 M

NULAGE

Idag finns i princip inga gronytor i planomréadet. I
analysomradet 4r andelen gronyta 5 % vilket pekar
pé en generell brist pd gronytor. Narmaste gronytor
ar Societetsparken och Engelska parken. Strand-
promenaden sdder om planomradet dr ockséd exem-
pel pd en gronyta inom analysomradet. Majoriteten
av planomradet ar inom 200 meter fran en gronyta.
Halften av analysomréadet har en gronyta inom 200
meter.

FRAN MALDOKUMENT | VARBERGS KOMMUN

Enligt kommunens gronstrategi dr riktvdrdet
for storsta avstand fran bostad till:

bostadsnéra park och naturomrade (minst
0.5 ha) 200 meter. Stadsdelspark (minst 2
hal 500-750 meter fran bostad

Enligt Folkhdlsopolicy for Halland:

ar det viktigt med gronomraden i
narheten av bostadsomraden (.) samt
bra utemiljoer vid sarskilda boendeformer
for dldre och funktionshindrade. ska
samhallsplaneringen  skapa  livsmiljoer
som framjar jamlik halsa

Enligt kommunens Trafikstrategi ska

gronstrak och gangstrak forstarkas for
inspiration till 6kad rorlighet och halsa hos
invanare och bestkare.
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KONSEKVENSANALYS

VASTERPQORT ETAPP 1

Ingen ny gronyta tillkommer i etapp 1. Samtidigt
4r narheten till gronytor i sdder s pass hog att till-
gangen pa gronyta dndé dr god. Daremot saknar de
mer centrala kvarteren narhet till gronyta inom 200
meter.

VASTERPORT

Inom Vasterport som helhet ar snittavstandet till
gronyta ca 200 meter. Tvé tredjedelar har mindre
4n 200 meter till gronyta. Héar visar sig Kajparkens
lage effektivt for att sprida narhet till gronytor givet
den anda begransade tillgdngen pa gronytor i och
kring Vésterport. Samtidigt visar analysen att Kaj-
parken inte racker till for att uppna rekommendatio-
nerna om 10 % gronyta for varken planomréadet eller
analysomradet.

Andelen gronyta inom planomrédet dr endast 4 %
och inom analysomradet 6 %. Den tillkommande
grona ytaniVisterport far liten betydelse for att cka
tillgdngen inom analysomradet som helhet. For att
uppfylla rekommendationen skulle det kravas nés-
tan en fordubbling av andelen gronyta i analysomra-
det. Behovet av fler gronytor, i inte bara Vasterport
utan ockséa i omgivande stadsdelar, r darmed stort.
Haér skulle i synnerhet en storre park i norr vara en
av flera atgarder for att ndrma sig rekommendatio-
nen. Med den skisserade parken i norr far tre fjar-
dedelar av planomradet en gronyta inom 200 meter.
Den totala andelen gronyta inom analysomradet
skulle bli 8 %. Alltsé skulle ytterligare gronyta beho-
vas inom analysomradet for att uppna rekommenda-
tionen.

e ot H;’ :

BRUNNBERGSSKOGEN
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VARDEFULL PARK

BAKGRUND

For att parker ska fa ett stort utbud av kvaliteter och
rekreationsvirden krévs att de har en yta och en ut-
formning som rymmer dessa viarden och kvaliteter.
Parkers multifunktionalitet ar i sig attraktivt. Ana-
lyser genomforda pd Stockholms stad visar att ett
minimimatt kravs pa parkytor for att det ska finnas
rum for utrymmeskrivande funktioner s som boll-
spel, sport, promenader och rofylldhet. Vardefulla
parker, sd kallade “grona motesplatser” i Alviksmo-
dellen anses darfér vara 1 hektar och minst 50 meter.
I flera studier beskrivs 1 ha som det lagsta troskel-
véardet for mer multifunktionella vardefulla parker
(Grahn, 2020). Har anges 500 meter som maximalt
gangavstand till virdefull park.

Studier av Spacescape har ocksé visat pa att storre
parker inom just 500 meters gangavstand har stor
betydelse for boendeattraktivitet i Stockholmsregio-
nen (TMR 2011).

Enligt kommunens gronstrategi dr riktvardet for
storsta avstand fran till stadsdelspark pa minst 2 ha
500-750 meter fran bostad.

REKOMMENDATION

Max 500 meter till virdefull park rekommenderas.

max 500 m

GANGAVSTAND TILL
VARDEFULL PARK

DEFINITION GRON MOTESPLATS
(Alviksmodellen)

Friyta storre an 1 hektar
Minst 50 m bred
Klippt grdsmatta som kan ha inslag av trad

Plan yta stérre an 0,5 hektar som fungerar
for bollspel/bollek

Minst halften av ytan solbelyst ki 12 var-
dagjamning (ej skuggad av byggnader)

NULAGE

Néarmaste vardefull park dr Societetsparken och
Engelska parken. Idag har 40 % av analysomradet en
park inom 500 meter.

KONSEKVENSANALYS

VASTERPORT ETAPP 1

Ingen ny park over 1 ha tillkommer i etapp 1 men
gangavstandet till ndrmaste vardefull park, Socie-
tetsparken, dr knappt 300 meter fran planomradets
grans. Det gor att rekommendationen uppnasietapp
1.

VASTERPORT

Déaingen park 6ver dn 1 ha tillkommer i planforslaget
finns en tydlig parkbrist i stora delar av Vasterport.
Totalt saknar 40 % av planomradet och 60 % av ana-
lysomradet en vardefull park 6ver 1 hektar. Rekom-
mendationen uppndas darfor baraimindre del.

Med alternativet att anldgga en storre vardefull park
norr om etapp 3, och en ny park vid kyrkoruinen 6s-
ter om planomradet, skulle narheten till park avse-
vart oka. Utifran planlaborationen pa foljande sida
skulle de tva nya parkerna innebéra att 98 % av pla-
nomradet skulle né en park inom 500 meter och 82 %
av analysomradet.
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LEKPLATSER

BAKGRUND

Offentliga lekplatser ar avgorande for barns fysiska,
mentala och sociala utveckling. Barn behover ut-
rymme for bra lekplatser som erbjuder en méngfald
av aktiviteter, fysiska utmaningar och méten med
andra barn och vuxna bade fran det egna bostads-
omradet och fran andra delar av kommunen. Till-
gang till rymliga utemiljoer i anslutning till férskola,
skola och bostad har visat sig avgorande for sa myck-
et som en tredjedel av barns behov att rora pa sig
(Movium, 2016).

Lekplatser som ligger inom fem minuters gangav-
stand (300 meter) fran skolan eller hemmet anvinds
1 storst utstriackning till vardags. Om avstandet till
lekparken gor att barnet blir beroende av vuxna for
att ta sig dit, riskerar detta att dra ned aktivitetsni-
van markant, d& barns rorelsefrihet minskat de se-
naste decennierna (Boverket 2015, Karsten 2016).

FRAN MALDOKUMENT | VARBERGS KOMMUN

Enligt Lekplatsriktlinje for Varbergs kommun ska

invanarna kunna na en kommunal lekplats
inom 10-15 minuters promenad fran bostaden,
fri fran barriarer. Med ett barns gangtakt pa 3
km/h innebar detta ett avstand pa 750 meter.

REKOMMENDATION

Har rekommendera max 300 meter gangavstand till
lekplats.

max 300 m

GANGAVSTAND TILL LEKPLATS

NULAGE

Idag finns inga lekplatser inom planomradet. Nar-
maste lekplats, kallad Spoookitetsparkens utflykts-
lekplats, ligger soder om omradet, cirka 400 meters
géngavstand fran grinsen av planomradet. Aven
Esplanadens lekplats samt Getakéarrs lekplats ligger
inom analysomradet.

KONSEKVENSANALYS
VASTERPORT ETAPP 1

Ingen ny offentlig lekplats planeras i etapp 1. Rekom-
mendationen om max 300 meter till offentlig lek-
plats uppnas inte for etapp 1.

VASTERPORT

Det finns i dagslaget inga fastslagna planer pa till-
kommande offentliga lekplatser inom planomradet.
Det dr dock troligt att Kajparken i kommande etapp
2 kommer att innehalla ndgon form av lekplats. Men
offentliga lekplatser skulle behova tillkomma i sdval
den sodra och norra delen av Vasterport. Sarskilt da
manga ocksa under dialogen efterfragat mer lekytor.
Sammantaget uppfylls rekommendationen bara till
mindre del.
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TORG

BAKGRUND

Torg som placeras strategiskt och utformas ratt
utgor en viktig motesplats. I rapporten “Jéamlika
livsvillkor och stadsbyggande” problematiseras att
individer med olika bakgrund i allt mindre omfatt-
ning moter varandra i vardagslivet (2016). Har fyller
torg en viktig funktion, speciellt om de placeras déar
manga manniskor ror sig naturligt i anslutning till
kollektivtrafikhallplatser eller centrala strak.

Olika typer av anvindning och férhallanden for
mikroklimat sdsom sol, vind och sittplatser idr ocksa
avgorande for att skapa forutsittningar for langre
vistelser under flera tider p& dygnet (Gehl, 2008).
Det ar dven av vikt att utformningen av torget inte
skapar dolda eller skymda platser som kvéllstid kan
upplevas som otrygga (Boverket et al, 2010).

Torgytor ar viktiga platser for att se andra och sjalv
synas och bidrar ddrmed till deltagande, gemenskap
och demokrati.

REKOMMENDATION

Enligt tidigare studier genomforda av Spacescape
rekommenderas ett maxiamalt avstdnd pd 800 me-
ter till torgyta, minst 500 kvadratmeter stor (Spa-
cescape, 2015).

max 800 m

GANGAVSTAND TILL TORGYTA

NULAGE

Det finns ingen torgyta inom omrédet idag, det
narmsta ar Varbergs torg i centrala Varberg.

KONSEKVENSANALYS

VASTERPORT ETAPP 1

Etapp 1 tillfor flera torgytor, dels Hertiginnan Inge-
borgs torg, som placeras som en samlingsplats langs
Diagonalen. Runt torget placeras uteserveringar
och verksambheter i bottenplan for att aktivera plat-
sen. Aven Hamntorget utvecklas och placeras utmed
Kajstraket och fungerar som en link mellan befint-
lig stad och Vasterport. Det innebar att ndrheten till
torg med stor vistelsepotential 4r mycket hog inom
etapp 1.

VASTERPORT

Utover de torgytor som planeras i etapp 1 tillkommer
dven ett torg séder om stationen. Torgen befinner sig
héar alla i lagen dar tillgangligheten i gatunétet, den
omgivande tdtheten och nérhet till malpunkter ger
torgplatsen en omfattande stadslivspotential.

Trots farre torg i den norra delen uppnés rekommen-
dationen om 800 meter till ndrmaste torgyta i plan-
omréadet.

Aven om den norra delen av Visterport skulle kunna
tankas behdéva en torgplats for att skapa en storre
mangfald av platser, forefaller samtidigt inte den
norra delen av Vésterport ha samma grad av an-
viandningspotential som sédra Vésterport. Det kan
varaviktigt att ha med sig infor ndrmare gestaltning
av platser och vilka forvantningar som har finns pa
grad av anvindning och majliga aktiviteter.
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SPONTANIDROTTSPLATSER \K)(

BAKGRUND

Forskning visar att nédrheten till anldggningar for
fysisk aktivitet har stor betydelse for om méanniskor
ror pa sig regelbundet. Antalet platser och faciliteter
inom ett omrade har stark korrelation med forekom-
sten av regelbunden fysisk aktivitet hos de boende
(Faskunger, 2007).

Stockholms stad tillsammans med Stockholms uni-
versitet har studerat vilka som anvénder olika typer
av planlagda utomhusytor for spontanidrott i Stock-
holm. Studien visar att pojkar och mén dr 6verrepre-
senterade och utgoér 80 % av de som nyttjar platser
for naridrott. Storst skillnader syns pa fotbollspla-
ner och anldggningar for skateboard (2012). Studier
visar ocksd att barn till hogutbildade och socioeko-
nomiskt starka foraldrar ror sig mer dn barn till so-
cioekonomiskt svaga foraldrar (Faskunger, 2007).
For att platser for spontana idrottsaktiviteter ska
anviandas ar ocksd trygghet och sakerhet viktiga
faktorer inte minst for dldre.

Multifunktionella trygga idrottsytor dar olika grup-
per samtidigt spontant och fritt kan idrotta och ak-
tivera sig har darfor ett stort socialt varde i staden.
Inte minst kan en 6kad néarhet till sddana platser
bidra till att minska skillnaderna i ohélsa, da just
avstandet ar av kritisk betydelse for grupper med
lagre socioekonomisk nivéa (Grahn 2020). Med spon-
tanidrottsytor menas hir offentliga multifunktio-
nella akvititetsytor med exempelvis promenad- och
16pslingor, bollsport utegym och utmanande lek for
alla aldersgrupper.

REKOMMENDATION

Spontanidrottsplatser rekommenderas nas inom 1

km.

max 1 km

TILL SPONTANIDROTTSPLATSER
NULAGE

Idag finns i praktiken inga spontandidrottsytor
i Varberg, s& som de ar beskrivna i bakgrunden.
Idrottsanlaggningar i mer traditionell mening finns
inom 2-3 km (Héastens idrottsomrdde och P&sk-
bergsvallen)

GANGAVSTAND TILL SPONTANIDROTTSYTA

<200 M 200-600 M 600-1000 I1000-1400
|

Grdnsvarde
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KONSEKVENSANALYS

Inga spontanidrottsytor s& som de beskrivs i
bakgrunden tillkommer i och med planforsla-
gen. Rekommendationen uppfylls darmed inte. I
planlaborationen nedan har en utveckling av spon-
tanidrottsytor provats for att bedéoma hur en utveck-
ling av spontanidrottsytor i samband med tidigare
foreslagen parkutveckling norr om Vésterport, vid
kyrkoruinen, kompletterat med nya mojligheter till
fysiska aktiviteter vid Stenbrottet. Planlaborationen
visar att de platserna i kombinationen leder till att
hela analysomradet far en spontanidrottsyta inom 1
km gangavstand.

— T
PLANLAB
_—
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EVENEMANGSYTA

BAKGRUND

For att skapa malpunkter och motesplatser ar eve-
nemangsplatser och flexibla ytor for tillfalliga verk-
samheter viktiga for att ge en kénsla av deltagande
och inflytande 6ver sin narmiljo. Det kan i forlang-
ningen bidra till att boende och arbetande i omradet
kanner dgandeskap, ansvar och omsorg for de ge-
mensamma platserna.

De senaste aren har intresset och forekomsten av
marknader, torghandel, food trucks, loppisar och nya
sétt att samla ménniskor 6kat och blivit en del av att
skapa temporara eller mer dterkommande malpunk-
ter. Evenemangsytor ar viktiga for nyproducerade
omraden for att starka en platsidentitet. I Eskilstuna
kommun har exempelvis torgvardar anlitats for att
organisera aktiviteter pa stadens torg.

REKOMMENDATION

Visterport bor innehalla bade mindre och storre lo-
kaler samt offentliga friytor som kan anvéandas flexi-
belt och ge plats for olika evenemang

NULAGE

Inom analysomradet finns idag ett flertal evene-
mangsplatser sd som, Societetsparken och Komedi-
anten. Aven gronomradet nedanfér fistningen an-
vénds for olika typer av evenemang.

flexibla platser

OCH EVENEMANGSYTOR

KONSEKVENSANALYS

VASTERPORT ETAPP 1

Hamntorget 1 etapp 1 beskrivs i planprogrammet
som en yta som “passar val for tillfalliga evenemang
och stadsfester” och forefaller vara en bra plats for
evenemang. Med gangavstand till andra evene-
mangsytor i naromradet, s som Fastningen och so-
cietetsparken, kan Hamntorget ocksa ingé i ett klus-
ter av evenemangsytor, exempelvis vid festivaler.

VASTERPORT

Inga ytterligare ytor i Visterport finns avsedda for
evenemang men Kajstraket, torgytorna och parker-
na kan tdnkas fungera som platser diar evenemang
eller tillfalliga verksamheter kan f& utrymme.
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VATTEN

BAKGRUND

Narhet till vatten bidrar i hog grad till upplevelse-
viarden och rekreation och skattas som attraktivt
nir boendekvaliteter viarderas (TMR 2011, Halm-
stad kommun 2014). Liksom parkomréden lockar
kajer och 6ppna vattenytor till sig ménniskor, vilket
bidrar med stadsliv samtidigt som en kénsla av hav,
batliv och inslag av hamnverksamhet bidrar starkt
till ett omrades karaktar.

Studier har &ven visat att narhet till vatten och bad-
platser korrelerar med promenadvanor och den sam-
mantagna fysiska aktiviteten i ett bostadsomréade
(Faskunger, 2007).

REKOMMENDATION

Vattenfronten bor vara vil sammankopplad med
de mest tillgdngliga gatorna for att effektivt sprida
nérhet till vattnet for alla Varbergsbor. Sjdlva vat-
tenfronten behover ocksé vara tydligt offentlig for
att alla ska kdnna sig vialkomna.

en nara vattenfront

FOR ALLA

NULAGE

Strandpromenaden s6der om planomradet har en of-
fentlig utformning och héar ligger bland annat Kall-
badhuset och Varbergs fastning, och strander. Samt-
liga ar populdra besdksmal for avkoppling, solbad,
simning, surfing, lek och picknick.

KONSEKVENSANALYS

Planforslaget skapar en god spridning av nérhet
till havet dar majoriteten av de boende i Véisterport
kommer ha under 300 meters gangavstand till vat-
tenfronten. I snitt har kvarteren 130 meter till vat-
ten. Plananalysen visar att tillgdngligheten till vat-
tenfronten &ven dkar dramatiskt for boende utanfor
planomradet. Med planerna for Vasterport minskar
avstandet med i snitt 300 meter inom analysomra-
det. Det finns dock ett visst utvecklingsbehov i de
norra delarna, diar gatunétet inte ar lika vél kopplat
med Vasterport och darmed till vattenfronten.
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LARMILJOER

MAL

Mojligheter for barn och unga att roéra pé sig i sin
niarmiljo ar en folkhélsofraga. Tillgdngen pa friytor
for lek och utesvistelse ar i PBL definierat som ett
allmént intresse och barnens rétt till lek, vila och re-

kreation anpassad till barnets dlder méste bevakas
enligt artikel 311 Barnkonventionen (1989).

I delrapporten "En skola ddr alla ska lyckas” fram-
halls skolans potential att bidra till minskad segre-
gation om de placeras pa strategiskt ratt plats (An-
dersson et al, 2015).I ratt lige kan skolan maojliggora
moten mellan barn som bor olika omraden och pé sa
vis bidra till gemenskap, jamlikhet och deltagande.

MEDEL
Under Léirmiljoer ingar skolor och forskolor.
MATT

Matten varierar fran néarhet till skolor och férskolor
till rymlighetsmatt som beskriver hur mycket yta
varje barn far pa sin forskolegard.

"Skolor och forskolor ska finnas i ndromradet och utformas med goda
utomhusmiljder, som en grund for barns inldrning och utveckling, samt d@ven
vara hallbart integrerade i projektomradet.” ciryLas AcTioN 2.0
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FORSKOLOR

BAKGRUND

Skolgarden och forskolegarden ar de utemiljoer dar
barn spenderar en stor del av sin vakna tid och har
déarfor stor betydelse i barns vardag. Det dr miljoer
som behover ge utrymme for lek och rorelse da detta
spelar en viktig roll for barns sociala och fysiska ut-
veckling. Leken ar en viktig del av larandet och barn
och unga soker sig till utemiljéer som erbjuder fysis-
ka utmaningar och kompiskontakter och som viacker
engagemang, nyfikenhet och aventyrslusta. Friyta
for lek och utevistelse som begrepp omfattar den yta
som barnen kan anvianda pa egen hand vid sin ute-
vistelse (Boverket, 2015).

Forskolegardens storlek och utformning satter ra-
marna for antalet aktiviteter och mdjligheten for
barnen att utmana och utveckla sin fysiska, mentala
och sociala kompetens. D& fordldrars kunskap om
platser och utemiljder i sin omgivning varierar, ofta
i samverkan med socioekonomiska forutsattningar,
blir narmiljons utbud viktigare fér barn an for vuxna
som ror sig langre ifran hemmet. For att barn ska fa
lika maojligheter och forutsattningar att utvecklas,
oberoende av foraldrar, ar kvaliteten pa forskolans
narmiljo viktig att uppratthalla (Karsten, 2016). For
maéanga barn ir skol- och forskolegdrdar den enda
plats for utevistelse de har tillgang tilli vardagen.

Enligt rekommendationer fran Boverket behover
forskolebarn minst 40 kvadratmeter forskolegards-
yta per barn och en minsta forskolegardsyta om
3000 kvadratmeter (Movium, 2016). For att siaker-
stdlla att alla barn har tillgang till en bra utemiljo
har Varbergs kommun tagit fram egna riktlinjer for
storleken pa friytan. Riktlinjerna utgar fran plan-

och bygglagen och Boverkets rekommendationer
men har anpassats efter kommunens forutséattning-
ar for storleken pa friytan. I en jimforelse mellan
tretton forskolor i Malmo drog staden slutsatsen att
30 kvm per barn och en total yta pa 2 000 kvm upp-
nér tillrackligt stora och variationsrika ytor (Malmo
stad, 2011).

Boverkets allménna rad (2015:1) for forskolor fore-
skriver att friyta for lek “bor vara sd rymlig att det
utan svarighet eller risk for omfattande slitage gar
att ordna varierande terring- och vegetationsfor-
héllanden. Friytan bor kdnnetecknas av goda sol-
och skuggforhallanden, god luftkvalitet samt god
ljudkvalitet”. Forskolegardarnas utformning ska
dven mojliggora vistelse och socialt samspel oavsett
funktionsvariation. Vegetation pa forskolegardar
bidrar till en hdlsosam nivé av UV-stralning da blad-
verken ger en skyddande och behaglig skugga utan
att reducera solens positiva effekter. Daremot kan
omraden med slagskugga fran husfasader latt bli
kalla och morka och bjuder inte in till lek pd samma
sétt som platser med bladskugga. En variation av sol
och behaglig skugga pa en forskolegard ar darmed
att foredra (Jungmark & Akerblom, 2016). Goda sol-
forhallanden ar viktiga dven for majligheterna till
naturlig vegetation, odling och vixtkompostering.

I de fall forskolor placeras i bostadskvarter dr det
viktigt att bostadsgardarna ar tillrackligt stora att
rymma egen friyta for forskolan (Boverket, 2015).
Konflikter med boende kan uppsta om hela garden
uppfattas som iansprakstagen, 4ven om samnyttjan-
de avbostadsgardar ofta ar nodvandigien tat stad.

REKOMMENDATION

TForskolegardarna bor ge minst 35 kvm gard per barn
och vara minst 2 000 kvm stora.

€

minst 35 kvm

FORSKOLEGARD PER BARN

2000 kvm

SAMMANHANGANDE FORSKOLEGARD
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NULAGE

Narmasta forskola ar privat och ar beldgen ca 500
meter fran planomradet for etapp 1, ndrmaste kom-
munala forskola ligger ca 1,3 kilometer fran planom-
radet for etapp 1.

FRAN MALDOKUMENT | VARBERGS KOMMUN

Varbergs kommuns norm avseende
forskolegardarnas ytbehov &r

- 35 kvm per barn
Enligt Folkhdlsopolicy for Halland ar:

- det ar viktigt med stimulerande ftrskole- och
skolgardar for barn.

Enligt Gversiktplanen ska:

- ny service, exempelvis forskola, skola och
dldreboende ska i sa stor utstrackning som
majligt integreras i bostadsbebyggelse och inga i
planering av nya bostadsomraden.

KONSEKVENSANALYS

VASTERPORT ETAPP 1

For att mota 6kningen av barn i kommunen medger
planférslaget for etapp 1 en ny forskola i bottenplan
pa det nordvistra bostadskvarteret. Malsattningen
ar att skapa tva avdelningar for totalt ca 40 barn. Bo-
stadsgérden utgor totalt 1 600 kvadratmeter varav
en tredjedel kommer att utgora forskolegard.

Eftersom den priméra forskolegarden ar forhéllan-
devis liten och den 6vriga bostadsgarden kommer att
samutnyttjas med de boende finns ett behov av kom-
pletterande ytor for verksamheten. I det samman-
hanget har Societetsparken pekats ut som en viktig
plats. Det ar positivt att forskolan har maéjlighet att
nyttja Societetsparken for lek, rérelse och utbildning
vid sidan av forskolegarden. Dock fyller denna yta
en annan typ av funktion eftersom det kraver att det
finns tillracklig personalkapacitet for att kunna gora
ga dit. Det innebar ocksd ocksé ckat parkslitage.

Pa taket finns kompletterande uteytor for forskolan.
En sddan 16sning kan fungera som ett bra komple-
ment men kan inte heller anvéndas for att ersitta
utemiljo i markplan for barn. Takgardar har aven,
genom sitt relativt ogastvanliga klimat, ofta brist pa
vegetation och darmed samre skydd fran vind och
sol. En variation av sol och behaglig skugga pé en
forskolegard ar att foredra. Enligt den solstudie som
gjorts for omradet (s. 27) kommer kvartersgarden ha
bade sol och skugga. Det finns utmaningar med sam-
nyttjande da slitaget pa parken kan bli for hart nar
den anvéands av bade boende och férskolebarn.

VASTERPQORT

Det finns i dagsliget inga planer pa ytterligare for-
skolor i resterande etapper. For att undvika kon-
flikter med boende och ge mgjlighet till rymliga
forskolegardar vore det av stort viarde fran ett barn-
perspektiv att anlidgga nya forskolor i fristaende
kvarter eller i samband med ny eventuell grundsko-
la. Av stort virde ar ocksa att planera in forskolor i
ett tidigt skede néra storre parker.
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SKOLOR

BAKGRUND

For att undervisningen i skolan ska fungera maste
det finnas en bra skolgard dar barnen kan rora sig,
springa och leka. Forskning visar att detta paver-
kar studieresultaten (Sosial- og helsedirektoratet,
2003). En skolgard bor ockséd kunna anvéindas i sjal-
va undervisningen i till exempel idrott och naturve-
tenskap. Skolgarden ska precis som forskolegarden
innehalla en variation av aktiviteter men dven fylla
en pedagogisk funktion i undervisningen och ge maj-
lighet for skolelever att skapa ett frirum dar de sjalva
paverkar och kan ldmna ett avtryck (Boverket). Det-
tabendmns ibland som "dynamisk lek.”

Boverkets allmidnna rad (2015:1) for skolor foreskri-
ver att gadrdsyta for lek "bor vara sa rymlig att det
utan svarighet eller risk for omfattande slitage gar
att ordna varierande terrdng- och vegetationsférhal-
landen. Géardsytan bor kidnnetecknas av goda sol-
och skuggforhallanden, god luftkvalitet samt god
ljudkvalitet”. Skolgadrdarnas utformning ska majlig-
gora vistelse och socialt samspel oavsett funktions-
variation.

Enligt studier kan barngrupper pd mindre gardar,
oavsett antalet barn, f svart att "utveckla lek och
socialt samspel pa ett satt som tillgodoser deras be-
hov” (Méartensson et al. 2009). Enligt Boverkets re-
kommendationer ska skolgardarna ge forutsittning-
ar for 30 kvm friyta per barn och en minsta totala
storlek pa 3000 kvm.

Barns mojlighet till att sjalvstdndigt rora sig i sta-
den, och pé sé vis successivt frigora sig fran forald-
rarna, maste mojliggoras av den bebyggda miljon och

de avstand den skapar. Trygga skolvigar ar en forut-
sattning for barns rorelsefrihet.

REKOMMENDATION

For tillrdckligt rymliga skolgdrdar och for sdkra
skolviagar rekommenderas minst 30 kvm skolgard
per barn, en sammanhingande skolgard pa minst
3 000 kvm samt trygga korsningar och gator med
max 30 km/hldngs de ndrmaste vigarnatill skolan.

hogst 30km/h

FOR SAKRA SKOLVAGAR

minst 30 kvm

SKOLGARD PER BARN

minst 3000 kvm

SAMMANHANGANDE SKOLGARD

NULAGE

Néarmaste grundskolor ar idag Hagaskolan och Kun-
skapsskolan. Kapaciteten pa stadens grundskolor
och ev behov av nya grundskolor utreds fér narva-
rande.

Campus Varberg, Hallands storsta yrkeshogskola, ar
beldgen inom planomradet for etapp 1. Inom samma
omrade ligger dven Drottning Blankas Gymnasie-
skola.

KONSEKVENSANALYS
VASTERPQORT ETAPP 1

Inom Visterport etapp 1 finns ingen grundskola pla-
nerad.

VASTERPORT

Inte heller inom framtida etapper for Visterport
finns det ndgon planerad grundskola. For att mota
dkningen av barn i kommunen pagar en dialog kring
en ny grundskola i norra delen av Véisterport. For att
mota behov av 6kad kapacitet, 6ka nidrheten gene-
rellt till grundskolor och samtidigt bidra till en 6kad
social blandning i Véasterport, skulle en ny grund-
skola strax norr om etapp 3 sannolikt vara av stort
véarde. Har blir inte minst utformningen av Ostra
Hamnvégen och dess korsningar viktig for att uppna
rekommendationen om trygg skolvég. I 6vrigt fore-
faller Visterports gatumiljo erbjuda mycket trygga
skolvégar.
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KULTURMILJO

MAL

Kulturviarden och kulturmiljéer kan vara viktiga
identitetsbiarande element i en stadsmiljo. Det ar
déarfor viktigt att kartlagga vilka miljoer som bor be-
varas och bli synliga inslag for boende i ett omrade.
Kulturhistoriska miljoer kan bidra till att skapa ett
kulturellt kapital i staden som bade bor forvaltas och
utvecklas.

Kulturndrvaron kan pa sa vis fungera som en ge-
mensam resurs for utveckling av platsidentitet (Le-
geby, Koch, Ehsan, 2016). Hur bebyggelse, verk och
offentliga platser utformas blir alltsa avgorande for
tillkomsten av nya varden och kan spegla resultatet
av kulturutévning. Detta tillsammans med néarvaro
av symboler och spar kan synliggéra platsens flera
“minneslagringar” (ibid, 2016).

MEDEL

Under Kulturmiljé fors resonemang om platsidenti-
tet och vilka kultur- och samlingslokaler som finns i
eller i anslutning till Vasterport.

MATT

De maétt som anvinds ar tillgang till kultur- och
samlingslokaler samt i vilken man den fysiska ge-
staltningen tillgdngliggér platsens kulturhistoria
genom siktlinjer och fysisk gestaltning.

“Den befintliga miljons kulturvarden med dess vardebdrande karaktdrsdrag ska vara
en utgangspunkt for utvecklingen av bebyggelsemiljon, kulturvirdena ska tas tillvara
genom att i olika grad nyttjas, bevaras och synliggoras pa platsen.” cirvLaB AcTION 2.0
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KULTURLOKALER

UTBUD OCH VARIATION

MAL MEDEL MATT
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DIALOGRESULTAT

KONSENSUS

Kulturhistoria

Attleva med historiens vingslag i det dagliga livet ar
négot som varderas hogt av dialogdeltagarna. Det ar
tydligt att fastningen inte bara ar nagot som besoks
av turister, det 4r ocksa r en plats dar Varbergsbor i
alla aldrar vistasivardagen.

Platsidentitet

Identitet lyfts som en viktig fraga av dialogdelta-
garna. Det anses mycket viktigt att Vasterport kny-
ter an till Varbergs identitet. Siktlinjer till viktiga
landmérken som féstningen och kallbadhuset ar be-
tydelsefulla i detta avseende, savil som kontakten
med havet. Kidnslan av hamnstaden och att kunna
ga ner till hamnen och se och hora batarna ger enligt
dialogdeltagare en kinsla av en sdrskild kontakt med
omvéirlden.

De flesta uttrycker 6nskemal om att Vésterport ska
utformas med en “tidstypisk bebyggelse”, i bygg-
nadsmaterial som anknyter till den befintliga sta-
den, exempelvis tegel, som knyter an till fastningen
och tullhuset. Smaéaskalighet anses ocksa vara en
viktig del av stadens identitet och 6nskas darfor till-
lampas &ven i Vasterport.

INTRESSEKONFLIKTER & UTMANINGAR

Bevara - Fornya

Platsidentitet och anknytning ar viktigt for manga,
samtidigt som vissa ocksa onskar nagot som andas
lite nytt och annorlunda. Termer som ”Varbergs-
kinsla” “staden vid havet” och “Varbergs-aktigt”
namns vid flera tillfallen, samtidigt som man anser
att det uppfattas positivt med forslag som gar utan-
for dessa ramar da de exempelvis “ger en interna-
tionell kénsla” eller "pdminner om Malmgs/Kopen-
hamn/Helsingborg”. Utmaningen ligger i att skapa
en modern stadsdel som visar att Varberg ligger i
framkant, men déar kidnslan av den gamla staden le-
ver vidare. Det ska finnas en trygghet i arv och his-
toria.
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PLATSIDENTITET

BAKGRUND

Platsidentitet kan beskrivas och forklaras pa flera
satt men tolkas har som karaktirsdrag som inva-
nare identifierar sig med, bade genom individuella
eller kollektiva berittelser. Karaktirsdrag, unika
foreteelser, utformning, aktiviteter, funktioner och
verksamheter kan vara viktiga faktorer i att etablera
olika berittelser om en plats (Borén & Koch, 2009).

Kulturvirden kan i sin tur handla om bade beva-
randet av materiella kulturmiljoer men ocksd om
tillskapandet av nya viarden. Exempel pa detta ar of-
fentlig konst och arkitektur, vilket har potential att
fungera som en resurs for utvecklingen av platsiden-
titet (Legeby, Koch, Ehsan, 2016).

NULAGE

Varbergs historia har sedan medeltiden varit starkt
knuten till hamnen och dess verksamhet. Den har
byggts ut i omgangar och krypt allt ndrmare vattnet.
I ndrheten av Viasterport finns dven Societén, fast-
ningen och kallbadhuset med strandremsa i omradet
som lockar mycket ménniskor. Staden kommer att
vaxa vidare i det nya omradet Vasterport och det ar
viktigt att knyta an till omradet och platsens kvali-
teter for framtida byggnation.

KONSEKVENSANALYS
VASTERPORT ETAPP 1

Diagonalen tillgiangliggér kulturarvet genom att
starka platsens koppling till fadstningen. Den Okade
kontakten med vattnet 6kar den redan starka identi-
teten av Varberg som en stad nira kopplad till havet.

Utformningen av Véisterport som en kvartersstad,
om i4n med en annan karaktér, knyter an till befint-
lig bebyggelsekaraktar. Pa sa vis kan bebyggelseka-
raktaren ocksa bidra till att Visterport upplevs som
en tydlig forlangning av den sammanhingande in-
nerstaden.

VASTERPORT

Det ar framst den sodra delen av Visterport och i
synnerhet omradet inom etapp 1 som tydligt kom-
mer upplevas och levas som en del av innerstaden.
De o6vriga delarna norrut kan dtminstone fram till
att an mer bebyggelse tillkommer 4n mer norrut fa
en mer lokal och lugn karaktir. En storre park strax
norr om etapp 3 skulle kunna bidra till att ge dven
dessa delar en starkare platsidentitet och unika vis-
telseviarden, som en pendang till Slottsparken.

"DIAGONALEN"

Kalla: Varbergs kommun, 2019
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KULTUR- & SAMLINGSLOKALER

BAKGRUND

Kulturverksamheter ska ses som en sjdlvklar del av
demokratin som hjilper till att minska réddsla, fordo-
mar och framlingskap mellan méanniskor (Dahlin,
2015). For att skapa ett jamlikt utbud av kulturellt
kapital kravs platser dar kostnadsfria aktiviteter
kan dga rum. Dessa maéste vara tillgdngliga, kom-
munikativa och vil synliga da det enligt forskaren
Lia Karsten ar vanligt att till exempel familjer med
lagre utbildnings- och inkomstnivé, i brist pa kun-
skap och lokalkdnnedom, stannar hemma istéllet for
att besoka olika kulturella verksamheter. Tillgdngen
till méjligheter att delta i kulturella och sociala sam-
manhang utanfor skolan ger en 6kad kinsla av delta-
gande och paverkan hos barn (2016).

v
Rapporten “Skillnadernas Stockholm” vi-

sar att kulturskolors aktiviteter i Stockholm besoks
av barn oberoende familjernas inkomstniva (2015).
Kulturlokaler ar darfor viktiga for att erbjuda akti-
viteter for barn med mindre resursstarka familjer,
men ocksd for andra som saknar ett sammanhang
attvaraendel av.

Kulturverksamheter sida vid sida med ett kommer-
siellt utbud kan ocksa underlétta livspusslet for ex-
empelvis familjer. Tillfdlliga kulturverksamheter
som utstallningar pa torgytan eller en mobil biblio-
teksbuss kan ockséa vara inslag som férenar inomhus
och utomhus.

REKOMMENDATION

Tillgdng till kultur- och samlingslokaler.

NULAGE

Inom analysomradet finns idag ett flertal lokaler och
platser for kulturutévning, bland annat kulturhu-
set Komedianten, Varbergs teater, Societetsscenen,
Galleri hamnmagasinet, Varbergs fastning och cam-
pusbiblioteket.

KONSEKVENSANALYS

VASTERPORT ETAPP 1

T etapp 1 avses Hoken bli en publik byggnad dar ambi-
tionen ir att byggnadens gestaltning ocksa ska vara
identitetsskapande for Véisterport och Varberg.

VASTERPORT

Av planbestimmelserna framgar inte om lokalyta
kommer att dronmérkas for kulturella verksamhe-
ter, forenings- eller samlingslokaler. Kulturverk-
samheter kan med fordel darfor ligga i lokaler ldngs
gatuplanet och genom kvéillsaktiva verksamheter
bidratill 6kad trygghet. Det kan handla om savél bib-
liotek, kulturskola, féreningslokaler som kan delas
och samnyttjas av olika verksamheter. D& det sak-
nas mer information om kultur och samlingslokaler
for Vasteport som helhet har det inte gatt att narma-
re undersotkaivilken grad som rekommendationerna
har uppnas. Men givet att det finns ett visst utbud
inom analysomrédet och det tillkommer en publik
byggnad i etapp 1 s& mots rekommendationerna at-
minstone till viss del.
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TRANSPORTER

MAL

Upplevelsen och anvidndningen av stadsmiljo ar di-
rekt kopplad till de nitverk och strak som kopplar
samman hus, kvarter och stadsdelar. Det 4r genom
dessa strukturer som staden tillgangliggors for sina
invanare. Trafiksikerhet och tillganglighet bidrar
till att uppnd framkomlighet for olika &ldrar och
funktionsvariationer samt majliggér genomstrom-
ning och tillgdng till stadsomradet for ménniskor
som borioch besoker omradet.

MEDEL

Under Transporter analyseras hur strukturen
kopplar samman planomradet med omgivningen
och ger forutsédttningar for en genomstromning av
boende, verksamma och besdkare. Har analyseras
bland annat hur trafiksakerhet, kollektivtrafik och
tillganglighet bidrar till att frimja socialt héllbara
samhéllen.

MATT

De matt som anvands ar nérhet till hallplats, an-
goringsmojlighet, och parkeringstal samt andel av
stadsrummen som ar bilprioriterad.

"Minskat beroende av motoriserade transporter genom att frémja hallbara
logistiklgsningar och hallbara fardsatt (gang-, cykel- och kollektivtrafik), med
tillganglighet for alla manniskor.” ciryLAB AcTiON 2.0

PARKERINGSTAL

ANDEL GATUPARKERING

MEDEL MAL
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DIALOGRESULTAT

KONSENSUS

Prioritera gang och cykel

Prioritering av cykeln inom stadsplaneringen ar ett
aterkommande 6nskemal i samtalen. Det finns en
stor efterfragan pa bra och breda gang- och cykelba-
nor.

Trafiksakerhet

Trafiksakerhet, i synnerhet for barn, ar en viktig fra-
ga for manga.

INTRESSEKONFLIKTER OCH UTMANINGAR

Bilfrihet eller fler parkeringsplatser

Parkeringsfragan ar dterkommande i dialogerna dar
vissa uttrycker dnskeméal om en bilfri stadsdel. An-
dra understryker behovet av tillgdnglighet och att
béde boende och besdkare bor ha mojlighet att par-
kera i anslutning till stadsdelen. Manga ar 6ppna for
att ha vissa bilfria omraden men anser da att det da
maste finnas goda parkeringsmojligheter i anslut-
ning till Vasterport och nya stationen. Nagra forslag
ror parkeringshus, varav vissa anser att dessa bor
byggas en bit ifran omradet.

Manga anser att man inte ska bygga gator for bilar,
medan andra anser att det ar fel att stinga ute bilar
istan. En del av de tillfrdgade menar att det finns for
fa parkeringsplatser och att fler behovs da ”"Varber-
gare vill kunna kora till sina aktiviteter”, Varber-
garna vill ha sina bilar néra sina bostéder” eller att
”"Maéanga av oss har svart med balansen och svéart att
bédra tunga kassariflera kvarter.” Samtidigt tas bade
trafiksdkerhet och bullerproblematik upp som farha-
gor.
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KOLLEKTIVTRAFIK

BAKGRUND

Sparburen kollektivtrafik ar sarskilt viktig for den
regionala tillgdngligheten. Ju mer av regionen som
ar tillgdnglig fran bostad eller arbetsplatsen, desto
mer attraktivt ar laget (Stockholms lans landsting,
2013). Riktlinjer for planeringen av kollektivtrafik
i Stockholms lan (RiPlan) anger att flerbostadshus
ska ha tillgang till busshallplats inom max 500 me-
ters gangavstdnd och motsvarande 700 meter for
radhus samt 900 meter for gruppvillabebyggelse
(2015).

Med anledning av ett mer transporteffektivt sam-
hille ar det viktigt att framja tillgdngen till kollek-
tivtrafik. Men dven ur ett jamstéilldhetsperspektiv
ar det viktigt da saval yngre ménniskors fria rorlig-
het ar beroende av kollektivtrafiken samt alla andra
sominte har tillgang till egen bil.

Viktigt ar ocksa att sidkerstilla att stadsmiljon
kring stationer och héllplatser upplevs som trygga
platser att uppehalla sig pa. De bor utrustas med sitt-
platser och vaderskydd samt nas via gangvagar som
ar trygga och framkomliga. Bostadsfonster, verk-
samheter och andra trafikanter boér ha “"6gon” mot
stationsldgen inom planomradet for att dessa ska
upplevas trygga kvallstid.

REKOMMENDATION

Géngavstandet till en héllplats ska vara max 500
meter.

max 500 m

TILL HALLPLATS

NULAGE

Idag ligger narmsta busshéllplats i anslutning till
den befintliga buss- och jarnvégsstationen, cirka 90
meter fagelvagen fran planomrédet. For att né sta-
tionen maste man dock korsa jarnvagen via Otto To-
rells gata, i den sydligaste delen av Vasterport. Inom
analysomradet som helhet ar snittavstdndet till en
hallplats 360 meter.

FRAN MALDOKUMENT | VARBERGS KOMMUN
Enligt kommunens Trafikstrategi ska:

tilgdng till kollektivtrafik ska en
forutsattning for utbyggnad av nya
bostadsomraden.

tathet i bostadbyggandet efterstrdvas vid
anldggandet av nya bostadsomraden for
att generera underlag for kollektivtrafik.

Enligt Folkhdlsopolicy for Halland ar:

tilgang till kollektivtrafik ar en viktig
faktor i goda livsmijoer
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KONSEKVENSANALYS " &L
- o
VASTERPORT ETAPP 1 i . Y _"
Boende i etapp 1 kommer ha god tillgdng till kol- : q - >
lektivtrafik, dels genom en ny busshallplats utmed
Ostra hamnvéigen men ocksa genom nérheten till
jarnvagsstationen. Rekommendationen om max 500

meter till hallplats uppnas.

e ey

VASTERPORT

Med det nya stationslidget och det vdl sammanhéng-
ande gatunatet far en stor andel av de boende en god
regional tillgdnglighet med kollektivtrafik. Ddremot
saknas god tillgdnglighet till bussar i de norra de-
larna av Visterport. Behovet av en till busshallplats

norrut langs busstréket Birger Svenssons vag ar dar- !

for stort. Det rekommenderade avstandet om max ‘1'{""-

500 meter till hallplats uppnas enbart delvis inom “'-._
o

planomradet som helhet.

NULAGE - GANGAVSTAND TILL BUSSHALLPLATS
<200 M 200 M 400 600" 8001000 M1200 M1 400 M1 600 M 51600 (m)

Grdnsvdrde

Vasterport etapp 1-4 Analysomrade
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ANGORING

BAKGRUND

Angoringsplatser i anslutning till entréer dar det ar
mojligt att sjalvstandigt eller med hjilp kunna orien-
tera sig och ta sig fran bilen till méalpunkten ar av-
gorande for att sékra rorelsefrihet for personer med
olika funktionsvariationer.

Boverkets riktlinje ar att angoringsplats for bil ska
finnas inom 25 meter gangavstand fran entréer till
publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus (2014).

FRAN MALDOKUMENT | VARBERGS KOMMUN

Enligt kommunens Trafikstrategi ska:

- Samhallet utformas sa att samtliga personer,

oavsett funktionsnedsattningeller inte, blir
fullt delaktiga i samhdllslivet och jamlika i
levnadsvillkor

REKOMMENDATION

Max 25 meter mellan entréer i gatuniva och ango-
ringsmojlighet.

max 25 meter

MELLAN ENTREER | GATUNIVA
OCH ANGORINGSMOJLIGHETER

NULAGE

I dagsliaget ar angoring majlig i anslutning till samt-
liga entréer.

KONSEKVENSANALYS

Samtliga entréer nas fran angoringsmojligheter i ga-
tuplan.
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TRAFIKSAKERHET

BAKGRUND

) vaf
Oro for bl.a. trafik gor att barns rorelsefri-

het minskat de senaste decennierna. Detta har visat
sig resultera i 6kad bilskjuts till skolan och fritids-
verksamheter , vilket i sig genererar trafik (Malmo
stad, 2012). Manniskor som bor i omradet med pro-
menadvéanliga gator tar i genomsnitt 1-2 promenader
mer iveckan jamfort med boende i mindre gévanliga
omraden. Studier har ocksa visat pa att boende pa
lagt trafikerade gator har fler vinner och bekanta pa
sin gata (Faskunger, 2007).

For trafiksdkerhet ar hastigheten den enskilt vikti-
gaste forutsidttningen i stadsmiljon. Hastighet pa-
verkas i sin tur av bl.a korsningstithet, bredd pa kor-
banor, markbeldggning och stadsrummets skala.

For att klassificera gator utifran hur prioriterade de
ar for olika trafikantgrupper har Trafikverket har
tagit fram en klassificering for gator med fem olika
trafikrumstyper. Typerna gar fran helt bilfria rum
till helt bildominerade. I var modell kallar vi dessa
for gagata, gangfartsgata, kvartersgata, genomfarts-
gata och motorled. De tva forstndmnda ar tydligt pri-
oriterade for gdende. Kvartersgatan ar en lokalgata
med begriansad trafik och en hogsta hastighetsgrans
pd 30 km/h. Genomfartsgatan ar inte lamplig for
blandtrafik, inrymmer mer biltrafik och har en has-
tighetsgréans pé 6ver 30 km/h.

LEED Neighborhood (2009) rekommenderar att tra-
fiknétet bestér till minst 75 procent av dessa typer.
Eller omviént, inte mer dn 25 procent av gatorna bor
vararenodlade bilvégar.

REKOMMENDATION

Minst 75 % gagata, gangfartsgata och kvartersgata
och hogst 30 km/h ldngs vanligt forekommande
skolvégar.
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minst /5 %

GAGATA, GANGFARTSGATA &
KVARTERSGATA

hogst 30 km/h

HASTIGHET LANGS SKOLVAGAR

NULAGE

Gatunaitet i omradet idag utgors av genomfartsgatan
Ostra Hamnvégen. Industrierna i hamnen innebar
att ménga tunga fordon passerar i omradet.

FRAN MALDOKUMENT | VARBERGS KOMMUN

Enligt kommunens Oversiksplan &r:

ett utbyggt gang- och cykelvagnat ar
vasentligt for att cka trafi ksakerheten for
skyddade trafikanter och for att fl er ska
kunna cykla till skolor, arbetsplatser och andra
viktiga besoksmal. Trygga och trafiksakra
cykelmdjligheter dr sdrskilt angeldget for
barn, ungdomars och dldres behov.

Enligt kommunens Trafikstrategi ska:

kommunen arbeta med en fortsatt
utbyggnad av gang- och cykelvagar mellan
skolor och bostadsomraden.

skolornas  angdringsplatser for bil- och
kollektivtrafik — goras  trafiksakra,  dar
framkomligheten for oskyddade trafikanter
priariteras.

hastigheten i och omkring skolomraden vara
lo}
kommunen arbeta tillsammans med skolor,

fordldrar och barn for att skapa trygga och
trafiksakra miljger kring kammunens skolor
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KONSEKVENSANALYS
VASTERPQORT ETAPP 1

Samtliga gator inom etapp 1 forutom Ostra Hamnvé-
gen utformas som gangfartsgata eller kvartersgata,
vilket gor att rekommendationen om minst 75% ga-
tor som kan inrymma stadsliv uppnés. Samtidigt ar
det av stor vikt for trafiksdkerheten och i synnher-
het for barnens rorelsefrihet att Ostra Hamnvégens
redan i ett tidigt stadium omformas till en gata med
naturligtldga hastigheter.

VASTERPORT

Enligt gestaltningsprinciperna kommer trafikrum
i planomradet att klassas som gangfartsgata eller
kvartersgata. Pa kvartersgatorna kommer biltrafik
vara begriansad och gatorna utformas med en intim
skala och med gang- och cykeltrafikanter i fokus.
Detta innebir att rekommendationen uppnas och
skapar god potential for stadslivinom omradet.

Utformning av Ostra Hamnvégen som helhet kom-
mer fa stor betydelse for kommande trafiksdkerhet
i Véasterport. Inte minst for att tillhandahalla tra-
fiksékerhet for de barn och ungdomar som passerar
gatan pa vag till skolan. Givet ambitionerna i ge-
staltningsprogrammet forefaller Ostra Hamnvigen
kunna utvecklas till en mertrafikerad men samtidigt
multifunktionellt och attraktivt stadsrum. Avgéran-
de for trafiksdkerheten blir hir korsningsutform-
ningen och méjligheten till 30 km/h som hastighets-
grins lings den del av Ostra Hamnvéigen som har ett
mer omfattande korsningsbehov.

Gangfartsgata: 65%
Kvartersgata: 22%
Genomfartsgata: 23%

PLANFORSLAG - TRAFIKRUMSTYPER INOM PLANORMRADET

M motorled I genomfartsgata 'l kvartersgata M géngfartsgata M gégata

O Vasterport etapp 1-4
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PARKERING

BAKGRUND

Samtidigt som god parkeringstillgdng nara bosta-
den ger hog bekvamlighet och tillgdnglighet for bil4-
gare leder god tillgdng till parkering ocksa till okat
bilinnehav och i téat stadsmiljo till hoga byggkostna-
der. Gatuparkering paverkar ocksa barns rorelsefri-
het och mojlighet till lek da trafik 4r en av de storsta
orsakerna till fordldrars oro (Faskunger, 2007).
Bilparkering sker ofta pd kvartersmark i Sverige.
Byggnationen av parkeringsplatser i garage kostar
normalt mellan 300 000 - 600 000 kr per plats pa
kvartersmark. I forlangningen paverkar darfor par-
keringsnormer ocksa mojligheten till bostader med
rimliga priser. Flexiblare lI6sningar sa som frikop, p-
hus istallet for parkering pa kvartersmark eller olika
former av mobilitetsatgarder ar alla viktiga styrme-
del for att minska kostnaderna och minska bilbero-
endet. Det finns idag flera stdder runt om i vérlden
som helt avskaffat parkeringsnormer. Effekten har
blivit att farre p-platser byggts. Efterfragan péa par-
keringsplatser som prissatts utifran dess faktiska
kostnader har visat sig vara betydligt mindre. (Sho-
up 2018).

REKOMMENDATION

For att minska bilinnehav , 6ka mojligheterna att
bygga billiga bostidder och forbattra forutsiattning-
arna for multifunktionella gator bor flexibla p-tal
anvandas och gatuparkering starkt begréinsas.

NULAGE

Idag finns tre storre allménna parkerings-anlidgg-
ningar i Vésterport och dess direkta nérhet: Ostra

Sy
o

flexibla p-tal

OCH BEGRANSAD GATUPARKERING

hamnplan (ca 130 p-platser), Vastra hamnplan (ca 95
p-platser) samt p-huset Briggen. Briggen har ca 290
p-platser varav ca 30 platser kommer att forsvinna
i samband med utbyggnaden av Véasterport. Parke-
ringsplatserna i Briggen fyller forst och framst en
funktion som besoksparkering men dven som pen-
delparkering d& det ar tillatet att parkera gratis upp
till 17 timmar. Beldggningen pa dessa parkeringar
ar hog, sommartid ar det inte ovanligt att det ar helt
fullt. Cykelparkeringar finns idag placerade i anslut-
ning till Campus och Drottning Blankas gymnasi-
um.

KONSEKVENSANALYS
VASTERPORT ETAPP 1

Parkeringsbehovet i etapp 1 tillgodoses framst ge-
nom parkering i parkeringshuset Briggen och genom
det nybyggda p-huset mittemot Briggen med plats
for ca 500 p-platser. Viss korttidsparkering vid ho-
tellet och forskolan kommer ockséa att finnas. For

Visterport etapp 1 anviands parkeringstalet 0,7+0,1
(boende och géstparkering), vilket innebar att par-
keringstillgdngen inte blir 1agre 4n 6vriga stadsdelar
trots det centrala laget nédra stationen. I jamforelse
med manga storre stider ar detta ett hogt tvingande
p-tal &ven i mindre centrala delar. Att parkeringen
skeriparkeringshus istallet for pa kvartersmark kan
emellertid tdnkas 6ka konkurrenskraften for évriga
fardmedel, i synnerhet for kortare resor.

VASTERPORT

Aven Visterport som helhet planeras med parke-
ringstalet 0,7+0,1. Utover parkeringsplatser for ro-
relsehindrade, for elbilspooler och viss mojlighet
till korttidsparkering vid forskolan, kommer inga
parkeringsplatser att tillatas pa gatumark i bostads-
kvarteren. Detta ar positivt sett till mojligheten att
anvianda gatumarken mer effektivt. Rekommenda-
tionen uppfylls delvis men okad flexibilitet for att
kunna sidnka parkeringstalet givet det centrala ldget
borde utvecklas.

FRAN MALDOKUMENT | VARBERGS KOMMUN
Enligt kommunens Trafikstrategi ska:

mdjligheter att minska bilparkering
och istéllet stimulera gang, cykel och
kollektivtrafik (mobility management)
undersokas vid nyexploatering.

kommunen arbeta med en flexibel
parkeringsnorm.

det stéllas krav pa cykelparkering vid
nyexploatering.
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SAMMANVAGDA SLUTSATSER

Den sociala konsekvensanalysen visar
pa goda forutsattningar for ett myliran-
de, levande och blandat Vdsterport och
ett Vasterport som forstarker koppling-
en mellan staden och havet. Men givet
de angivna rekommendationerna i denna
sociala konsekvensanalys finns ocksa
uppenbara utvecklingsbehov.

VASTERPORT ETAPP 1 BLIR SANNOLIKT EN
DEL AV VARBERGS LEVDA INNERSTAD

Den sociala konsekvensanalysen visar pa stora sam-
manvéigda sociala viarden i den del av Visterport som
utgdr etapp 1: en god tillgdng pa olika offentliga plat-
ser, en sammanhéingande stadsstruktur, en hog an-
del lagfartsgator, en hog tathet och en blandning av
boende och arbetsplatser, ett sannolikt stort utbud
av service, narhet till regional och lokal kollektivtra-
fik och inte minst en nira vattenkontakt. Samman-
taget utvidgas den upplevda innerstaden till havet
och sodra Vésterport blir sannolikt en stadsdel som
naturligt anvands av alla Varbergsbor.

Den goda orienterbarheten som tillskapas bland an-
nat genom den goda vattenkontakten och fiastningen
som stidndigt niarvarande landskapselement, bidrar
ocksa till att starka kopplingen till Varbergs identi-
tet.

Samtidigt visar den sociala konsekvensanalysen att
de norra delarna av framtida Vésterport har mindre
potential for att upplevas som en del av innerstaden.
Det beror framfor allt pa att barriareffekterna som
jarnvagssparet skapar och den lagre omgivande tat-
heten kring dessa delar.

GODA FORUTSATTNINGAR FOR HALLBARA
TRANSPORTER GER MOJLIGHET TILL MER
FLEXIBLA PARKERINGSTAL

Finmaskigheten i gatunitet, mellan huvudcykel-
straken, de laga hastigheterna och de véil aktiverade
straken leder ocksa till att gang- och cykelvanlighe-
ten 6kar i Varberg. Inte minst forefaller trafiksidker-
heten generellt vara god inom Vésterport, vilket i sin
tur bidrar till mer tillgdnglig stad for alla. En risk ar
att den nuvarande trafikbarridren Ostra Hamnvi-
gen inte utvecklas till en attraktiv stadsgata enligt
riktlinjerna i gestaltningsprogrammet (Varbergs
kommun, 2017). Detta ar av stor vikt for inte bara
gang- och cykelvianligheten utan ocksé for barnens
rorelsefrihet och for upplevelsen av en samman-
hdngande stadsstruktur. For att stidrka koppling-
arna dven i den norra delen vore en gang-cykelbro
over sparet i férlangningen av Susvindbron lamplig.
Med god tillganglighet till kollektivtrafik och nér-
het till hela innerstaden inom géangavstand forefal-
ler mojligheterna till att slippa 4ga bil vara god for de
som garna vill det. Mer flexibla parkeringstal borde
darfor provas, bade utifran maojligheten att pa sé vis

minska biltrafiken generellt och for att ocksa er-
bjuda mer rattvisa hyresnivder och bostadspriser
for de som inte vill betala for andras parkerings-
platser.

BADE STORA KVALITETER OCH UTVECK-
LINGSBEHOV FRAN ETT BARNPERSPEKTIV

Utifran barnperspektivet ar den goda trafiksiaker-
heten mycket positiv for rorelsefriheten inne i om-
radet. Manga av de offentliga platser som planeras
i Véasterport svarar ocksd mot de onskemal och
behov som barnen uttryckt i dialogen, daribland
Barnens boulevard och Kajstraket. Samtidigt ar
lekplatserna fa och forskolegardarna sma. De sma
bostadsgardarna riskerar ockséa att bli mindre po-
puléra for olika former av fria lekaktiviteter d& ut-
rymmet ar begrénsat &ven hér.

Forbarn ar sa klart frdgan om en ny skola viktig pa
sikt och under forutsittning att en ny grundskola
ocksa attraherar flera barn fran andra stadsdelar
skulle en skola ocksé bidra positivt till en 6kad so-
cial blandning i stadsdelen.
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BRIST PA FRIYTOR OCH EN MANGFALD AV
VISTELSEVARDEN | NORRA VASTERPORT

Ett av de stora utvecklingsbehoven pa langre sikt ar
att utoka den offentliga friytan i den norra delen av
Véasterport. Vid sidan av nodvéandiga ytor behover
ocksé en storre mangfald av vistelsevarden utveck-
las for att rattvist fordela tillgdng pa savél gronytor,
lekplatser, vardefulla multifunktionella parker och
spontanidrottsplatser. D& forskning visat att nér-
heten till sddana ytor har sarskilt stor betydelse for
manniskor med 1&g socioekonomisk niva ar det vik-
tigt att dessa utvecklas inom ett rimligt avstand fran
varandra i Varbergs som helhet. I plananalysen vi-
sar sig en storre park norr om etapp 3 och en ny park
Oster om Vasterport som sarskilt betydelsefulla.

BEGRANSAD STORLEK PA GARDAR STALLER
STORRE KRAV PA KOMPLETTERANDE AT-
GARDER OCH OKAR BESOKSTRYCKET PA DE
OFFENTLIGA PLATSERNA

Pa kvartersniva har de begransade sociala viardena
som uppstar med smé gardar uppmarksammats. De
sma gardarna ar till stor del en konsekvens av det be-
gransade utrymmet i kombination med det tita och
vil sammanhédngande gatunitet. Sammantaget ger
emellertid det planerade gatunéitet s& pass manga
sociala varden att en storre gardstorlek framst bor
provas i lagen dir detta inte medfor forsdémrade
kopplingar i gatunatet. I ladgen dir en storre gard
skulle kunna leda till simre kopplingar i gatunétet
ar det snarare olika former av kompensationsatgér-
der som borde provas i forsta hand. Se vidare forslag
pa kompentsationsatgarder och eventuella juste-
ringar av planstruktur under utvecklingsbehov.

RISK FOR EN EXKLUSIV IDENTITET

Med alla nya stadsdelar i attraktiva lagen finns ock-
sa risken att stadsdelen kan fa en mer exklusiv ka-
raktir och att intressekonflikter mellan boende och
besokare kan uppsta.

Tillkomsten av lagenheter och variationen av upp-
latelseformer i Vésterport gor att boendeformer i
kommunen ¢kar. Det kan dock tédnkas bli svart att
halla bostads- och hyreskostnaderna nere, vilket
kan innebéra att boende i Vésterport upplevs som
exklusivt. Har ar det s& klart viktigt att hitta for-
mer for att erbjuda en viss andel av hyresréitterna till
lagre hyra for att mojliggora for en storre social mix i
stadsdelen. I férlangningen blir det ocksa viktigt for
kommunen att finna former for att sdkerstélla att de
billigare hyresratterna ocksa kommer de mindre re-
sursstarka grupperna till del.

Men risken for en mer exklusiv identitet kan ocksa
motverkas av offentliga platser som bade genom
sin utformning och tillganglighet bidrar till en hog
samnarvaro av Varbergsbor fran olika stadsdelar.
Denna effekt har pavisats i bland annat Hornsberg
i Stockholm och BooO1 i Malmo. Vasterports néra
koppling till stationen kan ockséa bidra till dkad ge-
nomstromning av ménniskor genom Vésterport.

Ett satt att mojliggora billigare hyresldgenheter ar
att gora avsteg fran rddande parkeringsriktlinjer och
infér mer flexibla parkeringstal. Det skulle exem-
pelvis kunna innebéra att vissa kvarter byggs med
mycket begrinsade parkeringstal. I sin tur skulle
detta medfora betydligt lagre byggkostnader och
mojliggoralagre hyresnivaer.
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SAMLAD BEDOMNING AV VASTERPORT ETAPP 1-4

Utifran den genomforda social konsekvensanalys en
redovisas hir en samlad bedémning av Vasterport
etapp 1-4. Bedomningen baseras pa Vasterport som

helhet.
I viarderosen till hoger illustreras i vilken grad som

SKA:ns rekommendationer uppfylls per tema. Pa
nésta sida tydliggors bedomningskriterierna for var-

deratema.

Som varderosen redovisar finns framfor allt ett ut-
vecklingsbehov nir det kommer till bostadsgardar,
forskolegardar, blandning av boendeformer och ett
behov av mer och mer varierade offentliga friytor. I
néasta kapitel diskuteras dessa utvecklingsbehov vi-

dare.

FORKLARING

0= uppfylls inte alls

1 = uppfylls till mindre del
2 = uppfylis till stor del

3 = uppfylis helt
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INDIKATOR

BEDOMNINGSKRITERIER

UPPFYLLNADSGRAD

Bostider +  40-60% fordelning mellan hyresrétter och bostadsratter ]

«  Minst 50% av hyresrétterna ska ha en hyresniva som motsvarar 30% av medelinkomst Uppfylls till stor del

«  Variation av ldgenhetsstorlekar
Gardar +  Minst 1500 kvm sammanhéngande gard . .

+  Minst 20 kvim gard per 100 BTA bostad Uppfylis till mindre del
Service + Minst 100 pers/ha Uppfylls till stor del
Arbetsplatser +  30-70% BTA tilllokal eller kontor Uppfylls till stor del
Vardlokaler +  Tillgéinglig hilso- och sjukvérd Uppfylls helt
Géng nit e Valintegrerade strak

«  Variation avlugna och intensiva platser Uppfylls helt

«  Hogkorsningstithet (minst 150 korsningar/kvm)
Cykelndt +  Max 500 meter mellan huvudstrik av hog kvalitet Uppfylis helt
Orienterbarhet +  Overblickbara landmirken och landskapselement Uppfylls helt
Socialt trygga strak +  Minst 5 entréer per 100 meter gata Uppfylls till stor del
Offentlig friyta + Minst 15% offentlig friyta Uppfylis till mindre del
Gronyta « Max 200 meters avstand till gronyta mindre &n 0,2 ha Uppfylls till mindre del

«  Minst 10 % offentlig gronyta inom 500 meter

Stdrre vardefull park

¢ Max 500 meter gangavstand till storre viardefull park

Uppfylls till mindre del

Lekplatser

+  Max 300 meter gangavstand till lekplats

Uppfylis till mindre del

Torg

+  Max 800 meter gangavstand till torgyta

Uppfylis helt

Idrottsplats

+  Max1km till spontanidrottsplats

Uppfylls inte alls

Evenemangsyta +  Flexibla platser och evenemangsytor Uppfylis till stor del

Vatten +  Enniravattenfront for alla Uppfylis helt

Forskolor +  Minst 35 kvm forskolegard per barn UppfyllS till mindre del
+  Minst 2000 kvim sammanhéngande forskolegard

Skolor «  Hogst 30 km/h for sikra skolvigar

+  Minst 30 kv skolgard per barn
+  Minst 3000 kvm sammanhéangande gskolgard

Uppfylis till mindre del

Kultur- & samlingslokaler

+  Tillgang till kultur- och samlinglokaler

Uppfylis till mindre del

Kollektivtrafik +  Max 500 meter till héllplats Uppfylls helt
Angoring +  Max 25 meter mellan entréer i gatuniva och angéringsmojligheter Uppfylis helt
Trafiksikerhet «  Minst 75% gagata, gangfartsgata ch stadsgata

+  Hogst 30 km/h hastighet ldngs sdkra skolvéagar

Uppfylls i hdg grad

Parkering

»  Flexibla p-tal och begriansad gatuparkering

Uppfylls till mindre del




UTVECKLINGSBEHOV

Fdljande utvecklingsbehov baseras pa
vad som framkommit i den sociala kon-
sekvensanalysen och pa atgérder som
bade pa kort, mellanlang och lang sikt
kan fa betydelse for att ka de sociala
vdrdena i och kring Vdsterport.

Med utvecklingsbehov pa kort sikt menas har atgar-
der som har att gora med temporidra omvandlingar
eller utformning pa mer detaljerad niva. Syftet ar
inte hér att &ndra detaljplaner utan snarare att jus-
tera det som gar och ge input till fortsatt anvand-
ning. Forandringar forandrar alltsd inte pagiende
planprocess.

Pa mellanlang sikt och ldng sikt ges forslag pa ut-
vecklingsbehov som direkt berér kommande detalj-
planers utformning och mer grundlidggande princi-
per om hur exempelvis parkering kan organiseras.
Samtliga utpekade utvecklingsbehov tar sin utgdng-
punktiatt stirka Visterport som en plats for alla.

PA KORT SIKT
(INFOR DETALJPLAN ETAPP 1)

"STREETMAKING” LANGS OSTRA HAMNVA-
GEN

Ostra Hamnvégen bor i ett tidigt skede etableras
som en trygg och trafikséker gata. Strackanianslut-

ning till etapp 1 bor fa en temporir utformning for
att tydligare kommunicera lag hastighet. Annars
finns hér risk for att vagen fortsitter att skapa bar-
ridreffekter fram till dess att vigen som helhet byggs
om ldngre in i framtiden. Temporéra hastighetssak-
rade korsningar bor ocksa tillkomma, i synnerhet
diar mangabarn och dldre kan tankas rora sig.

SKAPA ETT LEKVANLIGT TORG, AKTIVERAT
ARET RUNT

Under dialogen var det manga Varbergsbor som 6ns-
kade sig offentliga friytor som fungerade som mao-
tesplatser for barn och ungdomar. Méanga 6nskade
sig ocksa lekaktiviteter vintertid, sdsom pulka och
skridskodkning. En plats for lek, sommartid saval
som vintertid, centralt inom etapp 1 skulle ocksa fa
stor betydelse for hela Visterports nérhet till lek-
platser, bade pa kort och lang sikt. Vintertid skulle
det kunna handla om exempelvis skridskodkning.
Fler vinteraktiviteter ar ocksd ndgot som redan den
temporidra nuvarande platsen i Vasterport skulle
kunna ta till sig och erbjuda. Temalek pa lekplat-
serna kan ockséa bidra till att beratta en historia om
platsen och skapa nya viarden.

AKTIVERA VATTENFRONTEN MED OLIKA
VATTENAKTIVITETER

De offentliga platserna erbjuder goda mojligheter
att etablera arliga evenemang kopplade till vattnet i
Visterport. Detta skulle ocksa bidra till att befasta

Visterport som en plats for alla och stéarka hela Var-
bergs identitet som kuststad. For att ytterligare stér-
ka kopplingen till vattnet skulle ocksa torgytorna
langs kajkanten kunna planeras for att flexibelt fa
anvandas av olika foreningar och aktorer som pa oli-
ka satt bidrar till att 6ka tillgdngligheten till vatten-
sport eller annan rekreativ anvindning av vattnet.

KOMPENSERA MINDRE FORSKOLEGARDAR
MED RORELSEPOLICY, EXTRAPERSONAL
OCH LEKMOJLIGHETER PA DE OFFENTLIGA
FRIYTORNA

D& forskolegardarna i etapp 1 inte uppfyller re-
kommendationerna vad géller ldge och storlek, och
planeras att samnyttjas med de boende pa kvar-
tersgardar, kan det komma att kridvas kompensa-
tionsatgirder for rorelse, t.ex. rorelsepolicy eller
mer personal for utflykter. Det ar ocksé viktigt att de
boende har vissa ytor som de alltid har tillgadng till
parallellt med att forskolegdrdarna anvinds dagtid.
Aven om férskolegdrdarna blir smé ar det 4nd8 vik-
tigt att se till att de utformas sa att varierande ter-
rang- och vegetationsforhallanden uppstar. En va-
riation av sol och behaglig skugga ar ocksa viktigt.

Aven om de offentliga friytorna i och kring Vister-
port inte kan ersétta sjdlva forskolegardarna ar &nda
tillgangligheten till dessa sa klart av stort varde for
forskolegrupperna. I synnerhet om de nérliggande
friytorna inom Vésterport dessutom innehéller lek-
platser inom nara avstand fran varandra.
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UTFORMA GARDARNA SOM MULTIFUNKTIO-
NELLA GRONA VISTELSEYTOR

Under dialogen framkom en farhéga om att bostads-
gardarna skulle kunna upplevas som bade tranga
och morka. Denna farhiga bekriaftas av den sociala
konsekvensanalysen da gardsstorleken i manga fall
ar mindre dn den generella rekommendationen. Da
gardarna ar sma, och dessutom i vissa fall samnytt-
jade med forskolegardar, ar det av stor vikt att gards-
ytan i sd hog grad som mojligt ar vistelsebara och
multifunktionella. Exempelvis gardshus och storre
planteringar, liksom privata uteplatser bor undvikas.
Flexibla ytor och sittplatser som kan anvéindas till
manga olika aktiviteter bor prioriteras. Odlingsmaj-
ligheter i mindre skala har ocksa visat sig skapa sto-
ra varden och kan bidra till gardsgemenskap. Tra-
fiksdkra vistelsevanliga gator intill kvarteren kan
ocksé ses som en kompensation och oka den sociala
gemenskapen i grannskapet. Har dr inte minst en
tydligt gdngprioriterad och vistelsevanlig utform-
ning av Barnens boulevard viktig.

AKTIVERA CAMPUS VARBERGS KVARTER-
GARD

For att minska risken for otrygghet skulle den av-
skilda och entrélosa garden till Campus Varberg
antingen behova stdngas av vissa tider pa dygnet, el-
ler ihogre grad aktiveras. Genom att 6ppna upp och
fa till entréer mot garden och exempelvis tillféra en
restaurang och sittplatser skulle gdrdsrummet kun-
nautvecklas till en mysig och mer exklusiv oas i kon-
trast till de i 6vrigt mer tillgdngliga och léttorien-
terbara stadsrummen. Mojligtvis skulle det kunna

ske i kombination med att gdrden da stdngs av efter
stangningsdags.

FORVALTA STADSLIVSPOTENTIALEN MED
DETALJRIKA AKTIVA BOTTENVANINGAR OCH
SITTPLATSER OCH UTESERVERINGAR | GODA
SOLLAGEN

Diagonalen och forlangningen av Magasinsgatan
och Engelbrektsgatan ingar i etapp 1 och ar de gator
inom Véisterport som har storst stadslivspotential
sett till tillgdnglighet och tithet. Det 4r sannolikt
hér som flest gende kommer rora sig. For att fullt ut
forvalta stadslivspotentialen bor utformningen av
gatan och omgivande bebyggelse mojliggora detaljri-
ka aktiva bottenvaningar, goda solldgen och relativt
stor bilfrihet. Dessa kvaliteter visade sig vara de vik-
tigaste platskvaliteterna nir Spacescape undersokte
hur levande olika stadsmiljoer upplevdes (Jernhusen
2019).

VERKSAMHETSSTRATEGI FOR ATT OKA DAG-
BEFOLKNING, SERVICE OCH SKAPAR LOKALA
MOTESPLATSER

Utéatriktade verksamheter i gatuplanet ar en viktig
férutséttning fér en mer levande och trygg stadsmil-
j6. Lokaler i gatuplan ger ocksa stod for ett attraktivt
utbud av bassservice och lokala motesplatser. Har ar
inte minst caféer, restauranger, co-office och butiker
viktiga men likvél kan dven kommunala verksamhe-
ter som skola, bibliotek eller kulturskola ge liknande
mervérden for stadsmiljon.

Samtidigt som mervardet av lokaler i gatuplan &r
tydligt kan det ibland vara svart att fa lokalerna ut-

hyrda i ett tidigt skede. De ekonomiska forutsatt-
ningarna for nya verksamheter ar ibland begriansat
dé nya stadsdelar byggs i etapper och kundunderla-
get fran borjan ar begriansat. Men da etapp 1 ar far-
dighyggt och jarnvagsbarridren borta torde det har
anda finnas goda forutsattningar for en rik mix av
olika verksamheter. Men for att stotta framvéxten
av verksamheter vidare skulle kommunen ocksa
kunna ta initiativ till en verksamhetsstrategi for att
med olika stodatgarder och samverkan mellan kom-
mun, verksamhetsintressenter och fastighetsigare
ge bade héllbara affirsmodeller sociala mervarden
for stadsdelen som helhet.

En fraga som har da blir viktig ar hur uthyrning av
lokaler kan organiseras. En mojlighet som provats
i exempelvis Masthuggskajen i Goteborg ar att ett
kommunalt bolag tagit ansvar for uthyrningen av
lokaler, istallet for bostadsrattsforeningar. Att er-
bjuda subventionerade hyror for verksamheter som
isin tur bidrar till bade sociala virden och att stads-
delens attraktivitet och darigenom ocksa fastighets-
varden okar kan vara en annan strategi.
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PA MELLANLANG SIKT
(INFOR DETALJPLAN ETAPP 2-4)

"PLAYMAKING": EN GRADVIS OCH TEMPO-
RAR UTBYGGNAD AV DET BARNVANLIGA
VASTERPORT NORRUT

Det tillfalliga torget inom etapp 1 skulle som koncept
kunna tas vidare i takt med att vidare etappomraden
Oppnas upp i samband med att etapp 1 borjar att byg-
gas ut. Lings Barnens boulevard norr om etapp 1 kan
platsskapande aktiviteter som till exempel tillf&l-
liga lekplatser péa gatorna anordnas. Utformning som
signalerar 1ag hastighet, lekfull utsmyckning som
etablerar kdnslan av att det ar just "barnens” boule-
vard.

Kajparken kommer sannolikt bli en viktig motes-
plats och samlingspunkt foér boende i Vésterport.
I ett tidigt skede kan tillfalliga platser for att lek (i
synnerhet den som efterfragas i dialogerna sa som
parkour, klatterviaggar etc) och sport skapas. Detta
ger ocksa mojlighet att testa vilka koncept och akti-
viteter som ska permanentas i framtiden. Torget kan
dven aktiveras med utomhusgympa, spontanidrott,
dansbana, parkteater, Valborgsfirande, festivaler el-
ler dagar med olika teman.

Olika pop up-verksamheter sa som; prova pa-traning
med utrustning, mini-bibliotek, bokbuss, park, café
och stafettodling i pallkragar (som sedan kan flyttas
till gardar) kan bli inslag som berikar omréadet nar
allt fler flyttatin

EN NY GANGBRO | FORLANGNINGEN AV SUS-
VINDBRON

Norra delarna av Vésterport dr betydligt mindre
sammankopplade med 6vriga Varberg dn de sddra.
Det ar viktigt att stadsstrukturen i norra delarna
av Visterport far en fortsatt hog finmaskighet och
att tydliga kopplingar mellan Vésterport och omgi-
vande stadsdelar utvecklas. Ett 1ampligt 1age for att
stiarka dessa kopplingar ar en forlangning av Sus-
vindbron.

PARKUTVECKLING VID KYRKORUINEN

Analysen av nirhet till gronyta och vardefulla storre
parker visar pa en omfattande brist norr om dagens
centrum. Genom att omvandla nuvarande mer dif-
fust offentliga och fragmentiserade gronytor vid
kyrkoruinen och minska parkeringsytorna skulle en
storre vardefull park kunna bidra med stora kvalite-
ter till saval den befintliga stadsdelen och ndrheten
till park i den norra och mellersta delen av Vister-
port.

JAMNA UT KVARTERSSTORLEKEN | ETAPP 3
FOR ATT SKAPA FLER RYMLIGA GARDAR

Genom en annan vinkel pa Barnens boulevard norra
del skulle en jamnare kvartersstorlek kunna tillska-
pas som i sin tur skulle leda till att fler gardar uppna
rekommendationen om minst 1500 kvm.

SAKERSTALL KOLLEKTIVTRAFIK ALLA TIDER
PA DYGNET

Sakerstall att boende kan ta sig hem med kollektiv-
trafik alla tider pa dygnet, sarskilt viktigt fér ungdo-
mar.

UNDERLATTA KOMBINATIONSRESOR FOR
CYKEL OCH TAG INTILL STATIONEN

Saker cykelparkering med vaderskydd i anslutning
till héallplatserna uppmuntrar ocksd kombinations-
resor. I ovrigt kan kommunen uppmuntra samak-
ning och vandrande skolbussar.

FRIKOPPLA PARKERINGEN FRAN BOSTADEN

Genom att frikoppla bostadsmarknaden fran par-
keringsmarknaden kan flera sociala varden uppsta.
Genom att priset pa parkering baseras pa den fak-
tiska kostnaden for att bygga parkering, och olika
former av subventioner da forsvinner, kan ocksa bil-
innehavet tdnkas minska och incitamenten for de-
lad mobilitet, sa som elbilspooler och kollektivtrafik
Oka. Idag testas ocksa nya koncept runt om i Sverige
dér bostadshus i lagen med god kollektivtrafik byggs
utan egen parkering. Istéllet erbjuds de boende an-
dra former av mobilitet, liksom lagre hyror, mer ge-
mensamma sociala ytor och inte minst en bostad
som ger betydligt ldgre utslapp ur ett livscykelper-
spektiv. Ett exempel dr bostadsprojektet Nouvelle i
Upplands Visby (www.theoryintopractice.se/mobo)

HOGRE ANDEL HYRESRATTER

For en 6kad variation av boendeformer och en storre
andel hyresratter med rimliga hyresnivaer rekom-
menderas att andelen hyresratter 6kar redan i etapp
1. Om inte okar trycket pa en dnnu storre andel hy-
resratter i kommande etapper. Fler billiga hyresrat-
ter var vil efterfragade under dialogen.

5. SLUTSATSER & UTVECKLINGSBEHOV / 87



NY GRUNDSKOLA STRAX NORR OM ETAPP 3

For att mota behovet av 6kad elevkapacitet i grund-
skolan och dessutom bidra till ¢kad social inte-
gration och néarhet till skolor for barn i Vasterport
skulle en ny grundskola kunna planera strax norr om
etapp 3.

PA LANG SIKT
(INFOR FRAMTIDA ETAPPER)

PLANERA FOR EN STORRE VARDEFULL PARK NORR OM VAS-
TERPORT ETAPP 1-4

Planlaborationer visar att en storre vardefull park
strax norr om Vasterport etapp 3 ar av helt avgo-
rande betydelse for en mangfald av stadskvalitet
och en hélsosam stad som helhet. Parken innebér
att rekommendationerna om tillrackligt mycket of-
fentlig friyta och gronyta uppnaés. Likvil ger platsen
mojlighet till att uppna rekommendationerna om
nérhet till viardefull park. Om parken kombineras
med spontanidrottsplats sa far dven stora delar av
Visterport en god nérhet till detta. Likval innebar
laget for ny storre park att framtida grundskolor och
forskolor far en god nérhet till offentliga friytor.

I samband med planering pa langre sikt bor ocksa vi-
dare dialog med Varbergsborna om vilka aktiviteter
som ska inrymmas i en storre vardefull park genom-
foras.
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ﬂ AKTIVERA CAMPUS VARBERGS GARD =
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