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SAMMANFATTNING

| > | W e | >
SUMMERAD TILLGANGLIGHET FOR DELOMRADENA

Sigurd Josafers veg ar det genaste straket till omgivningen fér bade
cyklister och fotgdngare. Strakets tillganglighet pa platsniva bér dock
forvaltas battre. Programomradet har idag en mycket liten potential for
lokal service. Broset har ocksa en mycket dalig tillgang till vardags-
malpunkter, sarskilt skolor och livsmedelsbutiker. Bade nya kopplingar
som tillgangliggdr programomradet och en avsevart hogre tathet maste
till for att ge en attraktiv tillgang till vardagsmalpunkter.
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SPACESCAPES SKISS PA GANG-CYKELNAT FOR MAXIMAL TILLGANGLIGHET

Strukturskissen illustrerar hur nya foreslagna huvudstrak i Broset kan
knyta samman programromradet med omgivningen och ge potential for
en overlagring av bade langre och kortare rérelser inom Broset. Detta
kan oka det lokala marknadsunderlaget for handel, bidra till
motesplatser mellan stadsdelarna och 6ka den upplevda narheten till
omgivande vardagsmalpunkter. Sammantaget kan strukturskissens pa sa
vis bidra till att uppmuntra fler till att rora sig till fots och med cykel.
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SYFTE

DESIGNSTOD TILL ARKITEKTAVLING — GE UNDERLAG OCH RIKTLINJER FOR PLANLAGGNING OCH ANALYS AV
KOMMANDE PLANFORSLAG

ANALYSSTOD FOR VIDARE FORSKNING— BIDRA MED ANALYSDATA OCH KUNSKAP TILL FORSKNING OM KOPPLING
MELLAN TILLGANGLIGHET, RESVANOR OCH CO2-UTSLAPP

Spacescapes tillganglighetsanalyser ingar i forskningsprojektet ” A Carbon Neutral Settlement in Trondheim” som utfors i regi av fakulteten for arkitektur och
bildkonst vid NTNU och i ndra samarbete med med Trondheim Kommun. Detta &r ett forskningsprojekt som med fokus pa Broset som 'case studie' undersoker hur
ett stadsutvecklingsprojekt kan planldggas och utformas sa klimatsmart som mojligt. Arbetet ar knutet till den del av forskningsprojektet som sarskilt studerar hur
stadsformen kan bidra till att reducera utslapp fran transporter, det vill sdga hur stadsformen aktivt kan bidra till att reducera bade transportmangd och sa att
storsta mojliga mangden av transporterna kan vara icke motoriserade. (dvs gang- och cykeltrafik). Malsattningen ar att uppna ”“basta majliga tillganglighet” for
bade Broset-borna och de dem som bor intill. Ett mal for forskningsprojektet ar att med bakgrund av eventuella samband mellan tillgdnglighetsanalyser och

resvanor kan utveckla modeller for att utvardera CO2-konsekvenser av olika stadsbyggnadsforslag.

Tillganglighetsanalyserna bor dar igenom visa pa faktorer som direkt paverkar Trondheimsbornas val av transportmedel och som dessutom kan lankas till
befintliga resvaneundersokningar. Detta betyder i praktiken att vi forsoker att samordna analysparametrar, indelning i geografiska omraden etc. med Trondheim
kommuns relevanta GIS-data. Detta innebar till exempel att vi foérsoker att utarbeta analyser dar resultatet vid sidan av den mer precisa redovisningen pa
adressniva dven kan sammanfattas som relativt eller absolut kvantifierbara genomsnittsmatt inom delomraden, dvs. Trondheim Kommuns delomraden.
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ANALYSMETOD

Space syntax ar en uppsattning rumsanalytiska metoder utvecklade av den engelske arkitekturforskaren Bill Hillier och hans kollegor pa University College London.
Det speciella ar att man fokuserar pa den konfigurativa rumsuppbyggnaden i bebyggelse, det vill sdga att man snarare forsoker beskriva rumsliga relationer dn
enskilda rum. Har har vad man kallar den rumsliga integrationen visat sig vara av avgorande betydelse for exempelvis malpunktslokaliseringar, liksom choice-
vardet (rumslig kontinuitet) som fangar potentialen fér genomstromning. Utifran sddana beskrivningar har man funnit betydande samband mellan bebyggelsens
rumsliga struktur och hur den anvands, framfér allt nar det galler forflyttningar.

Forandring av stadens struktur, bebyggelse eller vagar innebar férandring av tillganglighet till stadens platser och attraktioner. | en planeringssituation ar det
vanligt att man bedoémer attraktioner och markanvandning och deras lokalisering for sig och gatu- och gangtrafiknatet for sig. Place syntax-analyser gor det mojligt
att koppla samman de tva till ett system, sa som de anvands och upplevs av manniskorna pa den specifika platsen.

Grundlaggande for ndtanalyser inom Space syntax och Place syntax dr att man anvander en axialkarta som grundmodell i analysen. Axialkartan bestar av
sammankopplade siktlinjer som tillsammans representerar alla tillgdngliga rum i omradet. Axialkartan goér det majligt att bade analysera faktiskt avstand i meter
och orienterbarhet via riktningsférandringar i forflyttningen mellan tva malpunkter.
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Space syntax-analys (centralitet i gdngstraken) Place syntax-analys (tillgdnglig tathet) SPACE



KRITERIER PA GOD TILLGANGLIGHET FOR CYKLISTER

ENLIGT SVENSKA VAGVERKET (TRAST, RATT FART I STADEN)

PA NATNIVA

e GENHET

« KONTINUITET
 ORIENTERBARHET

e NARHET TILL MALPUNKTER

* TILLGANG TILL MALPUNKTER
 TRYGGHET (ORIENTERBARHET)

PA PLATSNIVA

e TRAFIKSAKERHET (KORSNING)

« DRIFT OCH UNDERHALL

e STANDARD (VAGTYP, BELYSNING, BELAGGNING)

* TRAFIKREGLERING (KORSNING)

* PARKERINGSMOJLIGHETER

« TRYGGHET (NARA HUSENTREER OCH TRAFIKERADE GATOR)

STADENS STRUKTUR
SKAPAR LAGESPOTENTIAL

PLATSENS UTFORMNING
FORVALTAR LAGESPOTENTIALEN

SPACE



CYKLISTERS TILLGANGLIGHET I BROSET

GENHET

Gena cykelstrak

Gena cykelstrak och kommunens huvudcykelnat

Gena cykelstrak och upplevda brister i tillgangligheten pa platsniva
Gena cykelstrak och och vardagsmalpunkter

NARHET

Boendes néarhet till kommunens huvudcykelnat
Boendes nérhet till stadskdrnan

Boendes nérhet till Broset

TILLGANG
Boendes tillgang till andel av arbetsmarknaden inom cykelavstand (5 km)
Boendes tillgang till andel av arbetsmarknaden inom néara cykelavstand (3 km)
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FORKLARING

Klargér vilka cykelstrak som ar de genaste
inom staden som helhet och hur de
tillsammans skapar ett 6vergripande nat med
potential fér genomstrémning av cyklister.

GENA CYKELSTRAK

SLUTSATSER - TRONDHEIM

Trondheims cykelndt bestar av kontinuerliga
strak in mot centrum och strak som radiellt
knyter samman stadsdelarna. Hojdskillnader
gor att stora delar av omradet i 6ster och
vaster saknar gena strak in mot Centrum. De
genaste vagarna in till Centrum gar langs E6,
vilket kan vara problematiskt ur miljohansyn
och bidra till att cyklister véljer alternativa
mindre gena vagar.

SLUTSATSER — BROSET

Sigurd Jorsafers veg som angransar till Broset
ar ett av de fa kontinuerliga gena straken in
mot staden i 6stra Trondheim. Brésetvegen
ingar ocksa i ett langre strdk av betydelse,
dven om denna inte leder vidare till lika
strategiska stadsdelar. Maskvidden mellan
de kontinuerliga strdken i det 6vergripande
natet vid Broset ar stor. Det antyder att
manga av cyklisterna far stora omvagar.

GENHET

SPACE

HOG

MEDEL

LAG
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FORKLARING

Klargor kontinuiteten i kommunens
huvudcykelnat och eventuella saknade
lankar som borde omvandlas till
huvudcykelnat.

SLUTSATSER - TRONDHEIM

Trondheim huvudcykelnat stimmer val
Overens med de genaste cykelstrdken
Intressant ar att Prinsens gate som forbinder
flera av de viktiga straken inte férvaltas som
ett huvudnat. Utanfér Centrum saknas lankar
i huvudcykelnatet for att avstandet mellan
huvudstraken skall nd upp till god standard.

GENA CYKELSTRAK OCH KOMMUNENS HUVUDCYKELNAT

SLUTSATSER — BROSET

Brosetvegen skulle i samband med en
utveckling av Broset kunna uppgraderas till
en lank i huvudcykelnatet. pa grund av dess
genhet. Sigurd Jorsafers veg ar férvaltat som
ett huvudstradk for cyklisterna i Trondheim,
vilket &r mycket positivt for cyklisterna.

SPACE
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MEDEL
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% Problempunkt

Problematiska
strak

UNDERLAG SLUTSATSER — BROSET GENHET
Problempunkterna och straken ar hamtade fran ”Sykling og | Brosetomradet finns en rad brister, sarskilt HOG
sykkelruter i Brgsetomradet 2009”.(Anette Karlsnes, Halvard langs Sigurd Jorsafers veg som ocksa r det

Straume og Bendik Manum, NTNU, 2009 geaste straket fran broset till stadskdrnan. Detta VEDEL

pekar pa en stor mojlighet i att férbattra
tillgangligheten for bade Broset och 6stra
Trondheim om cykelstraket far en forbattrad
standard pa platsniva.

LAG

GENA CYKELSTRAK OCH UPPLEVDA BRISTER I TILLGANGLIGHET PA PLATSNIVA SPACE 10



REGIONALA MALPUNKTER LOKALA MALPUNKTER
B scowr O BUSSHALLPLATSER

O STORRE ARBETSPLATSER
MEDELSTOR DAGLIGVARUHANDEL

A STORRE BUTIKER
E] STADSKARNA

FORKLARING SLUTSATSER - TRONDHEIM SLUTSATSER — BROSET
Klargdr hur val det 6vergripande cykelnatet De kontinuerliga straken sammanfaller val Fa vardagsmalpunkter i Bréset omradet
knyter samman de viktigaste vardags- med de lokala malpunkterna, sa som sma enligt analysens definition.
malpunkterna. och medelstor dagligvaruhandel och

busshallplatser. Daremot dr natet delvis

avskilt fran manga av de stérre

arbetsplatserna och handelsplatserna.

GENA CYKELSTRAK OCH VARDAGSMALPUNKTER

GENHET

SPACE

MEDEL

LAG
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-~ I 5000t0 10000
M 3000t 5000

B 12t030
(@ 2000to 3000 B stol2
7] 1000to 2000 O 5t 8
, B 500t 1000 W 3t 5
Y B 200t 500 B 2t 3
o Al WM oto 200 W ot 2
CYKELAVSTAND (I METER) ORIENTERBARHET (RiKTNiNGSFORANDRINGAR]
FORKLARING SLUTSATSER - TRONDHEIM SLUTSATSER — BROSET
Huvudcykelnat definieras hir som det av Merparten av Trondheims centrala delar har Programomradet for Broset har i snitt 310
kommunen férvaltade cykelnitet. God mindre dn 200 meter till ndrmaste meter till huvudcykelnatet, vilket kan anses
standard &r 500 meter i halvcentrala huvudcykelnét vilket kan anses vara mycket som god standard i ett halvcentralt lage men
stadsdelar och 250 meter eller tva god standard. | de yttre delarna &r avstandet inte i ett mer centralt.
riktningsforandringar matt i orienterbarhet pa sina hall mer dn 500 meter vilket har
i centrala delar anses som samre standard.

BOENDES NARHET TILL HUVUDCYKELNAT SPACE 12



FORKLARING

For nuvarande analys har en uppskattning
gjorts av stadskarnans avgransning. God
standard till stadskdrnan ar 5 km.
Acceptabel inom 10 km.

NARHET TILL STADSKARNAN

B 5000to 10 000
M 3000to 5000
[ 2000to 3000
[[] 1000to 2000
[ 500to 1000
B 200to 500
m Oto 200

SLUTSATSER — TRONDHEIM

Pa grund av det gena straket langs E6:an
soderifran far stadsdelarna langs denna,
relativt fagelavstandet, god narhet till
stadskéarnan. Likasa har Rosenborg god
narhet via de tydliga straken mellan
stadskarnan och stadsdelen. Kuhaugen ar
omvant ett omrade med stor upplevd
avskildhet fran Centrum.

8to12

5to
3to
2to
Oto
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SLUTSATSER — BROSET

Broset-omradet har i snitt 3,3 km meter till
stadskéarnan, vilket ger omradet stor
potential till att fler av resorna skulle kunna
utforas med cykel. Antalet
rikstningsfoérandringar talar for dock for att
avstandet upplevs som langt, i jamforelse
med exempelvis Lerkendal.

SPACE 13
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NARHET TILL BROSET

M 5000 to 10 000
Ml 3000to 5000
] 2000to 3000
[[] 1000to 2000
[ 500to 1000
B 200to 500

Oto 200

B 3000to
2000 to

]

[ |

B 500to
B 200to
[ |
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SLUTSATSER — TRONDHEIM SLUTSATSER - FfRfJSET '
Stora delar av centrala Trondheim ryms Fran Broset sprids ndrheten ut langs Sigyrd
inom attraktivt cykelavstand pa 3 km fran Josafers veg och Rosenborgs gate.

Broset.

SPACE

5000
3000
2000
1000
500
200
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PROCENT AV ARBETSPLATSERNA INOM 5 KM

FORKLARING

Analysen klargor hur stor andel av
arbetsmarknaden inom tatorten som ar
nabar med cykel inom 5 km.

74 to0 80
62to 74
51 to 62
34 to 51
23to 34
13t0 23
9t 13
Oto 9

SLUTSATSER — TRONDHEIM

Storsta andel av arbetsmarknaden nar man
inom cykelavstand fran stadsdelarna kring
Tyholt (utan hansyn till héjdskillnader).
Sarskilt tydligt blir detta i analysen av

attraktivt cykelavstand till arbetsmarknaden.

BOENDES TILLGANG TILL ARBETSMARKNADEN INOM CYKELAVSTAND

SLUTSATSER — BROSET

Stor andel av arbetsmarknaden ar tillganglig

med cykel inom 5 km men relativt liten andel
ar tillganglig inom ett attraktivt cykelavstand
pa 3 km.

SPACE 15



SLUTSATSER - CYKLISTERS TILLGANGLIGHET

e Stor maskvidd i huvudcykelnatet kring Broset.

* Sigurd Jorsafers veg ar det viktigaste straket att forbattra platsstandarden pa. Inte bara for Broset utan
for hela 6stra Trondheim.

* | genomsnitt kan en normal cyklist cykla till stadskdarnan pa mindre dn 15 minuter och na 80% av
arbetsmarknaden inom 20 minuter, vilket ger programomradet god potential for hallbara resvanor.

SPACE



KRITERIER PA GOD TILLGANGLIGHET FOR FOTGANGARE

ENLIGT SVENSKA VAGVERKET (TRAST, RATT FART I STADEN)

KRITERIER PA NATNIVA

e GENHET
. STADENS STRUKTUR

e KONTINUITET AV ATTRAKTIVA STRAK SKAPAR LAGESPOTENTIAL

e ORIENTERBARHET

e HOG TATHET (< 2KM TILL CENTRUM)

e TILLGANG TILL MALPUNKTER

* NARHET TILL MALPUNKTER (<1 KM TILL NARBUTIK)

* TRYGGHET (ORIENTERBARHET)

KRITERIER PA PLATSNIVA

* TRAFIKSAKRA KORSNINGAR PLATSENS UTFORMNING

" FORVALTAR LAGESPOTENTIALEN
* DRIFT OCH UNDERHALL
* BELYSNING

* TRYGGHET (GANGSTRAK NARA HUSENTREER OCH TRAFIKERADE GATOR)

SPACE



FOTGANGARES TILLGANGLIGHET I BROSET

GENHET

Kontinuiteten i gdngnatet inom 1 km

Kontinuiteten i gdngnatet inom 1 km i relation till lokala malpunkter

ORIENTERBARHET

Rumslig centralitet

NARHET

Narhet till stadskarnan
Nérhet till dagligvaruhandel
Nérhet till hogskola

Nérhet till gymnasier
Nérhet till grundskolor

TILLGANG

De boendes tillgang till arbetsplatser inom 1 km
De boendes tillgang till skolor inom 1 km

De boendes tillgang till vardagsmalpunkter

SPACE



FORKLARING

Klargor vilka gangstrak som ar de genaste
inom stadsdelarna och hur de tillsammans
skapar ett 6vergripande nat med potential
for genomstromning av fotgdngare. 1 km
anses vara en grans for hur langt de flesta
fotgangare ror sig.

GENA GANGSTRAK

SLUTSATSER - TRONDHEIM

Analysen klargor ett tatt sammanhangande
nat av stadsrum som knyter samman den
historiska stadskarnan med stadsdelarna
Osterut . Detta talar for att innerstaden
utvidgats Osterut.

SLUTSATSER — BROSET

Sigurd Jorsafers veg och Brosetvegen ar gena
strak f66r bade fotgangare och cyklister.
Gangstraken i programomradet &r sa pass
ogena att potentialen for rérelser igenom
omradet for andra dn de med malpunkt i
omradet dr mycket liten.

GENHET

HOG

MEDEL

LAG
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FORKLARING SLUTSATSER - TRONDHEIM SLUTSATSER — BROSET ORIENTERBARHET
Analysen klargér hur latt de olika E6:an langs Elgessers gate dr en tydlig Broset-omradet saknar tydliga kopplingar till —  CENTRALT
stadsrummen &r att hitta till, dvs hur ryggrad som tillsammans med 6vriga de centrala stadsrummen i omgivningen.
centrala de ar i sin stadsdel, och ddrmed hur centrala gator inom stadskarnan bildar ett Detta innebar att orienterbarheten i Broset
strategiskt laget ar for malpunkter. vadl sammanknutet ndt som definierar ar lag. Sigurd Jorsafers veg ar inte bara gent MEDEL
centrala Trondheim. Aven Rosenborg bildar utan ocksa ett centralt stadsrum som ar latt —
ett nat av vdl sammanhangande gator som att hitta till. —— AVSKILT

ger stadsdelen en tydlig identitet gentemot
de omgivande mer osammanhallna
stadsdelarna.

ORIENTERBARHETEN I GANGNATET SPACE 20



FORKLARING
Mycket god standard inom 500 m. God
standard inom 1 km.

NARHET TILL LIVSMEDELSBUTIK

- i

M 5000 to 10 000
Ml 3000to 5000
3000

2 000

500to 1000
200to 500

Oto 200

SLUTSATSER — TRONDHEIM

Narheten till dagligvaruhandel &r mycket god
i centrala Trondheim- Fa har mer dn 500
meter.

Sarskilt god &r den i stadskarnan och i
Rosenborg

SLUTSATSER — BROSET
Orienterbarheten till det lokala
stadsdelscentrumet nar Broset ar
forhallandevis lag .

SPACE
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ANTALET SKOLOR INOM 1 KM (FORSKOLOR,GRUNDSKOLOR, GYMNASIER, HOGSKOLOR)

FORKLARING

For grundskola bor analysen utforas pa strak
som dr trafiksdkra enligt Vagverkets normer.
Denna sarskilda tillganglighetsanalys ryms
dock inte inom géllande metodiska
avgransning.

TILLGANG TILL SKOLOR

1l ¥ / ‘
TR NS0 | e

SLUTSATSER — TRONDHEIM
Tillgdngen till skolor ar mycket god i
Rosenborg, stadskdrnan men &dven i Strindai

SLUTSATSER — BROSET
Tillgangen till skolor i Bréset-omradet &r idag
mycket lag.

SPACE

W 24t027
W 21t0o24
M 18to0 21

Bl 3t 6
W oto 3
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VARDAGSMALPUNKTER INOM 1 KM (BUSSHALLPLATSER, SKOLOR, LIVSMEDELSBUTIKER)

FORKLARING SLUTSATSER — TRONDHEIM SLUTSATSER — BROSET
Analysen klargér utbudet och potentiell Tillgdngen till samtliga vardagsmalpunkter i Broset har en mycket svag tillgang till en
variation av vardagsmalpunkter. Liknande analysen &r starkt koncentrerad till den vardagsmalpunkter, vilket innebdr en Iag
analyser i Stockholm har visat att mangden historiska stadskdrnan och Rosenborg. variation av ndrservice.

malpunkter sammanfaller med variationen
av malpunkter.

BOENDES TILLGANG TILL VARDAGSMALPUNKTER SPACE
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513 to 573
456 to 513
399 to 456
342 to 399
285 to 342
228 to 285
171 to 228
114t0 171
57to 114
Oto 57
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SLUTSATSER - FOTGANGARES TILLGANGLIGHET

e Utifran sin narhet och tillganglighet kan Rosenborg definieras som en del av
Trondheims stadskarna.

* Programomradet har en mycket svag orienterbarhet till omgivningen. Ifall syftet
ar att oka orienterbarheten bor de lokala kopplingarna starkas vasentligt mellan
programomradet och omgivande stadsdelar.

* Broset har idag en mycket dalig tillgang till vardagsmalpunkter, sarskilt skolor
och livsmedelsbutiker.

SPACE



LOKALT SERVICEUNDERLAG

TATHET
Tillganglig tathet av boende och arbetande inom 1 km och 6 riktningsforandringar

LAGE

Orienterbarhet i gangnatet

SPACE



FORKLARING

Analysen visar hur manga som bor och
arbetar pa de olika adresserna.
Befolkningstathet per adress eller fastighet
svarar dock inte pa stadsrummets
kommersiella eller sociala potential

BEFOLKNINGSTATHET

SLUTSATSER — TRONDHEIM
Rosenborg och stadskadrnan har en
genomgaende hog tathet.

SLUTSATSER — BROSET
Broset omges av bebyggelse med lag tathet.

B 2:595t05852
B 42toz80
B 145to 342
) I  eoto 148
"I 3Ete &9
O 16to 33
O gta 16
o Sta 8
] 3to 5
] 1Mo 3
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TILLGANGLIG TATHET AV BOENDE OCH ARBETANDE INOM 1 KM OCH 6 RIKTNINGSFORANDRINGAR

FORKLARING

Analysen fangar hur stor befolkning som
finns tillganglig inom gangavstand och
darigenom hur stort det lokala marknads-
underlaget ar for service och andra attrakt-
ioner i stadsrummet. P3 sa vis klargors ocksa
potentialen for mindre avstand till
malpunkter for de boende.

TILLGANGLIG TATHET

SLUTSATSER — TRONDHEIM

Vid sidan av den historiska stadskarnan har
dven Rosenborg ett hogt lokalt
marknadsunderlag, vilket gynnar det lokala
naringslivet.

SLUTSATSER — BROSET

Brosetomradet har idag ett svagt lokalt
marknadsunderlag. Detta ger sma
mojligheter for utatriktade verksamheter
och service att etablera sig. For att en
attraktiv tillgdng av service skall ges
mojlighet att etableras bor den tillgdngliga
tatheten oka radikalt i omradet.

SPACE 27
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TILLGANGLIG TATHET, GANGSTRAKENS ORIENTERBARHET OCH LIVSMEDELSBUTIKER (STORA OCH SVIA BASERAT PA ANTALET ARBETANDE)

FORKLARING SLUTSATSER — TRONDHEIM SLUTSATSER — BROSET

Analysen klargér hur I4tt de olika Analysen visar att dar den tillgingliga Bebyggelsen inom Broset har bdde svagt
stadsrummen &r att hitta och tatheten &r stor och liget samtidigt centralt lokalt marknadsunderlag och lldg
koncentrationen av befolkning . P& s& vis sa uppstar kluster av service. | omrdden med orienterbarhet vilket sammantaget ger dem
klargdrs ocks potentialen fér mindre mindre tillgdngig tathet uppstar enstaka allt annat dn en potential for lokal service
avsténd till malpunkterfér de boende. butiker i lokalt centrala stadsrum. och handel.

TILLGANGLIG TATHET OCH ORIENTERBARHET - LOKALT SERVICEUNDERLAG SPACE 28




SLUTSATSER - LOKALT SERVICEUNDERLAG

* Lokal service uppstar i centrala lagen matt i orienterbarhet. Stor tillgang till lokal service uppstar dar det
lokala marknadsunderlaget matti tillganglig tathet dessutom ar stort.

* Programomradet har idag en extremt liten potential for lokal service. Bade nya kopplingar som

tillgangliggor programomradet och en avsevart hogre tathet maste till for att ge en attraktiv tillgang till
vardagsmalpunkter.
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BEFINTLIGT REGIONALT HUVUDCYKELNAT

W

Strukturskissen illustrerar de mest strategiska gang- och cykelstraken idag (bla) tillsammans med nya huvudstrak i Broset (lila) vilka knyter
samman programromradet med omgivningen. Pa sa vis kan en 6verlagring av bade regionala och lokala rérelser ske inom Broset. Detta kan 6ka
det lokala marknadsunderlaget for handel, bidra till gemensamma motesplatser och 6ka den upplevda narheten till omgivande vardags-
malpunkter, vilket i sig kan bidra till att uppmuntra fler till att réra sig till fots eller med cykel. De nya lankarna inom Brdset ger centrala lagen dar
verksamheter beroende av tillganglighet och genomstromning kan lokaliseras. | fall en rumslig variation efterstravas inom programomradet kan
ett mer uppbrutet lokalt nat av strak komplettera huvudstraken.
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DESIGNSTOD - FORSLAG PA VIDARE UTREDNINGAR

GANG- OCH CYKELNAT - MAXIMAL TILLGANLIGHET FOR FOTGANGARE OCH CYKLISTER

1. HUR KAN TILLGANGLIGHETEN MAXIMAERAS | GANG- OCH CYKELNATET PA NATNIVA
Utredningen kan foresla nya lankar som bor integreras i huvudcykelndtet och mer lokala nya kopplingar inom Broset.

2. VILKA ATGARDER PA LANK- OCH KORSNINGSNIVA BOR PRIORITERAS | OCH RUNT OMKRING BROSET?
Genom att jamfora cykelnatets genhet och orienterbarhet, med standard pa lank- och korsningsniva kan prioriterade atgarder foreslas

for att 6ka den totala attraktiviteten i cykelnatet. | sin tur kan detta leda till att investeringar i infrastruktur anvands sa rationellt som
moijligt.

TATHET OCH FUNKTIONER - UNDERLAG FOR LOKAL SERVICE

1. HUR MYCKET BEBYGGELSETATHET OCH TILLGANGLIGHET TILL OMGIVNINGEN BEHOVS FOR ETT ATTRAKTIVT UTBUD AV
LOKAL SERVICE

Genom att laborera med ett antal nya kopplingar och olika tathetsgrader i Broset kan utvecklngsmojligheterbna preciseras, vilken
forandringspotential sett till rumslig integration med omgivningen och lokalt marknadsunderlag for service finns det? Laborationen
skulle kunna svara pa vilken tathet som behovs for att ett tillrackligt lokalt marknadsunderlag for narservice skall uppsta (relativt andra
stadsdelars

befintliga marknadsunderlag och serviceutbud)

2. VILKA AR DE MEST STRATEGISKA LAGENA FOR HANDEL OCH SERVICE

PARKSTRUKTUR OCH PLATSUTFORMNING - OFFENTLIGA PLATSER

1. HUR KAN VI SKAPA MOTESPLATSER BADE LOKALT OCH FOR ALLA TRONDHEIMSBOR | BROSET

2. VILKA AR DE ONSKVARDA VISTELSEVARDENA
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ANALYSSTOD -
INFOR VIDARE FORSKNING OM RELATIONEN MELLAN
STADSFORM-RESVANA OCH C02-UTSLAPP
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100

80
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W Broset

GENOMS!\IITT BLAND M Stadskérnan
DELOMRADENA

40

20 +

0

Nérhet till
cykelstrak
Nérhet till
stadskarnan
Rumsintegration
Tillgang till
hallplatser
Tillgang till
dagligvaruhandel
Tillgang till
arbetsmarknad

Narhet till
dagligvaruhandel
Tillgang till skolor

Narhet till hallplats

Brosetomradets tillganglighet i forhallande till 6vriga delomraden inom 5 km
Fran stadskarnan. | hojdled &r basta vardet 100%, 50% genomsnitt bland
delomradena och 0 det ldgsta analysvardet. Tydligt &r att Broset saknar
tillgang till skolor och dagligvaruhandel.
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RESVANOR PA DELOMRADESNIVA

Statistik for olika tillganglighetsmatt finns pa samma delomradesniva som
utford resvaneunderéskning. Detta gor det majligt att korrelera samband
mellan olika sorters matt pa tillganglighet och verkliga resvanor.

JAMFORELSE AV RESVANOR OCH TILLGANGLIGHET

Broset

Stadskérnan

TILLGANGLIGHET PA DELOMRADESNIVA

W Rumsintegration
Tillgang till arbetsmarknad

| Tillgang till dagligvaruhandel
Tillgang till skolor

W Tillgang till hallplatser
Narhet till dagligvaruhandel
Narhet till hallplats

m Narhet till stadskédrnan
Nérhet till cykelstrak
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Orienterbarhet Rumsintegration radius 6

Rumsintegrations radius 6 X

Narhet till malpunkter Avstdnd i meter Avstdnd i axialsteg Avstdnd i meter x axialsteg
De boendes narhet till attraktiva X X X
cykelstrak

De boendes narhet till X X X
stadskarnan

De boendes nérhet till X X X
dagligvaruhandel

De boendes narhet till X X X
kollektivtrafik

De boendes narhet till forskolor X X X
De boendes narhet till X X X
grundskolor

De boendes narhet till X X X
gymnasier

De boendes narhet till hogskolor X X X

Tillgang till malpunkter

% av det totala antalet
mdlpunkter som nds inom

% av det totala antalet
mdlpunkter som nds inom 3

Totalt antal mélpunkter
inom

Totalt antal mélpunkter
inom 1 000 meter och 6

arbetsmarknad

5km km 1 000 meter axialsteg
De boendes tillgang till X X X X
malpunkter
De boendes tillgang till X X
dagligvaruhandel
De boendes tillgang till X X
kollektivtrafik
De boendes tillgang till skolor X X
De boendes tillgang till X X

Lokalt serviceunderlag

Totalt antal médlpunkter
inom 1 000 meter och 6
axialsteg

Totalt antal maélpunkter
inom 1 000 meter och 6
axialsteg

Tillganglig tathet

X

X

39 UTFORDA TILLGANGLIGHETSANALYSER PA ADRESS- 0CH DELOMRADESNIVA
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ANALYSSTOD - FORSLAG PA VIDARE UTREDNINGAR

1.TILLGANGLIGHETSANALYSER PA NATNIVA

1.1. CYKELN KONKURRENSKRAFT MED BIL
Analysen kraver att restid eller avstand for biltrafik till malpunkterna berdknas. Svensk trafikforskning visar att dven om resan tar upp till 50%
langre tid med bil tenderar de flesta bilister att anda ta bilen framfér cykeln.

1.2. CYKELNATETS MASKVIDD
Kvarterens langd (Majlig att utveckla i Place syntax) och avstdnd mellan huvudcykelstraken.

1.3. TILLGANGLIGHET OCH TILLGANG TILL PARK

Hur ser gang- och cykelavstandet ut till narmaste offentliga park? Tillgdngligheten till parker har i svensk stadsbyggnadsforskning visat sig fa stor
betydelse for stadsmiljons attraktivitet och parkernas besoksfrekvens. Spacescape har ocksa stor erfarenhet av parkutveckling med avsikt att 6ka
vistelsevdrdena.

2.TILLGANGLIGHETSANALYSER PA PLATSNIVA (LANK- OCH KORSNING)

2.1. CYKELNATETS KVALITET PA LANK- OCH KORSNINGSNIVA
Kriterier:

- Vagtyp (cykelvag/30-gata) och bredd

- Belysning

- Beldggning

- Korsning/cykel6verfart

2.2. BARNS TILLGANGLIGHET VIA TRAFIKSAKRA CYKELSTRAK TILL SKOLA

Analysmetod: Barn och ungdomars faktiska cykelavstand i meter och orienterbarhet

Analys av tillgidngligheten via trafiksdkra cykelstrak. Biltrafikens hastighet < 30 km/h, signalregerling med sarskild fas for cyklister, gc-korsningar,
separata gc-vagar, gc-banor.

3.TILLGANGLIGHETSANALYSER PA KOMBINERAD NAT- 0CH PLATSNIVA

3.1. CYKELNATETS UPPLEVDA TRYGGHET
Analysmetod: Brukarundersokning och stadsrumsanalys.
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