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Bakgrund och syfte

Analysera de foreslagna huvudstrakens genhet och
tillga nglighet

Med analyser av cykelstrikens genhet viktat med tithet regionalt
och lokalt kan det foreslagna cykelnitet i cykeplanen (strik med
god framkomlighet) utvirderas frin dess anvindningspotential pa
stadsstrukturell nivd. Analysen kan pi sa vis kvalitetsikra att de
utvalda cykelstraken ocksa dr naturliga gena vigval for manga
minniskor.

Identifiera Ovriga strdk med potential att utvecklas fill
huvudstra k

Utifran analysen kan strik som idag har en lig framkomlighet pa
platsnivdi men hog genhet i regionen identifieras. Dessa kan sdgas
ha en stor utvecklingspotential i cykelstaden pé lingre sikt om
atgirder for framkomligheten forverkligas.

Rekommendationer

For att 6ka cykelandelen totalt och utveckla Stockholm till en mer
cykelvinlig stad for alla grupper krivs inte bara atgarder for 6kad
framkomlighet lings snabba separerade cykelstrik, avskilda frin
omgivande bebyggelse, utan ocksi en satsning pa fler
strakkvaliteter. Hir foreslés tre cykelnit som tillsammans kan bidra
till att uppna bade malsittningarna i cykelplan 2011 och i
"Promenadstaden”.



Metod: Att mata genhet och
tillganglighet

Med analysmattet genhet (betweeness pa engelska) analyseras i vilken
grad som varje gatusegment dr en del av de genaste resorna inom en
viss metrisk rickvidd. Analysen baseras pi ett podngsystem dir poing
ges for varje ging som ett gatusegment dr en del av den genaste resan
mellan tvd andra gatusegment. Genhetsberidkningen bygger i sin tur pa
en kinslighet for vinkelforandringar mellan gatusegmenten. En 90-
gradig kurva ger i analysen ett stérre motstand dn en 89-gradig osv.
(Hillier 2005). Genhetsanalysen torde didrmed ocksa finga vil
cyklistens upplevelse av motstind d4 mindre vinkelavvikelser inte
spelar sirskilt stor roll, medan 90-gradiga svingar innebir drastiskt
minskad hastighet.

I regel ir cyklister mindre beroende av den lokala orienterbarheten dn
fotgingare da de manga ganger firdas lingre strickor. Med
genhetsanalysen kan en metrisk rickvidd laggas till, var pa genheten
tor olika cyklistgruppers kan analyseras, de som cyklar mer lokalt och
de som cyklar lingre strickor, exempelvis f6r arbetspendling.

I och med utvecklingen av analysverktyget ” Place Syntax Tool” inom
forskargruppen SAD pi Arkitekturskolan KTH och inom
konsultféretaget Spacescape finns nu ocksi mojligheten att vikta
genhetsanalysen med omgivande tithet. Med analysen "Genhet viktad
med tithet” (attraction betweeness) genererar varje boende eller
arbetande lings ett gatusegment ytterligare en resa frin gatusegmentet
och vidare till vriga gatusegment. Pi sa vis 6kar analysvirdet markant
lings strik som bade dr gena och omgivna av en hog tithet. Analysen
baseras hir pa ett generellt resemonster dir titheten inte ar specificerad
i start (bostad) - och mélpunkter (arbete).



Genhet ger lagespotential for cykelfléden

GENA STRAK, CYKELVAGSTYP OCH NARHET
TILL CITY FANGAR TILSAMMAN S 83% AV
CYKELAODET | STOCKHOLM CITY

(34 matpunkter, medelvarden de senaste fem aren fran city-snittet och huvudgator, Trafikkontoret 2010)

GENA CYKELSTRAK VIKTADE CYKELVAGSTYP NARHET TILL CENTRALSTATIONEN
MED TATHET (5 KM

GENT CYKELSTRAK CYKELBAN A, CYKELFALT: <40 KM /I, BLANDTRAFIK: < 30 KM/H CYKELBANA, CYKELFALT: < 40 KM/ H, BLANDTRAFIK: < 30 KM/H
MATILGTGENT STRAK CYKELFALT: 50 KM/ H, BLAN DTRAFIK:40 KM/ H CYKELFALT: 50 KM/ H, BLAN DTRAFIK:40 KM/ H
B E)GENTCYKESTRAK B CYKELFALT: > 50 KM/ H, BLANDTRAFIK: > 50 KM/ H, B CYKELFALT: > 50 KM/ H, BLANDTRAFIK: > 50 KM/ H,



Analysmodell

Som underlag f6r cykelstriksanalysen av genhet och genhet viktad med
tithet har Spacescape anvint en axialkarta dir varje del av cykelnitet i
Stockholm med kranskommuner har karterats i form av siktlinjer man kan
ga lings med, en s.k. axialkarta. Inom innerstaden har axialkartan justerats
vad giller cyklisternas tillginglighet vid exempelvis, gagator och trappor.
Preliminira analyser visar att attraktionsviktningen medfor en tydligare
atskillnad mellan gena strik med stor flédespotential och de med mindre.
Da sirskilt starka samband mellan anvindningspotential och Genhet
viktad med tithet” inom 5 km har identifierats, har denna analys anvints
tor att klargora de foreslagna cykelstrikens anvindningspotential generellt.
For analys av de primira cykelstriken potential som regionala
pendlingsstrakens har en analys av genhet inom 15 km valts ut. Har
bedéms inte viktningen med omgivande tithet vara relevant di straken dr si
linga.

272 000 adresspunkter
med befolningsintervall pa 1- 2 300

138 000 gatusegment



Analyserat huvudnat

REGIONALA HUVUDSTRAK
(A / PENDUNGS/ SUPERSTRAK )

Dessa strak anvinds for dem som pendlar till
arbetet. Striken dr uppdelade i tva filt — ett for
snabbcykling och ett f6r lingsammare cykling.
Anvinds av trafik som har méalpunkter i olika
kommuner eller genom flera stadsdelar. (>5km
reslingd). Ingir ofta i regionala cykelstrik med
hoga cykelfléden eller potential f6r hoga
cykelfloden. Gator som for trafik mellan
Stockholm och kranskommunerna och mellan
de olika kranskommunerna.

LOKALA HUVUDSTRAK
(B / HUVUDSTRAK)

Anvinds av cykeltrafik som har malpunkter i
olika stadsdelar.

(2-5km reslingd). Gator som for trafik till/fran
stadsdelen/omradet och mellan nirliggande
stadsdelar och dess knutpunkter.

I 6vrigt finns dven lokala strik for resor inom
den egna stadsdelen (inom 2 km) preciserade
men dessa har inte nirmare analyserats.




RESULTAT



Huvudnatets maskvidd

Glesheten mellan huvudnéatet i ytterstaden leder till
en generellt 1&g tillganglighet till attraktiva
cykelstradk i naromgivningen

Med maskvidd menas hir korsningsavstindet mellan
cykelplanens planerade huvudstrik. Stor maskvidd
innebir vanligen att det dr lingt till ndrmaste
cykelstrik och liten maskvidd att det finns en god
mojlighet till att hitta alternativa vigar och vilja en
gen forbindelse. Finmaskigheten i nitet dr alltsa
avgorande for genheten och vigvalsfriheten. Enligt
hollindska rekommendationer bor inte avstindet
mellan huvudstriken vara storre an 250 meter 1

innerstad och 500 meter i ytterstad (CROW 2007).

Generellt dr cykelnitet i ytterstaden mycket glest. Om
man hir bortser fran de lokala striken som inte
analyserats inom ramen for denna studie, Gverstigs de
hollindska rekommendationerna med 3-4 ggr.
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Cykelnitets genhet tillsammans med
befolkninsgstitheten genererar en hiearki av
mer eller mindre gena strik inom
Stockholms stad. Analysen pekar pa att det
ar langs innerstadens huvudgator som
ligespotentialen f6r cykelfléden dr som
storst.

Cykelstrdkens lokala genhet viktad med tathet (5km)



Cykelplanens genhet

| Innerstaden foljer huvudnatet de mest gena
cykelstraken - men undantag finns.

Genhetsvarde Planerade huvudstrak
Genhet viktad med tthetinom 5 km
X Planerat huvudcykelstrak med lag genhet
<:> Ovriga cykelstrak med hég genhet Mycketlag
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Cykelplanens genhet

| S6derort finns manga gena
cykelstrdk som skulle kunna
uppgraderas till huvudstrak, i

synnerhet dd maskvidden mellan
huvudstrdken ar mycket vid .

Genhetsvarde Planerade huvudstrak

G enhet viktad med tdthetinom 5 km
X Planerat huvudcykelstrdk med ldg genhet . g
Mattdig
<:> Ovriga cykelstrak med hég genhet lag
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| Vasterort ar genheten mellan
bebyggelsen relativt lag pga den
betydligt lagre bebyggelsetatheten. Anda
framtrader flera cykelstrak som inte ar
planerade huvudstrak men som har
potential som sddana. Aven har ar
maskvidden mycket vid, vilket féranleder
en fortatning av planerade cykelstrak i
kommundelen.

X Planerat huvudcykelstrak med lag genhet

<:> O vriga cykelstrdk med hég genhet

Genhetsvarde

Genhet viktad med tathetinom 5 km

. g
Mattlig
Lag

Planerade huvudstrak




Lokalt huvudnét langs cykelvag eller stadsgata?

I madnga fall har separerade cykelvdgar planerats som lokala
huvudstrak pad bekostnad av mer gena gatuférbindelser med
battre tillgdnglighet till kollektivirafik och lokal service i narheten

I manga fall utgdr de genare gatustraken i nirheten ocksi mer aktiva
strik med béide blandtrafik och 6kad korsningstithet vilket medf6r
minskad framkomlighet. samtidigt kan gatustriken erbjuda 6kad social
trygghet kvillstid, ménga ginger en livfull milj6, méjligheten att utfora
olika drenden lings vigen, eller litt byta till kollektivtrafik.

Syftet med de lokala huvudstriken och vilka omgivningskvaliteter som
de bor inrymma behover tydligare preciseras, ifall de ska bidra till att
uppné malsittningarna om att knyta samman stadsdelar.

Exempel

Omrdde Huvudstrd k

Spdnga Bromstensvagen - cykelvag langs motorled
Hasselby Parkstrak Hassleby — cykelvag i parkstrak
Soédermalm Malmgardsvagen - cykelvdg i bostadsomrade

Genare strak

Avestavagen - stadsgata
Loviselundsvagen - stadsgata

Katarina bangata - stadsgata
Hammarby sjostad Sodra lanken - cykelvdg langs motorled Lugnets allé - stadsgata
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Exempel fran Spanga

Omrade Huvudstra k Genare strak

Spdnga Bromstensvagen — cykelvag langs motorled Avestavagen - stadsgata
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Tillga nglighet till tunnelbana och
stadsdelscentrum

Manga av ytterstadens stadsdelscentrum
och tunnelbanestation ligger avskilda fran
huvudnatet.

Detta dr problematiskt i tvd hinseenden, dels
minskar férutsittningarna for samordning mellan
cyklism och kollektivtrafik, s.k. “intermodialitet”
och dels tillgingliggor inte huvudstriken de lokala
malpunkter. Detta kan i sin tur innebdra att
cykelstadens fulla potential att knyta samman
stadsdelar ekonomiskt och socialt inte unyttjas.
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Slutsatser

1. Stor maskvidd 1 huvudnatet

Generellt &r maskvidden i ytterstaden mycket stor, sarskilt i jaAmférelse med
hollandska rekommendationer.

2. Gena regionala huvudstrak

De planerade regionala cykelstraken ar i regel gena cykelstrak inom
stadsbygden. Undantagen galler framfor allt huvudstraken langs kajerna.
Dessa ar dock betydligt mer framkomliga pa platsniva, vilket val motiverar

dess roll som regionala huvudstrak.

3. Behov av fler och mer centrala
lokala huvudstrak

Prioriteringen av cykelvagar belagna i stadsdelarnas periferi framfor de
mer gena och centrala gatustraken far till foljd att foreslaget cykelnat inte
formar tillgangliggora den lokala servicen och underlatta byten till
kollektivtrafik. | forlangningen innebar denna trafikseparering att det lokala
huvudcykelnatet inte knyter samman stadsdelar.



REKOMMENDATIONER



Tre parallella cykelnat for en
mangfald av cykelstads-
kvaliteter

Her lokala huvudstrak i
ytterstaden

Nya lokala cykelstrak
for att battre knyta samman
stadsdelar

18



Tre parallella cykelnat for en
mangfald av cykelstadskvaliteter

Med foljande forslag ges goda forutsattningar att
bade uppfylla cykelplanens och 6versiktsplanen mal.

Cykelnatstyp Funktion Utformning

Regionalt gena cykelstrak som ger  Trafikseparerade cykelbanor med breda

kel eX r eSS god framkomlighet for arbetsresor  falt for bade snabba och langsamma
cyklister

S /\‘( A Lokalt gena strak som knyter Cykelbanor langs aktiva gator med
4 @@ kel acceSS samman stadsdelar och &ar bade blandtrafik och med god tillganglighet till
trafiksékra och socialt trygga omgivande verksamheter och

kollektivtrafik

. . Grona cykelstrak som forbinder Trafikseparerade gang- och cykelvagar
kel fr I tl d lokala parkstrak med stérre natur-  genom park- och naturomréden.
och parkomraden for helgutflykter,

eller som alternativa vagval i
vardagen
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Exempel
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Her lokala huvudstrak i
ytterstaden
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Forslag pa fler lokala huvudstrak med
lagespotential for stora cykelfléden

Cykelplan 2011
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Nya lokala lankar for att knyta
samman stadsdelar
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Exempel
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FORSLAG PA VIDARE
UTREDNINGAR

6.1. Strategiska lagen for parkeringsplatser

Analys av tillgéng till urbana verksamheter och tillgé.ng till kollektivtrafik

6.2. Cykelvagar for barn

Analys av tillginglighet till skolor med cykel lings trafiksikra cykelvigar for samtliga skolor eller ett
fatal exempel.

6.3. Cykelnatets omgivningskvaliteter

Foreslaget cykelndt kan 6verlagras med stadskvaliteter som exempelvis rekreation, social trygghet,
utbud av service och stadsliv for att analysera hur vil som huvudnitet tillgingliggdr dessa och dir
igenom vilka omgivningskvaliteter som cykelnitet far. Analysen skulle ocksa kunna anvindas for att
belysa och utveckla cykelstrik med olika omgivningskvaliteter {6r att passa flera olika cyklistgrupper.

6.4. Plananalys av alla storre
stadsutvecklingsprojekt

Analys av alla storre stadsutvecklingsprojekt infogade i en analysmodell for att
identifiera primira strak och huvudstrik i framtida stadsdelar.
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