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SAMMANFAT TNING

Goteborgs stad har ambitiosa mal med sin utveck-
ling av Frihamnen och Backaplan. Den groéna till-
giangliga och tdta blandstaden ska utvidgas over
dlven. Over 60 000 boende, vilket motsvarar hela
Boréas tatort, ska fa platsinom 2,5 km fran Goteborgs
centralstation. Utdver bostader tillkommer har yt-
terligare 70 000 arbetsplatser.

Malet ar att stadsutvecklingen skaleda till en helare
stad, att kdrnan ska stérkas och att staden béttre ska
mota vattnet. For att uppna dessa méalsattningar har
stadsstrukturen en avgoérande roll. Hur gatunétet
hénger ihop mellan stadsdelar, hur tatheten &ar for-
delad och hur stor parktillgdngen ar far stor bety-
delse for mojligheten att uppna de tidigare ndmnda
maélsittningarna. Darfor ar det viktigt att medvetet
utforma stadsstrukturer sd att de bidrar och inte
motverkar uppstéallda politiska mal.

For att stotta arbetet med Frihamnens och Backap-
lans stadsstrukturer har Spacescape fatt i uppdrag
att genomfora kontinuerliga stadsstrukturanalyser
i ndara samarbete med stadsbyggnadskontoret, fast-
ighetskontoret och trafikkontoret. I ett forsta steg
analyserades de framtagna planerna i augusti 2014.
Héar genomfordes dven planlaborationer for att testa
olika alternativa planidéer. Efter det sammanstall-
des rekommendationer. Dessa fokuserade pé att
minska bebyggelseglappen mellan stadsdelarna och
pa att skapa ett mer sammanhingande gatunét.

Med plananalysen och rekommendationerna till
hjilp bearbetade sedan staden planerna fram till ja-
nuari 2015. I féljande plananalys redovisas resulta-
tet av stadens bearbetningar.

Den nya plananalysen visar pa mycket stora forbatt-
ringar. Framfor har tillgdngligheten mellan stads-
delarna forbéttrats och bebyggelseglappen minskat.
Det beror till stor del pa att langre kontinuerliga
strak genom stadsdelarna har skapats. Genom mins-
kade bebyggelseglapp har ocksd gatunitet fatt en
mer sammanha&llen bebyggelse langs med. Aven tor-
gen har i hogre grad lokaliserats till centrala strak-
korsningar. Det har medfort ett parlband av centrala
platser som kan bidra till att stiarka stadslivsstra-
kens anviandningspotential och attraktivitet.

Vad utredningen visat dr att forskningsbaserade
stadsstrukturanalyser saval kan fungera som ett
analysstod, iform av ett effektivt och pedagogiskt
verktyg for att kvalitetsdkra planer, och som design-
stod, for att undersdka mojligheternas falt av olika
alternativa utformningar.
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1. INLEDNING



INLEDNING

BAKGRUND OCH SYFTE

Goteborgs stad har ambitiosaméal med sinutveckling
av Frihamnen och Backaplan. Méilet ar att stadsut-
vecklingen skaledatill en helare stad, att kirnan ska
stdarkas och att staden béttre ska méta vattnet. Detta
kraver i sin tur en sammanhéllen rumslig ram, ett
gatunéat som genererar narhet, en tathet som skapar
en kontinuerlig stad, ett hallbart underlag for lokal
handel och en parktillgdng som ger staden andrum
och rekreativa virden. Dessa grundliggande stads-
kvaliteter har dessutom visat sig vél éverensstim-
ma med de mest efterfragade lageskvaliteterna pa
savil kontors- och bostadsmarknaden (TMR 2011).

Foljande stadsstrukturanalys syftar till att analyse-
ra framtagna planer, foreslad rekommendationer och
peka ut kritiska platser och planfragor for det kom-
mande arbetet.

ANALYSPROCESS

For att analysera de framtagna planerna utifran
uppsatta mal har Spacescape fatt uppdraget att i
tva steg utvirdera stadens framtagna planer for
Frihamnen och Backaplan. I ett forsta steg analy-
serades stadens framtagna planer i augusti 2014.
For Backaplan analyserades bade fastighetsagarnas
forslag (BDP 2014) och stadens planeringsforutsatt-
ningar (Goteborgs stad 2013 a).

Utifran patalade brister genomfordes planlabora-
tioner for att testa olika planidéer. Plananalysen och
planlaborationerna 1ag sedan till grund for rekom-
mendationer infor det fortsatta arbetet.

Fram till januari 2015 bearbetade staden planerna
fér Frihamnen och Backaplan. Har gav plananaly-
sen i steg 1 viktig vidgledning. I januari 2015 genom-
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férdes sedan en ny plananalys av de reviderade pla-
nerna, vilken presenteras hér. Aven den reviderade
plananalysen har resulterat i rekommendationer
och forslag pa planbearbetningar. Den har ocksé pe-
kat ut kritiska platser dir kommande utformningen
blir av stor betydelse for tillgdngligheten i staden
som helhet.
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METOD: ATT MATA NARHET OCH TILLGANG

Narhet mellan manniskor och néarhet till stadskvali-
teter 4r som Oversiktsplanen beskriver stadens sjal-
va grundidé. Ny stadsbyggnadsforskning har visat
pa flera fruktbara sitt att méata narhet pé ett vis som
bade overensstimmer med hur manniskor upplever
avstand och som avslojar grundlaggande samband
mellan stadens form och anvindning. Spacescape
har tidigare genomfort sddana analyser i centrala
Goteborg inom ramen for en storre stadslivsanalys
(Goteborgs stad 2012) och da byggt upp en omfat-
tande modell for att méata saval tillgadnglighet och
tillgdng till olika attraktioneristaden.

Understkningar om marknadens virderingar av
stadskvalitet har ocksa visat att de rumsliga ana-
lyserna kan anvindas for att mer precist méta och
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Fagelavstand till en attraktion. Klargor det potentiella
gangavstandet.
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Gangavstand till en attraktion via gangnatet. Klargor det
faktiska gangavstandet..

forsté vilka kvaliteter som skapar attraktiva miljoer
att bo och arbetai (TMR 2011). Tillganglighets- och
tillgdngsanalyser av dessa kvaliteter utgor grunden
till den analysmodell som anvénts i utredningen.

Det enklaste sattet att mata niarhetistaden ar fagel-
avstand, vilket ar den raka vigen mellan tva punkter.
Fagelavstand tar inte hansyn till barridrer i gang-
natet, utan raknar bara pa det kortaste avstandet
oberoende av det verkliga gdngnétet. Ett mer realis-
tiskt satt att mata narhet ar att rakna pa det verkliga
gangavstandet via det tillgdngliga gangnétet. Med
detta matt synliggors ocksa barridreffekter i stads-
strukturen. Ytterligare ett matt som anvands for att
maéta nérhet i utbyggnadsmodellen ar tillgdnglighe-
tenigangnatet. Tillgdngligheten i gdngnéitet kan sé-

Tillgang till en méangd attraktioner inom gangavstand
mats via gangnatet. Resultatet redovisas pa ett rutnét..

gas motsvara det upplevda avstandet fran ett stads-
rumtill andra stadsrum, métt med hjélp av siktlinjer
mellan stadsrummen. Mattet 4r hdmtat fran stads-
byggnadsforskningen space syntax och benamns
inom vetenskapen som rumsintegration (Hillier
1996). Tillgdngligheten i gdngnéatet har ocksé visat
sig paverka var utdtriktade verksamheter lokalise-
rar sig och hur latt det ar att hitta till ett stadsrum.

Vid sidan av narhetsanalyser anvands ocksa till-
gangsanalyser. Dessa méter hur stort utbud som néas

inom ett visst gdngavstand. Bland annat har studier
visat att tillgdngen till boende och arbetande fangar
cirka 80-90 procent av serviceutbudet, exempelvis i
Stockholm, Géteborg och Orebro.

potential for attraktioner.

Tillganglighet i gangnéatet. Klargsr orienterbarhet och



MALBASERADE STADSSTRUKTURANALYSER

Féljande utredning utgar fran kommunens tre huvudmal
med stadsutvecklingen pa Frihamnen och Backaplan: att
hela staden, att mdta vattnet och stérka kdrnan. Med
hjélp av analysmetoder fran senaste stadsbyggnads-
forskning kvalitetssékras hdr hur vdl som de framtagna
planerna stittar dessa mal. Analyserna fokuserar pa
sjdlva stadsformen och den tillgdnglighet och tillgang
som den skapar. Har nedan beskrivs analyserna mer i
detalj och vilka samband som forskningen funnit mellan
stadsform och olika funktionella utfall som social inte-
gration, handelsutbud, upplevd nérhet till park och att-
raktiva cykelstrdk etc. Utvalda stadsstrukturanalyser
har tematiserats efter de tre malen.

Stadsbyggnadsmal: Att hela staden

Mal

Frihamnen och Backaplan &ar strategiskt viktiga
ndr innerstaden véxer 6ver dlven och Kvillestaden,
Backaplan, Lindholmen och Ringoén ska knytas ihop.
For att stadsbyggandet ska stotta en sddan utveck-
ling ar ettval integrerat gatunét, gang- och cykelvan-
liga strak, centrala platser och en snabb och tillgang-
lig kollektivtrafik av stor betydelse. I programmen
for Frihamnen och Backaplan uppges ocksé att ett
nit av sammanhéngande gidng- och cykelstrédk ska
knyta de olika delarnatill varandra.

Stadsstrukturanalys: Tillgdinglighet i gatunditet

Tillgdnglighet i gatunétet genomférs med en Space
syntax-analys. Space syntax-analysen dr fran bor-
jan utvecklad pa UCL i London och klargér hur nira
de olika stadsrummen &ar varandra (Hillier 1996).
Narhet berdknas genom riktningsforandringar. Ett
stadsrum som har far ett hogt varde har minga an-
dra stadsrum inom sex riktningsforandringar bort.
Stadsrum med 1a4g rumsintegration har f& andra
stadsrum inom detta avstdnd. Hog tillganglighet i
gatunétet ger forutsittningar for naturlig genom-
stromning av gdende och potential for utatriktade
verksamheter. Lag tillgdnglighet i gatunétet inne-
bér att en plats, gata eller stadsdel far potential att
bli framst lokalt anvand. Hur nyttjad den blir 4r med
andraord mer beroende av den lokala tédtheten och av
lokala attraktioner. Tillgdnglighet i gatunétet har i
forskningen visat sig ha betydelse for saval social in-
tegration och var butiker med tiden véljer att lokali-
sera sig. Tillgdnglighet i gatunétet har dven visat sig
vara en av de mest efterfragade stadskvaliteterna pa
flerbostadshusmarknaden i Stockholm (TMR 2011).
Hog tillganglighet, méatt i rumsintegration, innebar
att den upplevda narheten till omgivningen okar.

Utifran stadens méal boér Frihamnen och Backaplan
ha en mycket hog tillgdnglighet for att fungera som
forlangning av stadskdrnan och for att knyta manga
idag isolerade stadsdelar ndrmare resten av staden.

Hog tillganglighet skapas genom ett val samman-
hiangande gatunit med flera langa kontinuerliga
strak genom stadsdelarna. Detta uppmuntrar fler till
att ga och cykla, vilket ocksa avlastar kollektivtrafi-
ken och minskar bilberoendet.

Stadsstrukturanalys: Genhet i cykelndtet

Analysen av genheten i cykelnitet har genomforts
med en "Segment angular choice-analys”, 4ven den
utvecklad inom stadsbyggnadsforskningen pad UCL
i London (Hillier et al 2012). Alla stadsrum som ar
mojliga att cykla langs med 4r med i analysen (trap-
por och inomhusmiljéer dr inte med). Genom att
analysera vilka strdk som ar de mest gena genom
stadsbygden inom 5 km, oavsett standard pa lank
och korsning, klargors vilka strak som har potential
att bli populédra langre cykelstrdk, genom att de ut-
gor en del av manga direkta strak mellan alla poten-
tiella start- och mélpunkter (start och malpunkt ar
hér definierad som en link mellan tva korsningar i
cykelnéitet).

Genhet i cykelnétet, i synnerhet om det viktas med
cykelnétets standard, har i studier visat sig ha sam-
band med vilka cykelstrak som blir mest anvanda.
I en cykelstad som Kopenhamn visade det sig dven
finnas en stor efterfragan pa att bo néra ett gent cy-
kelnét.
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Ett attraktivt och snabbt cykelnit genom Friham-
nen och Backaplan far inte bara betydelse for de nya
stadsdelarna. Det kan ockséd knyta samman cykelné-
tet mellan manga andra stadsdelar. For att avlasta
kollektivtrafiken 6ver dlven ar det ocksa viktigt att
Frihamnen och Backaplan far ett s gent och attrak-
tivt cykelnédt som majligt. Cykelnétets attraktivitet i
ovrigt gatuplan har inte varit maéjligt att analysera
utifrédn planernas nuvarande 6versiktliga niva.

Stadsstrukturanalys: Strak och platser

For att en stadsdel ska upplevas som O6ppen och
anviandas av manga behover stadsdelen ocksa er-
bjuda strak och platser som ar tillgdngliga, tydligt
offentliga, tillrackligt stora och har en utformning
som mojliggdor manga olika sorters aktiviteter. For
att straken genom stadsdelarna ska bli levande och
trygga behovs bl a en gatu-utformning med tillrdck-
ligt utrymme for gdende och cyklister, en maojlighet
for gdende och cyklister att enkelt passera i centrala
korsningar och att det finns lokaler ldngs gatorna.
Dessa stadsbyggnadsaspekter kan ses som en for-
valtning av den potential som tillgdngligheten i ga-
tunétet skapar.

Utifran planernas nuvarande detaljnivd har inte
dessa aspekter varit mojliga att analysera. Dére-
mot gors hir en bedéomning av forutsattningarna
for trygga levande strék och naturliga motesplatser
utifran strékens tillgdnglighet i gatunétet, genhet i
cykelnétet, de offentliga platsernas ldge, storlek och
granssnitt mot gata och bebyggelse samt den omgi-
vande méngden téthet.
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Stadsbyggnadsmal: Att stédrka kédrnan

Mal

Frihamnen och Backaplan ska vara en knutpunkt
med ett innehdll av arbetsplatser, socialt blandat
boende och god kollektivtrafik. Har ska det byggas
tatt stadsméssigt och varierat. Omradet ska erbjuda
en spannande stadsmiljo med ett intressant kultur-
liv och en attraktiv boendemiljo. En tat stadsmiljo
framjar moten, samverkan och starker mangfalden.

Stadsstrukturanalys: Tdthet

Tathet mats har genom hur manga boende och ar-
betande som nés inom 500 meters gangavstand. Av-
standet tar alltsd hdnsyn till ev omvégar pa grund av
barridrer.

Forskning har visat att efterfrdgan pa tdta stads-
delar, méatt i tillgdnglig tathet inom gangavstand ar
stor savil for boende och arbetande. Det finns ocksa
ett tydligt samband mellan utbudet av service och
kommersiella verksamheter och den lokala téithe-
ten. Hog lokal tathet ger ocksé forutsittningar for
ett minskat bilberoende d& forutsattningarna for
vil utbyggd kollektivtrafik och fler vardagliga desti-
nationer inom nar gang- och cykelavstand kan oka.
Hog tatheticentralaldgen innebar ocksa att utbygg-
nadsyta sparas infor framtida behov. Hog tathet kan
med andra ord vara en bidragande faktor till 6kad
bade miljomaéssig, social och ekonomisk héllbarhet i
stadsbyggandet.

Utifran stadens méal boér Frihamnen och Backaplan
byggas tatt for att bl.a spara mark for framtiden, er-
bjuda bra kollektivtrafik och framja en blandstad.

Stadsstrukturanalys: : Tdt blandstad

En forutsattning for en socialt blandad och levande
stadsdel ar att det finns en mix av boende och ar-
betande. Studier i Stockholm har dven visat pa ett
samband mellan tithet och 6kad blandning av olika
sorters verksamheter. For att en blandning av inte
bara boende och arbetande, utan ockséa olika verk-
samhetstyper ska uppstd, ar alltsa en hog tathet av
betydelse.

Tatblandstad i den mening att det finns bade ménga
boende och arbetande i ndrheten har flera fordelar.
Dels 6kar den ndrvaron av manniskor under storre
delen avdygnet, vilketinnebar 6kad potentiell trygg-
het och nyttjandegrad av de investeringar som gors i
det offentliga rummet. En blandning leder ocksa till
Okade mojligheter for minniskor att kunna arbeta
néra sin bostad, vilket kan bidra till att fler gar och
cyklar och minskar trycket pa kollektivtrafik och
biltrafiken.

Funktionsblandning som stéd for en mix av olika
verksamheter har métts genom boende x arbetande.



Stadsstrukturanalys: Gangavstand till kollektivtrafik

En grundférutsittning for den 6ppna och samman-
héngande staden &r en vélfungerande, tillginglig
och snabb kollektivtrafik som okar transportsys-
temets yt- och tidseffektivitet. De nya stadsdelar-
nas tathet ar sa pass stor att forutsattningarna for
vilanvéand kollektivtrafik 4r goda. Samtidigt kom-
mer trycket pa kollektivtrafiken 6ver dlven att oka
radikalt d& stadskarnan utvidgas 6ver till Hisingen.
Dettainnebdir att ett val framkomligt och gent gang-
och cykelnit blir av mycket stor betydelse. Bade for
att avlasta kollektivtrafiken och for att minska det
generella bilberoendet. I forlingningen leder detta
aven till en 6kad konkurrenskraft for Goteborg, da
stadskvaliteten kan dka.

Gangavstand till kollektivtrafik har métts genom
niarmsta gangavstand via gatunétet till en héllplats.
Dels har en analys gjorts av enbart nérheten till
snabb kollektivtrafik (sparbunden, stombuss och ex-
pressbuss) och en till samtliga hallplatser.

Stadsbyggnadsmal: Att méta vattnet

Mal

I Frihamnen skatillgangen till dlvstranderna saker-
stallas. Vattnet och en stor gemensam park ska vara
en tillgdng for alla och locka goteborgare fran alla
stadsdelar i alla aldrar. Ett nit av ménga sma grona
platser kopplade till de storre parkerna och till vatt-
net ska skapas. Vattnet ska vara en del av stadsrum-
met med battrafik pa dlven, smabatshamnar, prome-
nadstrak och aktiviteter langs kajer och strander.

Stadsstrukturanalys: Orienterbarhet till dlven

Idag ar orienterbarheten till 4lven mycket 1lag i Go-
teborg, trots dlvens centrala ldge. Med utvecklingen
av Frihamnen och Backaplan uppstar en stor poten-
tial att forbattra orienterbarheten. Orienterbarhet
berdknas hir genom antal riktningsforandringar i
gatunétet till ndrmsta kontakt med dlvstranden. Det
dr med andra ord inte enbart en visuell analys, utan
en analys av hur enkelt det dr att hitta till 4lven.

Studier av efterfragan pa stadskvalitet bland boende
i Stockholm har visat pa att narheten till vatten ar
av stor betydelse (TMR/SLL 2011). Forskning har
ockséa visat att orienterbarheten har stor betydelse
for upplevelsen av nérhet till rekreation. Med en
orienterbarhetsanalys askadliggors tydligt hur val
planforslagen formar att sprida narheten till dlven,
inte bara for Frihamnen, utan aven till alla andra
staddelar.

Stadsstrukturanalys: Gangavstand till offentlig plats

I kommunens gronstrategi finns en tydlig malsatt-
ning om att alla géteborgare ska ha en offentlig plats
/park inom 300 meter.

Géangavstand till offentlig plats berdaknas har genom
antal meter till ndrmaste offentlig plats, karterad i
Goteborgs sociotopkarta.

Stadsstrukturanalys: Offentlig friyta per person

Foratt ge forutsattningar for stadskvalitet, i synner-
het for boende, dr det viktigt med en balans mellan
tathet och offentlig friyta. Om tédtheten blir for hog
péa bekostnad avnodvandig park- eller torgyta mins-
kar attraktionskraften for blandstad. Analysen kan
ocksa ses som ett matt pa potentiellt besdkstryck och
dérmed skotselintensiteten i den offentliga friytan.

Offentlig friyta per person berdknas genom att den
tillgdngliga offentliga friytan (fran kommunens so-
ciotopkarta) inom 500 meters gangavstand delas pa
antalet boende och arbetande inom samma rick-
vidd.

Normalt finns det har mycket stora skillnader inom
kommunen.
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2. SUMMERING AV STADS-
STRUKTURANALYS STEG 1



SLUTSATSER STEG 1

| den tidigare plananalysen (augusti 2014) identifie-
rade brister och kvaliteter utifrdn de uppsatta malen.
For Backaplans del analyserades bade stadsstrukturen
i "Planeringsforutsdttningar for Backaplan” (Gdteborgs
stad 2013 a) och fastighetsdgarnas fdrslag (BDP 2014).
Dessutom genomftrdes ett stort antal planlaborationer
for att undersdka effekterna av alternativa Igsningar.
Med plananalysen och planlaborationerna till grund sam-
manstédlldes rekommendationer, som sedan bearbetades
in i stadens reviderade planer i oktober 2014 for Friham-
nen och Backaplan.

ANALYSERADE PLANER
FOR FRIHAMNEN OCH
BACKAPLAN (ALT 1)

ANALYSERAT ALTERNATIV
FOR BACKAPLAN (FAST-
IGHETSAGARNA)

BEHOV AV OKAD TATHET | SYDVASTRA FRI-
HAMNEN

Plananalysen i steg 1 visade att tdtheten och bland-
ning avboende och arbetande gav mycket stor poten-
tial for att stdrka staden. Men héir fanns ocksa stora
lokala skillnader. Utméarkande &r att de delar av Fri-
hamnen som ligger ute pa pirarna har en betydligt
lagre tdathet av boende och arbetande. Det ger denna
del en mer exklusiv karaktir. Analysen av tillgdng-
lighet i gatunétet visade framforallt pa val tillgang-
liga strak langs valtrafikerade straken som Gustaf
Dahléns gata och Hjalmar Brantingsgata men rela-
tivt 1ag tillganglighet langs potentiellt sett mindre
trafikerade strak. Detta beror till stor del pa avsak-
naden av ldngre centrala strak som knyter samman
lokalt centrala stadsrum i olika stadsdelar. Samti-
digtvisar planlaborationerna pa att det finns mycket
goda forutsattningar att faktiskt tillskapa sddana.

BEHOV AV TYDLIGARE STRAK TILL VATTNET

For att minska det fysiska och mentala avstdndet till
dlvenborde dven straken nertill alven vara tydligare.

BEHOV AV TYDLIGARE STRAK TILL ALV-
STRANDEN

Parktillgdngsanalysen visade pa ett behov av fler
platser saval i Frihamnen och Backaplan for att 6ka

tillgadngen till friyta per person. I de mest centrala
och arbetsplatsintensiva delarna kan det daremot
vara rimligt med en nagot lagre friyta per person,
dven om néarheten till platser fortsatt bor vara god.
Det ar av stor vikt att ha en hog tathet ndra den snab-
bakollektivtrafiken for att minska bilberoendet.

BEHOV AV MINSKADE BEBYGGELSEGLAPP

Mellan planomradena uppmaéarksammades stora
bebyggelseglapp. Med mindre impedimentytor och
fler byggratter skulle straken mellan stadsdelarna
kunna bli mer levande och trygga samtidigt som
staden skulle fa mojligheten att fortata mer i pa sikt
centralaldgen.

REKOMMENDERAT STADSLIVSNAT

For att oka tillgdngligheten foreslogs ett tydligt
Overordnat stadslivsnat mellan stadsdelarna, med
ett parlband av platser for att 6ka strakens anvand-
ningspotential och attraktivitet. Med en gang- och
cykelvanlig stadsmiljo parallellt med det mer inten-
sivttrafikerade straketlangs Hisingsbron finns goda
forutsattningar att bidra till en mer attraktiv cykel
och gangstad, en okad social integration i det offent-
liga rummet genom mer samnéarvaro av minniskor
som arbetar eller bor i de nya stadsdelarna och de
som naturligen passerarigenom.
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REKOMMENDATIONER

STEG T

Backaplan

| OMGIVANDE STADSDELAR

- Anpassa stadsmiljon till 6kad stadslivspotential i de
utpekade stadslivsstraken som leder vidare fran Backaplan

| STADSDELSGLAPPEN

- Mer yteffektivt transportsystem (i synnerhet mellan Brunnsbo
och Backaplan) ger mgjlighet till ny bebyggelse som kan minska
det mentala avstandet mellan stadsdelarna

| STADSDELEN

- Diagonalen till Swedenborgsgatan ar positiv for tillgangligheten till
Backaplan, i synnerhet om en mer direkt koppling till Frihamnen kan
i férlangningen av denna

- | planalternativ 1 behdvs tydligare stak mellan vést och dsta delen
av Backaplan

- | planalternativ 2 behéver parktillgangen utvecklas

- Viktigt att férvalta de 1anga strakens stadslivspatential. i
synnerhet dd manga av dessa riskerar att fa barrigreffekter pa
grund av snabb kollektivtrafik
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Strak med stor stadslivspotential
Rekommenderade kopplingar (1-11)
‘ Offentliga platser langs stadslivsstraken

AV,

Pl Rekommenderade lagen for offentliga platser (12-15)

Ry

Frihamnen

| OMGIVANDE STADSDELAR

- Anpassa stadsmiljon till 6kad stadslivspatential i
befintliga centrala strak

| STADSDELSGLAPPEN

- Genare gang-och cykelvanliga strak omgivna av
bebyggelse och vistelsevanliga platser i de idag
trafikdominerade bebyggelseglappen pa Hisingen.
- Kopplingar 6ver vattenytor ar viktiga for att bryta
barrigrerna mellan stadsdelarna

i STADSDELEN

- Gatunat som majliggor flera olika Idnga strak genom
omradet och som dérigenom pa langre sikt majligger en
hdg genomstrémning av gdende och cyklister i Frihamnen.
- Platser langs och inte vid sidan av stadslivsstraken



STADENS PLANBEARBETNING

Till hdger jamfors stadsstrukturen fore och efter analy-
sen i steg 1. Har nedan beskrivs vilka de huvudsakliga
fordandringarna var.

I Frihamnen har planbearbetningen gett en mindre
uppbruten kvartersstruktur och fler langre gatu-
strak till omgivande stadsdelar. Med den nya planen
har ocksa fler kopplingar dver vattnet tillkommit,
liksom fler platser.

Mellan Frihamnen och Backaplan har fler kvarter-
sytor minskat avstandet mellan stadsdelarna. Fler
kvartersytor har dven tillkommit och minskat av-
standet mellan Brunnsbo och Backaplan.

Backaplans bearbetade stadsstruktur kan ses som
en kombination av alt 1 och alt 2, dir diagonalen ge-
nom centrala Backaplan fran alt 1 finns kvar men
kompletterad med den tdtare kvartersstrukturen
fran alt 2.
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Fran fastighetsagarnas utredning “Backaplan stage 5 (BDP 2014)

B A7 o
S St

a
@

B

Cary
5" E\D Z
. ﬂﬂ an@

ISA) D

STADSSTRUKTUR | STEG 1: AUGUSTI 2014

Stadsstruktur for Frihamnen och Backaplan infogade i analysmodellen.
For Backaplan redovisas har stadsstrukturen i alt 1, vilken ar hamtad fran
det kommunala dokumentet “Planeringsforutsattningar for Backaplan”.
(Géteborgs stad 2013 a). Alt 2 for Backaplan syns till vanster..

Den plan for Frihamnen som analyserades i steg 1 hamtades fran "Pro-
gram for Frihamnen och del av Ringon” (G&teborgs stad 2014 b).

STADSSTRUKTUR | STEG 2: EFTER BEARBETNING JAN 2015

Planstrukturen for Frihamnen och Backaplan infogade i analysmodellen.
Den bearbetade planen for Frihamnen har sammanstallts av Géteborgs
stads projektgrupp for Frihamnsprojektet.
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3. STADSTRUKTURANALYS
STEG 2



GIS-MODELL FOR CENTRALA GOTEBORG 2035

For att analysera stadens planer for centrala Gote-
borg fram till 2035 har en gis-modell byggts upp. I
modellen ingar en axialkarta som representerar det
offentligt tillgadngliga nitverket av gator och gang-
och cykelviagar. En sarskild axialkarta har anvants
for cykel dar trappor och innemiljéer ar borttagna.
I modellen ingdr dven den planerade tatheten av bo-
ende och arbetande.

TILLKOMMANDE TATHET | MODELLEN FOR 2035:
134 000 BOENDE OCH ARBETANDE

Entathet pa 134 000 boende och arbetande tillkom-
mer inom 2,5 km fran Goteborgs centralstation. An-
talet tillkommande boende i planerna motsvarar
hela Boréas tatort (66 000).

TILLKOMMANDE GATOR

(UTIFRAN STADES PANER 2078)

TILLKOMMANDE GATUNAT

TILLKOMMANDE TATHET OCH FRIYTOR 2035“

(UTIFRAN STADES:PLANER 2015)

BRUNNSBO
+4.000 (100 % boende)

BACKAPLAN OCH KVILLEBACKEN
+29 500 (44 % boende)

FRIHAMNEN-

KRING WIESELGRENSPLATSEN Y
+ 36 00OU50¢% Doende!

+5 000 (100 % boende}

GULLBERGSVASS OCH
CENTRALENOMRADET
+ 36300 (38 % boende)

LINDHOLMEN
+ 8 800 (68 % boende)”

SKEPPSBRON.
+4000 (5§ % boenide)

MASTHUGGET
+ 10500 (42 % boende)
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BIDRAR PLANERNA TILL ATT HELA STADEN?

SVAR JA. Frihamnen och Backaplans tdta sam-
manhdngande gatundt forldangs ut i omgivande
stadsdelar och gor staden helare - med tre un-
dantag

Kartan till hoger visarien fargskala stadsrummens
tillgadnglighet i gatunétet.

Med planerna for Frihamnen och Backaplan skapas
ett nit av strak som bade ar centrala i stadsdelen
och i staden som helhet. Detta ger potential for stor
naturlig genomstromning av gdende mellan stads-
delarna och fér en samnérvaro av manniskor med
olika hemvist.

I Backaplan blir framfor allt sydvastra delen mycket
val tillgdnglig i stadsbygden, medan den norddstra
kan tdnkas bli mer lokalt anvand.

Tre uppenbara brister har dock identifierats i gatu-
nétet. Dessa redovisas pé kartan till hoger. For att
undersdka hur tillgdngligheten mellan Kville och
Backaplan och mellan Backaplan och Frihamnen
kan stirkas har tva planlaborationer genomforts (se
kap 5). Vad géller den bristande kopplingen mellan
Brunnsbo och Backaplan sa utfor fortfarande det
nyakvartereti Brunnsbo en visuell barridr mot stra-
ket fran Backaplan langs Backavagen. Med en annan
utformning av planerna i Brunnsbo finns stora maoj-
ligheter att oka tillgdngligheten mellan Brunnsbo
och den framtida innerstaden.
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\TLLAANGLI

P

RUMSINTEGRATION INOM SE

500 meter utan
koppling mellan
Backaplan och
Kville minskar

tilgangligheteni /

gatunatet

gy

GATUNATET 2035

Svag koppling mellan
Brunnsbo och Backaplan
pa grund av nytt kvarter

. Svag koppling mellan Fri-

-

” hamnen och Backaplan
AP Y9 minskar tillgangligheten

Mycket tiligénglig
gata

Mattligt tillgénglig
gata

Mycket avskild
gata




BIDRAR PLANERNA TILL ATT HELA STADEN?

KORSNINGSTATHET

Korsningstathet ar en viktig del av gdngvianliga sta-
der. Oftast 6kar korsningstétheten i innerstédder och
minskar ytterstiderna pé grund av atervindsgran-
der, en storre maskvidd i gatunétet pd grund av sma-
husomraden eller pa grund av bostadsomraden utan
genomgaende strak. Lag korsningstiathet okar bero-
endet av bilen och minskar konkurrenskraften i att
gé och cykla. (UN-Habitat 2013)

I UN-Habitats rapport’ Streets as public spaces and
drivers of urban prosperity anges 100 korsnings-
punkter per km? som en liagsta grans for tillrdcklig
korsningstathet. Korsningstathet ar darfor nagot
som bor analyseras vidare i det fortsatta arbetet.

Men en uppenbar brist i korsningstatheten har anda
identifierats mellan Hjalmar Brantingsplatsen och
Wieselgrensplatsen. Har ar avstandet 500 meter
mellan korsningarna. Med tanke pa den tita stad
som byggs pa vardera sida av Hjalmar Brantingsga-
tan utgor detta avstand en tydlig barriar.

Som referens motsvarar 500 meter pd Avenyn av-
standet mellan Stora Teatern och Engelbrektsgatan.

500 METER UTAN KORSNING MELLAN WIESELGRENSPLAT- FYRA KORSNINGAR PA MOTSVARANDE STRACKA PA 500
SEN OCH HJALMAR BRANTINGSPLATSEN METER LANGS AVENYN
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BIDRAR PLANERNA TILL ATT HELA STADEN?

SVAR JA. | synnerhet far Frihamnen en potential \ =
som nod i cykelstaden pa Hisingen. Flera gena GENHET | CYKELNATET 2035
cykelstrdk genom Frihamnen leder dven till en
vdgvalsfrihet och spridning av potentiellt stora
framtida cykelfléden till mdnga olika gator.

SEGMENT ANGULAR CHOICE INOM:5 KM (SPACE SYNTAX)

Kartan till hoger visar vilka cykelstrak som ar de
genaste genom stadsbygden. Analysen av genhet i
cykelnitet kan vara viagledande for vilka gatustrak
som bor utformas med mer utrymme for cyklister for

att tatillvara pa potentialen att fa manga att cykla. 2
pap g Y Ett 6vergangstalle

. o1 i s B skulle har fa stor
Mangfalde.n av cykels‘.c.rak i .Frlharr.mer? skapas ge betydelse for att
nom kopplingen &ver dlven i kombination med det tka genomstrom-
gena gatunatet och valmajligheten att antingen cyk- ningen av cyklis-
la rakt genom Frihamnen eller diagonalt mot Back-

aplan, sett fran sédra sidan av alven .

ter genom Ostra
Kvillebacken

I fall den véastliga kopplingen 6ver dlven bestar av
en farjeforbindelse och inte en dppningsbar lagbro
kan det tdnkas att manga cyklister istallet valjer Hi-
singsbron, i synnerhet bland de cyklister som priori-
terar restiden och under tider pa dygnet med mindre
farjetrafik i kopplingen.

Mycket gent cykelstrak
Gent cykelstrak
Mattligt gent cykelstrak
Mindre gent cykelstrak
Ogent cykelsstrak
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BIDRAR PLANERNA TILL ATT HELA STADEN?

SVAR JA. Med planerna skapas ett stadslivsndt
av sammanhdngande gator med ett pdriband av
parker och torg i omgivet av en hog lokal tdthet

P& kartan till hoger redovisas hur lokaliseringen av
torgplatser, hallplatser for snabb kollektivtrafik har
samordnats ldngs tillgdngliga gang- och cykelstra-
ken omgivna av en hog tiathet avboende och arbetan-
de. Detta har fort med sig ménga ldngre strak som
har stor potential att vara kontinuerligt vilanvinda
och darigenom bade levande trygga och med goda la-
gen for kommersiell och offentlig service.

Tjamforelse medtidigare planer ar den stora forbatt-
ringen att bebyggelseglappet minskat mellan stads-
delarna och att fler langre centrala strak tillkommit
iFrihamnen.

Samtidigt visar kartan till hoger pa ytterligare be-
hov av platser och kopplingar f6r med planstruktu-
renién hogre grad uppfylla malen. Det 1, 5 km langa
straket mellan Hjalmar Brantingsplatsen och Cen-
tralstationen via Hisingsbron saknar en plats.

Med tanke pa vilken potential det finns for att mins-
ka bilberoendet och samtidigt skapa ett mer ytef-
fektivt transportsystem och plats for stadsliv langs
gatorna ar det av stor betydelse att utforma de utpe-
kade trygga levande straken med generdst utrymme
och en hog prioritet for gaende och cyklister.

STRAK OCH PLATSER 2035

TINLGANGLIGA STRA

Med Bvergangstélle
skulle ett langre
stadslivsstrak kunna

koppla samman
Ostra Kvillebacken,
Kvilletorget med
Frihamnen

| TAT STADSMILJO MED ETT PARLBAND AV PLATSER

Ett stadslivsstrak med
minskat bebyggelseg-
lapp. aktiva lokaler i
gatuplan och genare
gatudragning mellan
Backavagen och
Forfattargatan skulle
fa stor betydelse for
Brunnsbos narhet till
staden och attrakt-
vitet.

Hisingsbron saknar
en plats. Det skulle
gora straket mer
attraktivtiatt réra
sig langs med och
dessutom kunna
samordnas med
hallplats

Sammanhdngande stadslivsnat

Stadslivsstrak med risk for trafikbarriarer

Offentliga torgplatser

Hallplats for snabb kollektivtrafik

Hog tathet
Bebyggelseglapp
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STARKER PLANERNA GOTEBORGS KARNA?

SVAR JA. Den tdta staden utvidgas dver dlven.

Savil centrala Frihamnen och Backaplan far en TATHET 2035

tathet hdgre d@n nuvarande Linnéstaden. BOENDE OCH ARBETANDE INOM'500 METER

Kartan visar hur manga boende och arbetande som
nas inom 500 meter. Frihamnen och Backaplan
kopplas samman genom mindre bebyggelseglapp
och far en stor potential for ett omfattande stadsliv
och ett stort utbud av urbana verksamheter och ser-
vice. I princip far hela centrala dlvstaden en tathet
som ger potential fér biloberoende och darigenom ett
lagt parkeringstal.

I Backaplan blir den dstra delen tatare 4n den véstra.
Det beror pé att den nordvéastra delen forvantas ut-
vecklas pa langre sikt 4n 2035. Samtidigt visar ana-
lysen att sodra Frihamnen har en relativt sett lag
tathet. Det beror pa begransat med byggbara ytor pa
grund av de stora vatten- och parkytorna som omger
stadsdelen.

TATHET IDAG

30 000 to 50 000
19 000 to 30 000
14 000 to 19 000
12 000 to 14 000
10 000 to 12 000
8000 to 10 000
6000to 8000
4000to 6000
2000to 4000
1000to 2000
Oto 1000
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REFERENS: TATHET, SERVICE OCH RESVANOR

Tathet har stor betydelse for utbudet av lokala desti-
nationer och i férldngningen dven fir en hdig gang- och
cykelandel.

Den lokala tdtheten ér viktig for ett robust underlag
for handel. Tidigare studier av Spacescape i savél
Goteborg, Stockholm och Oslo har visat pa ett starkt
samband (mellan 80-90 %) mellan lokal tathet av bo-
ende och arbetande inom 500-1000 meter och utbu-
det av restauranger, handel och kultur.

Aven sambandet mellan hog lokal tiathet och hog an-
del gang- cykel- och kollektivtrafik dr vil kdnt inom
forskningen. Bl.a har UN-Habitat publicerat forsk-
ningsresultat som visar pa dessa samband (UN-ha-
bitat 2013).

I Goteborg finns ingen tillrdckligt detaljerad res-
vaneundersokning for att jaimfora tiatheten med
fardmedelsfordelning inom olika stadsdelar. Men
som referens utforde Spacescape en motsvarande
korrelationsanalys i samband med Oslos nya cykel-
strategi. Resultatet visar pa ett likartat samband
mellan tathet och fardmedelsfordelning i Oslo som
1 UN-habitats studie (se diagram langst till hoger). I
Oslo visade sig stadsdelar med mer 4n 10 000 boen-
de ha en lagre bilandel 4n exempelvis cykelandelen.
Detta kan tolkas som att en tillrdcklig hog tathet le-
der till minskade avstand som i sin minskar behovet
av bilen till vardags.

TATHET OCH UTBUD AV SERVICE

80 -
70 -
60 -
50
40 -
30
20 -

Urbana verksamheter inom 1km gangavstand
0-2000
2000 - 4000
4000- 6000
6000 - 8000
8000 - 10 000
10 000 - 12 000
12000 - 14 000
14000 - 16 000
16 000 - 18 000
18 000 - 20 000

Boende och arbetande inom 1km gangavstand

| GOTEBORG AR SAMBANDET 80 % MELLAN UTBUD AV UR-
BANA VERKSAMHETER OCH LOKAL TATHET

Sambandet mellan utbudet av urbana verksamheter (restauranger, han-
del och kultur) och tathet matt i boende och arbetande inom 1 km ar 80
procent i Gtteborg (Goteborgs stad 2013).

TATHET OCH FARDMEDELSFORDELNING

70 -
60 -
50 -
40
30 -

20

- 2000 4000 6000

Fardmedelsfordelning
5]

8000 < 10 000 ) 12 000 14 000

Boende och arbetande inom 500 km gangavstand

1 0SLO AR SAMBANDET MELLAN BILANDEL OCH LOKAL TAT-
HET 60 %. VID 10 000 BOENDE OCH ARBETANDE INOM 500
METER SKER FLER RESOR MED CYKELN AN MED BIL

Samband mellan fardmedelsfordelning och tathet har undersokts i sam-
band med nya cykelstrategin (Oslo 2014). Resultatet av resvaneunder-
s6kningen har férdelats pa 40 kluster av basomraden. | undersokningen
har fardmedelsfordelningen inom respektive omrade korrelerats mot tat-
het av boende och arbetande inom 500 meters gangavstand. Resultatet
talar for att tatare stadsdelar i mindre grad anvander biltrafik. Liknande
resultat har tidigare publicerats av UN-Habitat (Un-Habitat 2012)
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REFERENS: TATHETSNIVAER 2035

Har jamfdrs tatheten i Goteborg 2035 med da-
gens nivaer och andra stader for att fa en bild av
hur tat som centrala GGteborg blir om analyse-

rade planer byggs ut

TATASTE STADSDELEN IDAG OCH 2035

STOCKHOLM 40 000

0SLO 35 000

GOTEBORG 2035

Boende och arbetande inom 500 km gangavstand

GOTEBORGS TATASTE DEL BLIR 40 % TATARE 2035 OCH NAR
UPP TILL SAMMA NIVA SOM 0SLO CENTRUM OCH NAGOT UN-
DER STOCKHOLM IDAG

Den plats i Goteborg med hogst tathet inom 500 meter forflyttas 600
meter i nordgstlig riktning, fran vastra sidan av Brunnsparken till strax
norr om Nils Ericssonterminalen 2035. Jamforelsen med Stockholm och
Oslo visar att tatheten 2035 ligger 13 % under de mest centrala delarna av
Stockholm och kan jamftras med nuvarande Oslo.
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ANTAL MANNISKOR SOM BOR ELLER AR-
BETAR | TATA STADSDELAR*

*OVER 10 000 BOENDE OCH ARBETANDE INOM 500 METER

60 000

GOTEBORG IDAG GOTEBORG 2035

Antal som bor eller arbetar dar man nar fler an 10 000 boende och arbe-
tande inom 500 km gangavstand

1 0SLO AR SAMBANDET MELLAN BILANDEL OCH LOKAL TAT-
HET 60 %. VID 10 000 BOENDE OCH ARBETANDE INOM 500
METER SKER FLER RESOR MED CYKELN AN MED BIL

10 000 skulle darmed kunna anvandas som en grans for en meningsfull
tathet, utifran syftet att minska bilberoendet genom en tillrackligt under-
lag for lokal service.

TATA OCH BILOBEROENDE STADSDELAR

*OVER 10 000 BOENDE OCH ARBETANDE INO 00 METER

y

!

"7

GOTEBORG IDAG

UTBREDNINGEN AV DET TATA GOTEBORG MER AN FORDUBB-
LAS.

Idag utgors det tata Goteborg av 170 hektar (6ver 10 000 boende och
arbetande inom 500 meter). Med planerna fram till 2035 utvidgas detta
omrade till 400 hektar, vilket motsvarar en 8kning pa 135 %.



STARKER PLANERNA GOTEBORGS KARNA?

SVAR JA. Kombinationen av tdthet och mixen av .
boende och arbetande i de centrala delarna av TAT BLANDSTAD 2035
Frihamnen och Backaplan kan jamfdoras med det BOENDE X ARBETANDE INOM 500 METER

idag tdtaste och mixade omradet norra Linnésta-
den.

Kartan visar var det finns en tit blandstad. Med
planscenariot for 2035 okar den tata blandstaden
markant i jamforelsevis med idag. D& nordvistra
Backaplan forvantas utvecklas till blandstad forst
efter 2035 far omradet i plananalysen lagre siffror.

Langst ut pd Frihamnspiren i vaster finns ocksa en
mindre tat blandstad till foljd av de stora vatten- och
parkytorna som skapar avstand till omgivande tat-
het med storre inslag av arbetsplatser.

TAT BLANDSTAD ID

90 000 000 to 140 000
60 000 000 to 90 000
40 000 000 to 60 000
30000 000 to 40 000
20000 000 to 30 000
[ 15000000to 20 000
W 10000000to 15000
B 5000000t0 10000
W 2500000t0 5000
| Oto 2500
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STARKER PLANERNA GOTEBORGS KARNA?

SVAR JA: Nérheten till snabb kollektivtrafik har 0 .
med bearbetad plan tkat pd grund av mer stra- A A A ) A'B B 8
tegiskt placerade hallplatser och ett mer till- q e Nt Y S

gdngligt gatunat.

Gréns for nédra avstand till snabb kollektivtrafik ar
har 500 meter. I Backaplan dr snittavstandet till
hallplatser med snabb kollektiktrafik ca 200 meter.
I princip finns ingen del av Backaplan dér avstandet - 000000
ar hogre 4n 500 meter. ! LAl

IFrihamnenligger snittet pa ca 300 meter. Den enda
delen som har mer 4n 500 meter 4r sédra Friham- _ =2 A
nen. Detta bor kompenseras genom vil framkom-
liga och trygga cykelstrak samt lokal kollektivtrafik ; =
("kom néra”) som forbinder hela Frihamnen med Y Jg

0 ]
hallplatserna for snabbare kollektivtrafik. d Y l
% 2

Utifran den snabba kollektivtrafikens behov av gena .
dragningar och det nara reseavstandet till Centrum )
ardetfulltrimligt attinte fora in snabbare kollektiv-

trafik i sédra Frihamnen, utan istéllet koncentrera

till ett strak.

= i 2 AAE
(A R ACIE A TN S
o “ t T = s -\V lﬂ“iﬁ g5 = o‘ o 4“
200 METER -SSR __ __ _ NN ] e e ‘% % = &
& - & p mp N
Q) a : & Il 700 to 2 500
3 \\

0
) i % 500to 700
FRIHAMNEN BACKAPLAN & =it A !\»% ‘) 'Q “ 300t 500
) 76 ARV 200to 300
il &) 100to 200
S = . °

| _J

GENOMSNITTLIGT GANGAVSTAND TILL SNABB KOLLEKTIVTRAFIK — | Oto 100

ig\e-
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BIDRAR PLANERNA TILL ATT STADEN MOTER VATTNET?

SVAR JA. Med de Idnga gena straken mellan &l-
ven och omgivande stadsdelar i den bearbetade
planen tkar den upplevda ndrheten till lven pa
Hisingen

Kartan till hoger visar den upplevda nédrheten till
dlvstranden. Ju morkare, ju fler riktningsforiand-
ringar till en dlventré. Resultatet visar hur bade nya
och befintliga stadsdelar som Kville, Lundby och
Backaplan far en okad narhet.

ORIENTERBARHET TILL ALVSTRANDEN 2035

ANTAL RIKTNINGSFORANDRINGAR TILL ALVSTRANDENS ENTREER VIA GATUNATET

PEMAS THUGGSK AJEN




BIDRAR PLANERNA TILL ATT STADEN MOTER VATTNET?

L y =

SVAR JA. Frihamnen och Backapan har god till-
gdnglighet till offentliga platser

Lb Y
=L

R

:-q,&NGA-\“*ig,_f

Gréansen for vad som kan betraktas som néra gang-
avstand till ndrmaste friyta ar i Goteborgs gronst-
rategi 300 meter (Goteborgs stad 2014 ¢). Inom F'ri-
hamnen och Backaplan ér det bara den nordvéstra
delen av Backaplan som det ar ldngre 4n 300 meter.
Detta talar for en mycket god tillgdnglighet.

§ s\ TV | Ry 0
RO Gily \ D
\53\‘% RNTHLY
I //

)

|




BIDRAR PLANERNA TILL ATT STADEN MOTER VATTNET?

SVAR JA och NEJ. Fortsatt brist pa friyta i dstra
Frihamnen och i stora delar av Backaplan. 1

Kartan visar hur mycket friyta det finns per boende

och arbetande inom 500 meter. Aven om en generell

riktlinje for friyta per person i tat blandstad vara 5

m? bor riktlinjer om friyta per person ocksa forhalla

sig till behovet av hog tathet ndra snabb kollektivtra-

fik, ldgen som i Frihamnen och Backaplan framst ar =
dmnade for handel och arbetsplatser.

or b DA a [
Analysen visar att det bara ar den nordvéstra delen per person i bo '"\
av Backaplan (ska fortitas forst efter 2035) och vis- : i '-' e :: y X N ’ ”
tra delen av Frihamnen, som uppfyller riktlinjen om Y ‘
5 m?*friyta per person. o
Bristen pa friyta per person ar som storst i Backap- ' \ .'," ]
lan, i synnerhet dd andelen boende ar hog. Lag friyta - /,

per person finns aven i befintliga stadsdelar som
Kville och de sodra delarna av Lundby.

W 30 to 100000
M 15 to 30

10 to 15
5 to 10
2,510 5
W o0t 2,5
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4. JAMFORELSE MELLAN
STEG 1 OCH 2



JAMFORELSE: BIDRAR PLANERNA ATT HELA STADEN?

Planbearbetningen mellan steg 1 (aug STEG 1
2074) och steg 2 (jan 2015) har lett till AUG 2014
betydligt mer tillgangliga och samman-
hangande stadsdelar.

Tillgéngligheten mellan stadsdelarna och genheten
icykelnitet har 6kat markant.

I kombination med en 6kad samlokalisering av of-
fentliga platser och hallplatser for snabb kollek-
tivtrafik till 1d&nga centrala strak finns an béttre

forutsattningar for ett levande och mer varierat
stadslivisaval Frihamnen och Backaplan. Kartorna
med strak och platser visar hur ett mer omfattande
“stadslivsnét” binder ihop stadsdelarnaisteg 2.

Strak ach platser

STEG 2

Isteg 1 patalades de stora bebyggelseglappen mellan JAN 2015
stadsdelarna som en brist. Efter planbearbetningen

har fyra hektar av det tidigare bebyggelseglappet

omvandlats till nya kvarter. Denna omvandling har

bidragit till en bade mer effektiv markanvindning

med fler kvarter i kollektivtrafiknéra ladgen och till

en upplevelseméssigt mer sammanhéngande stad.

Strak och platser Tillganglighet i gatunatet Genhet i cykelnatet
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JAMFORELSE: BIDRAR PLANERNA ATT STARKA KARNAN?

Bearbetningen har lett till 6kad tillgang-  STEG 1
lighet i gatundtet, minskade bebyggel-  AUG 2014
seglapp och en serie platser langs de  (aira

langa straken. Tillsammans har detta

lett till en tatare och mer sammanhallen

utvidgad karna.

Téatheten har 6kat i de vistra delarna av Frihamnen
pa grund av fler brokopplingar till omgivande tathet.
I Backaplan har tdtheten dkat genom fler byggbara
ytor och mindre bebyggelseglapp. Snitttitheten ar
nu 6ver 10 000 boende och arbetande i Backaplan,
vilket indikerar att stora delar av planomradet har
goda forutsiattningar for savil ett lokalt levande
stadsliv och ett biloberoende till vardags. STEG 2

JAN 2015

Narheten till snabb kollektivtrafik har med nya hall-
platsldgen forbattrats i Backaplan. I Frihamnen
har nérheten istadsdelen som helhet 6kat. Daremot
kvarstidr omraden i den sodra delen dar avstandet
Overstiger 500 meter, vilket kan ses som en brist.
Men samtidigt befinner sig Sodra Frihamneniettsa
pass centraltliage att forutsiattningarna for bilobero-
ende 4ndé kan ses som mycket god.

& =

Tathet av boende och arbetande inom  Gangavstand till snabb kollektivtrafik
500 meter (alt)
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JAMFORELSE: FORUTSATTNINGAR ATT MOTA VATTNET?

SVAR JA. | jamforelse med tidigare pla-  STEG 1

ner har bearbetningen lett till avsevar- ~ AUG 2014

da forbattringar. Narheten till divstran- Lt

den har 6kat i stadsdelar som Kville och

Backaplan. Frihnamnen far mer friyta per

person och t6kad narhet till offentliga =S
P I

platser. S : el

I snitt har kvarteren i Backaplan fatt en riktnings-
forédndring mindre till 4lvstranden. Det talar for en
okad upplevd nérhet till 4lvstranden och darigenom
en 6kad stadskvalitet.

Aven om det fortfarande finns brister i savil Fri-

hamnen och Backaplan vad giller friyta per person STEG 2

sé visar jamforelsen mellan steg 1 och 2 pa en stor JAN 2015
forbattring. I synnerhet forbattras situationen i Fri-

hamnen da den stora parken blir mer tillgdnglig ge-

nom fler och genare brokopplingar. Den genomsnitt-

liga friytan per person i Frihamnen stiger med 90 %.

Gangavstand till friytor Friyta per person Orienterbarhet till alvstranden
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5. SLUTSATSER



SLUTSATSER

Jamforelsen mellan planerna i steg 1och i de bearbetade
planerna som analyserades i steg 2 visar pa en mycket
stor forbdttring. Samarbetet mellan de olika forvaltning-
arna och anvdndningen av stadsstrukturanalyserna och
framtagna rekommendationer har lett till en 6kad poten-
tial for savél stadsliv, biloberoende och stadskvaliteter
som manga bade boende och arbetande idag efterfragar.

Samarbetet mellan Spacescape och Goteborgs stad
under perioden augusti 2014 till februari 2015 har
lett till fram till en planstruktur som i betydligt ho-
gregrad anitidigare planer kanbidratill att hela sta-
den, starka kdrnan och mota vattnet.

Forbattringen i stadsstrukturen utifran de uppstall-
da malsattningarna har framfor allt bestéatt av 6kad
tillgdnglighet i gatunétet, mindre bebyggelseglapp
och en 6kad kontinuitet av platser lidngs centrala
strak

Vad som framfor allt uppméarksammandes i den for-
staanalysrapporten var denlagatillgdngligheten till
Frihamnen, relativt det centrala ldget, och de stora
bebyggelseglappen och barridrerna mellan stadsde-
larna.

Den aktuella plananalysen visar pa stora forbatt-
ringar genom att ldngre strak passerar gent genom
savéal de nya och de befintliga stadsdelarna och kny-

ter samman lokalt centrala gator och platser. Aven
bebyggelseglappen har radikalt minskats och gett
plats till fler centrala byggratter och for méjligheten
till mer levande och trygga strak mellan stadsdelar-
na. Efter stadens planbearbetning har bebyggelseg-
lappet mellan Frihamnen, Backaplan och Brunnsbo
minskat med 4 hektar, vilket motsvarar sex kvarter
i Vasastaden.

Genom att dven de offentliga platserna i ékad grad
har lokaliserats ldngs dessa strak har den totala po-
tentialen for att bade hela staden och stirka kdrnan
Okat markant.

Samtidigt har stadsstrukturanalysen av de revide-
rade planerna identifierat vissa brister som det ar av
stor vikt att staden arbetar vidare med.

BRISTER ATT ARBETA VIDARE MED

» For att ytterligare knyta samman stadsbygden ar
ett till overgangstalle over Hjalmar Brantingsplat-
sen av stor betydelse. Detta skulle ocksa i ratt lage
Oka tillgdngligheten och levandegora det lokala tor-
get, Kvilletorget.

« Straket mellan Backaplan och Brunnsbo har for-
béattrats avseart i de bearbetade planerna men dess
forlangning vidare in i centrala Brunnsbo skulle be-
hova ses over.

« Aven om Frihamnen och Backaplan genom en t-
tarekvartersstruktur knyts ndrmare varandrafinns
mojligheten att ytterligare stdrka kontakten mellan
stadsdelarna genom en mer kontinuerlig forlang-
ning av straket fran centrala Frihamnen till Hjal-
mar Brantingsplatsen och vidare till Swedenborgs-
gatan. Med de nuvarande planerna uppstar ett brotti
kontinuiteten som ar olyckligt med tanke pa strakets
stora potential for genomstréomning.

 Véstra Frihamnen blir fortsatt mindre tétt bero-
ende pa de stora vattenytorna i omgivningen. Fra-
gan om hur stora dessa vattenytor verkligen behover
vara ar en viktig fraga i det vidare arbetet.

« Utifran behovet av platser langs langre centrala
strak skulle en plats behovas i Frihamnen ldngs for-
langningen av Hjalmar Brantingsplatsen.

« Analysen av friyta per person visade framfor allt pa
bristerisydvéastra och nordostra Backaplan. Brister-
na kan antingen atgiardas genom storre parker, min-
dre tathet eller forbattrade samband till omgivande
parker. Den laga friytan per person stéller krav pa
hogkvalitativa parker och torg med en stor mang-
fald av vistelsevarden. For Frihamnens del ar det
viktigt att utveckla dlvstraket till vistelseyta Langs
den snabba kollektivtrafiken bor kravet pa friyta per
person vara mindre for att mojliggéra méanga arbets-
platser ikollektivtrafikniraldgen.
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6. PLANLABORATIONER



UTVALDA PLANLABORATIONER

Utifran plananalysen har saknade linkar mellan
Backaplan och Frihamnen identifierats. I tva plan-
laborationer har alternativa kopplingar testats. Syf-
tet har varit att undersoka hur lokalt centrala strak
i hogre grad kan kopplas samman och bilda langre
gemensamma strak i stadsbygden.

1. NYTT 6VERGANGSTALLE OVER HJALMAR
BRANTINGSGATAN

T analyserad planstruktur finns ingen korsning mel-
lan Wieselgrensplatsen och Hjalmar Brantingsplat-
sen, en stracka pa 6ver 500 meter. Ett dvergangstille
iforeslaget lage skulle bade minska maskvidden och
knyta samman de lokalt centrala gatorna i Ostra
Kvillebédcken och Kville. Straket skulle ocksé akti-
vera det lokala torget Kvilletorget.

2. GENARE STRAK MELLAN FRIHAMNEN OCH
HJALMAR BRANTINGSPLATSEN

Med planerna fér Frihamnen och Backaplan info-
gade i samma modell uppstod en mindre gen kopp-
ling mellan Frihamnen och Hjalmar Brantingsplat-
sen. Hjalmar Brantingsplatsen béde utgor en viktig
knutpunkt och en del av ettldngre potentiellt mycket
valanvint strak ar det av stor betydelse att strakets
genhet kan optimeras.
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PLANER 2035: OKTOBER 2014

Planstrukturen fér Frihamnen och Backaplan infogade i analysmodellen
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PLANLAB 1: OVERGANGSSTALLE OVER HJALMAR BRANTINGSGATAN

MASKVIDD: PLAN 2035 MASKVIDD: PLANLAB 1

Overgdngsstallet far stor betydelse for savil mask-
vidden och genheten i gang- och cykelnatet och for
koppla samman de befintliga och de nya stadsdelar-
na.

GENHET | CYKELNATET: PLAN 2035 GENHET | CYKELNATET: PLANLAB

‘
llh

STRAK OCH PLATSER: PLAN 2035 STRAK OCH PLATSER: PLANLAB
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PLANLAB 2: GENARE STRAK MELLAN FRIHAMNEN OCH BACKAPLAN

Med planlaborationen skapas en betydligare genare
koppling for savil gdende och cyklister mellan Fri-
hamnen och Backaplan. I forlingningen leder den
genare kopplingen ocksa till en tydligare gatuhierar-
kiinom s&vil Frihamnen och Backaplan. Med plan-
laborationen kan stadsstrukturen ddrmed séagas bli
mer styrande for vilka strak som bli mer anvanda,
givet att den trafikala tryggheten och framkomlig-
heten ar god langs de gena straken.

PLANANALYS 2035

Siktlinjen fran Swedeborgsga- |
tan leder rakt in i kvarter
7 Vs W

Strak leder rakt mot
kvarter med minskad
kontinuitet till foljd

Fragetecken  kring
strakets kontinuitet
\ i hojdled

GENHET | CYKELNATET: PLANANALYS 2035

PLANLAB 2

Inskjutet kvarter
j for att mojliggora
| ett kontinuerligt

Vidgad entré -
upplevelse av konti-

nuitet fran Sweden-
borgsgatan sett

g Slant for att undvika
4 trappor.

GENHET | CYKELNATET: PLANLAB
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7. PLANREKOMMENDATIONER



FORSLAG PA PLANREKOMMENDATIONER OCH
PLANBEARBETNINGAR

UTVECKLA ETT STADSLIVSNAT

Har foreslas ett stadslivsnat langs 1dnga gena strak
som forbinder viktiga destinationer genom tét stads-
miljo. Langs stadslivsstraken bor det finns gott om
utrymme for savél vistelse och gdng- och cykeltrafik.
Straken har stor potential for utatriktade verksam-
heter och det ar ocksa viktigt for stadslivspotentia-
len att bebyggelsen utformas med lokaler i gatupla-
net. Langs straken bor ocksa trafikprioriteringen
gynna géende och cyklister, i synnerhet parallellt
med den mer trafikintensiva Hisingsbron for att ut-
veckla Goteborg som promenad och cykelstad. For
att stdrka det utpekade stadslivsnitet har tre nya
kopplingar foreslagits. Vid sidan av dessa har ett an-
tal kritiska platser identifierats dar utformningen
bor ta sarskilt stor hdnsyn gang- och cykeltrafiken.

UTVECKLA ETT PARLBAND AV PLATSER

For att gora stadslivsstraken mer attraktiva och for
att skapa centrala platser med stor anvindnings-
potential behovs en kontinuitet av platser ldngs de
mest centrala strdken. Behov av fler platser finns i
férlangningen av Hjalmar BrantingsgataniFriham-
nen, i Brunnsbo och pa sikt i férlangningen av Swe-
denborgsgatan.

UTVECKLA MER BYGGBAR YTA | VASTRA
FRIHAMNEN

Den forhéllandevis 1laga titheten i de sydvéstra och
delarna av Frihamnen skulle kunna férbattras ge-
nom en utfyllnad av vattenytorna. Alternativt skulle
den féreslagna utfyllnaden anvandas som park sam-
tidigt som den planerade parken krymps dsterut. Pa
savis skulle parken kunna forflyttas mer centralt in
iomradet.

® PLATSER LANGS STADSLIVSNAT
s'a  BEHOV AV PLATS LANGS STADSLIVSNAT

STADSLIVSNAT
(BREDDEN VISAR PA BETYDELSEN FOR TILLGANGLIGHETEN)

= KRITISK LANKUTFORMNING
miun SAKNADE LANKAR

[ UTFYLLNAD

.
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.
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BEROV AV VIDARE STUDIER

BEHOV AV VIDARE STUDIER

PLATSANALYSER

Hur kan tillgangligheten for gdende och cyklister i
de utpekade kritiska platserna sdkerstillas? Genom
mer fordjupade plats- och nidtverksanalyser bor gen-
heten, 6verblickbarheten, vigvalsfriheten och den
upplevda trafikala tryggheten analyseras.

ETAPPANALYSER

Vad ar tillracklig tathet och tillgdnglighet till om-
givningen for en rimlig stadskvalitet redan i forsta
etappen? Genom att anvidnda den uppbyggda gis-
modellen men bara infoga de forsta etapperna av
Frihamnen och/eller Backaplan kan etappanalyser
genomforas.

VIDARE STADSSTRUKTURANALYSER

Nar planerna for Backaplan och Frihamnen fordju-
pas bor korsningstitheten och andel offentlig yta
(gatumark och friyta) studeras. Balansen mellan
hog korsningstathet och tillrackligt stora kvarter for
att mojliggora bra gardar dr viktig for att skapa bade
bostadskvalitet och tillgdnglighet. Har spelar dven
formen pé kvarteren roll for en effektiv planstruk-
tur. Att ge tillrackligt med plats for friytor och breda

gator ar av stor betydelse for mojligheten till stads-
kvalitet. Hog tathet av boende och arbetande kraver
ocksd att gatorna ar tillriackligt breda for att inte
orsakatréngsel, &ven om en stor andel anvéinder kol-
lektivtrafik och gar och cyklar. Men samtidigt bor
behovet av offentlig friyta balanseras mot behovet
av tillrackligt med kvartersyta for att uppna utbygg-
nadsmalen. Balanseringen mellan gatubredd, kvar-
tersstorlek och ytor for friytor 4r darmed ett viktigt
komplement till de stadsstrukturanalyser som héar
anvants.
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BILAGA: STADSSTRUKTURANA-
LYS STEG 1 (SEP 2014)



FRIHAMNEN OCH BACKAPLAN

v Stadsstrukturanalyssanalys och planrekommendationer - Steg 1
e
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SAMMANFAT TNING

Goteborgs stad har ambitiosa mal med sin utveck-
ling av Alvstaden. Stadens kirna ska utvidgas 6ver
alven och en mer socialt sammanhallen stad som
helhet ska skapas. For att uppna denna vision spelar
stadsbyggandet en avgorande roll. En hog tillgadng-
lighet i gatunétet, en hog tathet av bade boende och
arbetande och en god tillgdng till bade torg, parker
och vatten dr alla exempel pa strategiska stadsbygg-
nads fragor somiett tidigt skede behover analyseras
och utvecklas.

For att stotta kommunen i detta arbete har Spaces-
cape genomfort en malbaserad stadsstrukturanalys
av planforslaget i planprogrammet for Frihamnen
och for tva alternativa planer i Backaplan. Utifran
plananalysen har kvaliteter och brister uppmaérk-
sammats och legat till grund for ett stort antal plan-
laborationer dar alternativa enskilda planidéer tes-
tats. Slutligen har planrekommendationer for det
fortsatta arbetet summeratsien foreslagen bearbet-
ning av det 6vergripande gatunétet och lagen for of-
fentliga platser i samklang med detta.

Stadsstrukturanalysen av nuvarande planforslag
visade att planforslagens tillkommande tédthet och
blandning av boende och arbetande i sig ger mycket
stor potential for att stdrka kdrnan och hela staden.
Frihamnen far en tathetsnivd strax under Linné-
staden och Backaplan fir en tithet motsvarande
Vasastan. Men hér finns ocksa mycket stora lokala
skillnader. Utmérkande &r att de delar av Friham-

nen som ligger ute pa pirarna har en betydligt l4gre
tillgdnglig tiathet av boende och arbetande. Det ger
denna del en mer exklusiv karaktér, i synnerhet om
inga genomgaende strak tillkommer 6ver dlven i ga-
tuplanet.

Vad géller tillgdngligheten i gatunétet sa visar ana-
lysen pa mycket hog tillganglighet langs straken
Gustaf Dahléns gata och Hjalmar Brantingsgata. I
takt med en dkad tathet i stadsbygden ar dessa strak
viktiga for den naturliga genomstromningen av sa-
vil gdende och cyklister. Men vad analysen ocksa vi-
sar ar att stora delar av Frihamnen och Ostra Back-
aplan (i synnerhet i planalternativ 1) inte blir lika
tillgdngliga. Detta beror till stor del pa avsaknaden
av langre centrala strdk som knyter samman lokalt
centrala stadsrum i olika stadsdelar. Samtidigt vi-
sar planlaborationerna péa att det finns mycket goda
forutsattningar att faktiskt tillskapa sadana.

For att minska det fysiska och mentala avstandet
till 4lven kan ocksa fler langre och tydliga strak ner
till 4lven fa stor betydelse. Med planerna 6kar orien-
terbarheten till vattnet betydligt for stadsdelar som
Backaplan och Kville men planlaborationer visar att
orienterbarheten skulle kunna starkas ytterligare.

Utifran de uppsatta mélen visar stadsstrukturana-
lysen pa ett behov av ett gatunét inom planomradena
som ar anpassat for en framtida uppkoppling till
omgivande viktiga strak, &ven om dessa tillkommer
langt efter den nya bebyggelsen i planomradena.

En stor utmaning ligger ocksa i att minska stora be-
byggelseglappen som &ven med framtagna planer
ligger fast. Har behover transportsystemets ytef-
fektivitet ses 6ver, samt mojligheten att tillskapa nya
byggratter och trygga och levande strak for gdende
och cyklister.

I foreslagna planrekommendationer presenteras ett
s.k stadslivsnit. Utgangspunkten for rekommenda-
tionerna ar att med atgdrder i gatunéatet och forslag
pa att placera parker som i ett parlband langs detta
skapa en sammanhaéllen stadsbygd, dar vistelse och
rorelse till fots eller med cykel stimuleras. For det
kravs bade ett tillgdngligt gatunat genom stadsde-
larna som angor storre malpunkter och platser och
en stadsmiljé som arlevande och trygg. Grundforut-
séttningarna for detta ar en rimlig kontinuerlig tra-
fikprioriering av gdende och cyklister, lokaler i gatu-
plan och tillrdckligt med utrymme for saval vistelse
och rorelseistadsrummet.

Med ytterligare 100 000 boende och arbetande i cen-
trala Goteborg och en Hisingsbro dar den snabba
kollektivtrafiken bor vara prioriterad ar behovet av
ett parallellt stadslivsnéit, saval for en valfungeran-
de promenad- och cykelstad och for att 6ka stads-
kvaliteterna och darmed den centrala stadens att-
raktionskraft av mycket stor betydelse.
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BAKGRUND OCH SYFTE

BAKGRUND

Goteborgs stad har ambitiosa méal med sin utveck-
ling av Alvstaden, och i forlangningen av ett mer
sammanhallet Goteborg. Ett mer sammanhallet
Goteborg kraver i sin tur en sammanhallen rumslig
ram, ett gatunit som genererar néirhet, en tathet som
skapar en kontinuerlig stad, ett hallbart underlag for
lokal handel och en parktillgdng som ger staden and-
rum och rekreativa véarden. Dessa grundliggande
stadskvaliteter har dessutom visat sig vil verens-
stdmma med de mest efterfragade lageskvaliteterna
pa saval kontors- och bostadsmarknaden (Spaces-
cape och Evidens, 2013, Vardering av stadskvalitet.
TMR, Stockholm).

For att underlédtta analysen av vilka stadskvalite-
ter som de olika planerna inom Alvstaden genere-
rar behovs en gemensam analysmodell déar centrala
forutsattningar for en attraktiv och héllbar stad
kan varderas. Har har Spacescape genom tidigare
utredningar som ”“Stadslivet i centrala Goéteborg”
(Goteborgs stad 2012), “Mellanstadens utbyggnads-
potential” (Goteborgs stad 2013) och “Goteborgs
stadslivsnat” (Goteborgs stad 2013) byggt upp en
omfattande GIS-analysmodell som é&ven skulle
kunna anviandas for att jamfora stadskvaliteter i de
framtida planscenenarierna, i jimforelse med idag.

Infor fortsatt planering och eventuell bearbetning
av planstrukturerna vill nu kommunen goéra en
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stadsstrukturanalys av foreslagen struktur, for att
identifiera vilken potential som finns for en levande
blandstad samt fanga eventuella brister.

SYFTE

Stadsstrukturanalysen syftar till att analysera
framtagna planer och utifrdn kommunens stads-
byggnadsmal foresla rekommendationer till under-
lag for pagaende planrevidering.

Enuppféljande plananalys kommer att ske under se-
nare delen av 2014.

ANALYSERADE PLANALTERNATIV FOR
BACKAPLAN

For Backaplan har tva olika planalternativ utvar-
derats. Alternativ 1 ar hdmtad fran det kommu-
nala dokumentet “Planeringsférutsattningar for
Backaplan” (Goteborgs stad 2013) och alternativ 2
fran fastighetsdgarnas utredning "Backaplan stage
5 (BDP 2014).

PLANER FOR FRIHAMNEN OCH BACKAPLAN - ALT 1

PLAN FOR BACKAPLAN - ALT 2



ANALYSMODELL

.. PLANAIWSTERNATIV 1 PLANALTERNATIV 2
For att analysera planerna har en analysmodell

byggts upp i GIS. Imodellen ingar en axialkarta som
representerar det offentligt tillgdngliga natverket av
gator och gang- och cykelvigar. En sirskild axialkar-
tahar anvants for cykel dar trappor och innemiljoer
ar borttagna. I modellen ingér dven tathet av boende BRUNNSBO
och arbetande och offentligt tillgdngliga friytor. +4.000 (100 % boende
BACKAPLAN
+25000 (56 % Boende)

BACKAPLAN
+25.000 (56 % Boende]

TOTALT TILLKOMMANDE TATHET: 101500 BOENDE
OCH ARBETANDE

KRING WIESELGRENSPLATSEN FRITAMEN

-~ +5 000 (100 % boende)

% 33 000 (54 % biendel

GULLBERGSVASS OCH
CENTRALENOMRADET
+714 000 (67 % boende)

LINDHOLMEN
+18 000 (33 % boende)

SKEPPSBRON
+2500 (72 % baenge)

FASTIGHETER OCH PLATSER



STADSSTRUKTURANALYSEN - STEG FOR STEG

Med hjilp av malbaserade stadsstrukturanalyser
och planlaborationer foreslds rekommendationer
och planbearbetningar infor det fortsatta arbetet.

KOMMUNENS MAL MALBASERADE SLUTSATSER LABORATIONER REKOMMENDATIONER
STADSSTRUKTURANALYSER

TILLGANGLIGHET | GATUNATET

”Hela Staden” PLANLAB 1

GENHET | CYKELNATET

PLAN- FORSLAG PA
FORSLAG 1 PLANLAB 2 PLAN-

, . TATHET 7 BEARBET-
a 3 - NINGAR
Starka karnan * FUNKTIONSBLANDNING ::'CL.]Q';‘LAG >

KOLLEKTIVTRAFIKTILLGANG \‘PLANLAB3

\PLANLAB 4

”Méta Vattnet” ORIENTERBARHET TILL VATTNET

TILLGANGLIGHET TILL OFFENTLIG PLATS

OFFENTLIG FRIYTA PER PERSON

/6



MALBASERADE STADSSTRUKTURSANALYSER

Foljande utredning utgar fran kommunens tre hu-
vudmal med stadsutvecklingen pa Frihamnen och
Backaplan: att hela staden, att mota vattnet och
starka karnan. Med hjalp av analysmetoder fran
senaste stadsbyggnadsforskning kvalitetssdk-
ras har hur val som de framtagna planerna stéttar
dessa mal. Analyserna fokuserar pa sjalva stads-
formen och den tillganglighet och tillgang som den
skapar. Har nedan beskrivs analyserna mer i detal]
och vilka samband som forskningen funnit mel-
lan stadsform och olika funktionella utfall som so-
cial integration, handelsutbud, upplevd ndrhet till
park och attraktiva cykelstrak etc. Utvalda stads-
strukturanalyser har tematiserats efter de tre ma-
len.

Stadsbyggnadsmal: Att hela staden

Mal

Frihamnen &r strategiskt viktig néar innerstaden
ska véaxa over dlven och for att knyta ihop Kville-
staden, Backaplan, Lindholmen och Ringén. For att
med stadsbyggandet stotta denna mélsattning ar
ett vil integrerat gatunit, gang- och cykelvinliga
strék, centrala platser och en snabb och tillginglig
kollektivtrafik av stor betydelse. I programmet for
Frihamnen uppges att ett nit av sammanhédngande
gang- och cykelstrdk ska knyta de olika delarna till

varandra och till sin omgivning. For att understddja
en dppenhet och nira samband mellan Alvstaden
och den befintliga staden ar detta en helt avgérande
forutsittning. Fragan som analysen av tillgdnglig-
het i gatunétet i denna utredning belyser ar hur vl
foreslagna planer formar att knyta ihop de olika
stadsdelarna och mélpunkterna.

Stadsstrukturanalys: Tillginglighet i gatunditet
(sid11)

Tillgidnglighet i gatunitet genomfors med en sk
space syntax-analys. Space syntax-analysen ar fran
boérjan utvecklad pd UCL i London och klargor hur
nira de olika stadsrummen 4r varandra (Hillier
1996). Narhet beraknas genom riktningsforand-
ringar. Ett stadsrum som hér far ett hogt viarde har
manga andra stadsrum inom sex riktningsforand-
ringar bort. Stadsrum med 14g rumsintegration har
f& andra stadsrum inom detta avstand. Hog tillgdng-
lighet i gatunétet ger forutsattningar for naturlig
genomstromning av gdende och potential for utat-
riktade verksamheter. Lag tillgdnglighet i gatunétet
innebar att en plats, gata eller stadsdel far potential
att bli framst lokalt anvind. Hur nyttjad den blir 4r
med andra ord mer beroende av den lokala tdtheten
och av lokala attraktioner. Tillgdnglighet i gatunéa-
tet har i forskningen visat sig ha betydelse for saval
social integration och var butiker med tiden véljer
attlokalisera sig. Tillgdnglighet i gatunétet har dven

visat sig vara en av de mest efterfragade stadskva-
liteterna pa flerbostadshusmarknaden i Stockholm
(ref). Hog tillgdnglighet, méatt i rumsintegration,
innebér att den upplevda nérheten till omgivningen
Okar, vilket uppmuntrar fler till att ga och cykla.

Utifran stadens méal bor Frihamnen och Backaplan
ha en mycket hog tillgdnglighet for att fungera som
forlangning av stadskdrnan och for att knyta manga
idag isolerade stadsdelar ndrmare resten av staden.
Hog tillgdnglighet skapas genom ett vdl samman-
hingande gatunit med flera langa kontinuerliga
strak genom stadsdelarna. Detta uppmuntrar fler till
att ga och cykla, vilket ocksa avlastar kollektivtrafi-
ken och minskar bilberoendet.

Stadsstrukturanalys: Genhet i cykelndtet (sid 12)

Analysen av genheten i cykelnitet har genomforts
med en "least angle choice-analys”, dven den ut-
vecklad inom stadsbyggnadsforskningen pd UCL i
London (ref). Alla stadsrum som ar mojliga att cykla
langs med ar med i analysen (trappor och inomhus-
miljoer ar inte med). Genom att analysera vilka strak
som ar de mest gena genom stadsbygden inom 5 km,
oavsett standard pa lank och korsning, klargors vil-
ka strak som har potential att bli populédraldngre cy-
kelstrak, genom att de utgor en del av manga direkta
strdk mellan alla potentiella start- och malpunkter
(start och malpunkt ar har definierad som en lank
mellan tva korsningar i cykelnéitet).
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Genhet i cykelnétet, i synnerhet om det viktas med
cykelnétets standard, har i studier visat sig ha sam-
band med vilka cykelstrak som blir mest anvéinda.
I en cykelstad som Kopenhamn visade det sig dven
finnas en stor efterfragan pa att bo néra ett gent cy-
kelnét.

Ett attraktivt och snabbt cykelnit genom Friham-
nen och Backaplan far inte bara betydelse for de nya
stadsdelarna. Det kan ocksd knyta samman cykelné-
tet mellan manga andra stadsdelar. For att avlasta
kollektivtrafiken 6ver dlven ar det ocksa viktigt att
Frihamnen och Backaplan far ett sa gent och attrak-
tivt cykelnit som mojligt. Cykelnatets attraktivitet i
ovrigt gatuplan har inte varit méjligt att analysera
utifran planernas nuvarande 6versiktliga niva.

Stadsstrukturanalys: Levande trygga strak och na-
turliga motesplatser (sid 13)

For att en stadsdel ska upplevas som O6ppen och
anviandas av manga behover stadsdelen ocksa er-
bjuda strak och platser som ar tillgdngliga, tydligt
offentliga, tillrackligt stora och har en utformning
som mojliggdor manga olika sorters aktiviteter. For
att straken genom stadsdelarna ska bli levande och
trygga behovs bl.a en gatuutformning med tillrdck-
ligt utrymme for gdende och cyklister, en maojlighet
for gdende och cyklister att enkelt passera i centrala
korsningar och att det finns lokaler ldngs gatorna.
Dessa stadsbyggnadsaspekter kan ses som en for-
valtning av den potential som tillgdngligheten i ga-
tunatet skapar.

Utifran planernas nuvarande detaljniva har inte
dessa aspekter varit mojliga att analysera. Dére-
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mot gors har en bedémning av forutsdttningarna
for trygga levande strak och naturliga motesplatser
utifran strakens tillgdnglighet i gatunétet, genhet i
cykelnatet, de offentliga platsernas ldge, storlek och
granssnitt mot gata och bebyggelse samt den omgi-
vande méangden téthet.

Stadsbyggnadsmal: Att stidrka kédrnan

Mal

Frihamnen ska vara en knutpunkt med ett innehall
av arbetsplatser, socialt blandat boende och god kol-
lektivtrafik. Har ska det byggas tétt och stadsmés-
sigt blandat. Omradet ska erbjuda en spidnnande
stadsmiljé med ett intressant kulturliv och en att-
raktiv boendemiljé. En tit stadsmiljo framjar mo-
ten, samverkan och stidrker mangfalden genom att
blanda sévil verksamheter som stadens uttryck.

- Tiithet (sid 15)

Tathet mats har genom hur manga boende och ar-
betande som nas inom 500 meters gangavstand. Av-
standet tar alltsd hansyn till ev omvéagar pa grund av
barridrer.

Forskning har visat att efterfragan pa téita stads-
delar, méatt i tillgdnglig tathet inom gangavstand ar
stor savil for boende och arbetande. Det finns ocksa
ett tydligt samband mellan utbudet av service och
kommersiella verksamheter och den lokala téthe-
ten. Hog lokal tathet ger ocksa forutsattningar for
ett minskat bilberoende d& forutsittningarna for
val utbyggd kollektivtrafik och fler vardagliga desti-

nationer inom nér gang- och cykelavstdnd kan oka.
Hog tathet i centralaldgen innebér ocksa att utbygg-
nadsyta sparas infor framtida behov. Hog tathet kan
med andra ord vara en bidragande faktor till ckad
bade miljomassig, social och ekonomisk hallbarhet i
stadsbyggandet.

Utifran stadens méal bor Frihamnen och Backaplan
byggas tatt for att bl.a spara mark for framtiden, er-
bjuda bra kollektivtrafik och frdmja en blandstad.

Stadsstrukturanalys: Tdat blandstad (sid 18)

En forutséttning for en socialt blandad och levande
stadsdel ar att det finns en mix av boende och ar-
betande. Studier i Stockholm har dven visat pa ett
samband mellan tdthet och 6kad blandning av olika
sorters verksamheter. For att en blandning av inte
bara boende och arbetande, utan ocksé olika verk-
samhetstyper ska uppstd, ar alltsa en hog tathet av
betydelse.

Funktionsblandning, som stéd fér en mix av olika
verksamheter har darfor har métts genom boende x
arbetande. P4 sa vis far bdde blandningen och tathe-
ten betydelse for blandstadspotential.

Stadsstrukturanalys: Gangavstand till kollektivtrafik
(sid 19)

En grundforutséttning for den éppna och samman-
héngande staden ar en vélfungerande, tillgidnglig
och snabb kollektivtrafik som Okar transportsys-
temets yt- och tidseffektivitet. De nya stadsdelar-
nas tathet ar sa pass stor att forutsattningarna for
véalanvind kollektivtrafik 4r goda. Samtidigt kom-
mer trycket pa kollektivtrafiken 6ver dlven att oka



radikalt da stadskdrnan utvidgas over till Hisingen.
Dettainnebér att ett val framkomligt och gent gang-
och cykelnét blir av mycket stor betydelse. Bade for
att avlasta kollektivtrafiken och for att minska det
generella bilberoendet. I forlangningen leder detta
aven till en 6kad konkurrenskraft for Goteborg, da
stadskvaliteten kan oka.

Gangavstand till kollektivtrafik har méitts genom
niarmsta gangavstand via gatunatet till en hallplats.
Dels har en analys gjorts av enbart nirheten till
snabb kollektivtrafik (sparbunden, stombuss och ex-
pressbuss) och en till samtliga hallplatser.

Stadsbyggnadsmal: Att méta vattnet

Mal

I Frihamnen ska allas tillgdng till 4lvstrdnderna sé-
kerstéllas. Vattnet och en stor gemensam park ska
vara en tillgdng for alla och locka goteborgare fran
alla stadsdelar i alla aldrar. Ett nat av manga sma
grona platser kopplade till de storre parkerna och
till vattnet ska skapas. Vattnet ska vara en del av
stadsrummet med battrafik pa dlven, smabatsham-
nar, promenadstrak och aktiviteter langs kajer och
strénder.

Stadsstrukturanalys: Orienterbarhet till dlven
(sid 20)

Idag ar orienterbarheten till 4lven mycketlagi Gote-
borg, trots dlvens centralaldge. Med utvecklingen av
Frihamnen och Backaplan uppstér en stor potential
att forbattra orienterbarheten.

Orienterbarhet berdknashér genom antal riktnings-
fordndringar i gatunétet till ndrmsta kontakt med
dlvstranden. Det &r med andra ord inte enbart en vi-
suell analys, utan en analys av hur enkelt det ar att
hitta till 4lven.

Studier av efterfragan pa stadskvalitet bland boende
i Stockholm har visat pa att nirheten till vatten ar
av stor betydelse (TMR/SLL 2011). Forskning har
ocksé visat att orienterbarheten har stor betydelse
for upplevelsen av nérhet till rekreation. Med en
orienterbarhetsanalys askadliggors tydligt hur val
planforslagen formar att sprida narheten till dlven,
inte bara for Frihamnen, utan &ven till alla andra
staddelar.

Stadsstrukturanalys: Gangavstand till offentlig plats
(sid 21)

I kommunens gronplan finns en tydlig malsdttning
om att alla géteborgare ska ha en offentlig plats /park
inom 300 meter.

Géngavstand till offentlig plats berdknas hir genom
antal meter till ndrmaste offentlig plats, karterad i
Goteborgs sociotopkarta.

Forskningen visar att 300 meter ar en bortre grians
for vardagligt brukande av gronomraden (ref).

Stadsstrukturanalys: Offentlig friyta per person
(sid 21)

For att ge forutsattningar for stadskvalitet, i synner-

het for boende, ar det viktigt med en balans mellan
tathet och offentlig friyta. Om tatheten blir for hog
pa bekostnad av nodvéandig park- eller torgyta mins-
kar attraktionskraften for blandstad. Analysen kan
ocksé ses som ett matt pa potentiellt besokstryck och
diarmed skotselintensiteten i den offentliga friytan.

Offentlig friyta per person berdknas genom att den
tillgdngliga offentliga friytan (frdn kommunens so-
ciotopkarta) inom 500 meters gangavstand delas pa
antalet boende och arbetande inom samma rackvidd

Normalt finns det har mycket stora skillnader inom
kommunen.
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2. PLANANALYS



BIDRAR PLANERNA TILL ATT HELA STADEN?

T”_I_GANGI_'GHET | PLANALTERNATIV 1
GATUNATET

RESULTAT

Sydvédstra Backaplan skapar en mer samman-
hdngande stadsbygd men med fa lingre kontinu-
erliga strak dr utvecklingspotentialen stor

En storre sammanhéingande stadsbygd tar form pa
Hisingen, i synnerhet langs Hjalmar Brantingsga-
tan, Gustaf Dahlensgatan och i sydvéastra delen av
Backaplan.

Genom Frihamnen far Hjalmar Brantingsgatan och
Hisingsbron en hog tillganglighet. Ddremot saknar
stora delar av Frihamnen en god tillgdnglighet till
detta strak. Dessutom ar avsaknaden av alternativa
langa strak genom Frihamnen tydlig. Analysen vi-
sar emellertid pa hog tillgdnglighet mellan Kville
och Frihamnen.

-

Y
g

g
s

I planalternativ 2 for Backaplan skapas en alterna-
tiv tillgdnglig koppling mellan Deltavigen-Hjalmar
Brantingsgatan och dessutom en forldngning av
Fargfabriksgatan och Langidngen in i Backaplan.

Samtidigt minskar tillgdngligheten genom att i H “ ‘7’ e LAY
Swedenborgsgatans diagonal inte forlangs ner till , H 9. AKX | _
gse g g .‘!'/ G 5 | —
Y \\\ //\ \ Mycket avskild
A ek

Hjalmar Brantingsgatan. Tillgdngligheten mellan ! J [ ] ) o
Brunnsbo och Backaplan ar mycket14g. (i e i ISy 2 N gata

il\\\\\ |

A

Mycket tillganglig
gata

Méttligt tillganglig
gata

|
\
=2




BIDRAR PLANERNA TILL ATT HELA STADEN?

GENHET FOR PLANALTERNATIV 1 PLAWALTERNATIY 2
CYKEL

RESULTAT

Genom Backaplan finns flera gena cykelstrak
langs viktiga axlar. Men stora delar av Frihamnen
saknar ldngre gena cykelstrak

Det existerar endast en koppling for cyklar éver al-
ven och gatunétet i Frihamnen ar uppbrutet, vilket
resulterar i att de ldngre cykelresorna i Frihamnen
koncentreras till strdken Hisingsbron, Hjalmar
Brantingsgatan och foérlangningen av Lindholms-
allén. Det skapar potential for hoga cykelfloden langs
strak med mycket kollektivtrafik. Att garantera hog
framkomlighet och trafiksdkerhet for cyklisterliangs
dessastrak ar dirmed en utmaning och av stor bety-
delse utifran stadens mal om férdubblad cykelandel.

Diagonalen langs Swedenborgsgatan i planalterna-
tiv 1 for Backaplan utgor ett gent cykelstrak.

Genom fler strakkopplingar 6ver vattnet och fler
gena strak genom Frihamnen skulle en storre sprid-
ning av cykeltrafiken uppsta. Detta skulle kunna
minska triangseln, minska konflikter mellan cykel

och kollektivtrafik och 6ka mangfalden av lugnare KRS ] 8 000 000 to 14 000 000
. . - i1 o . / 3000000to 8000 000
ochintensivare stadsmiljoer att vilja pa som cyklist. ‘ 1500000 to 3 000 000
/ 500000 to 1500 000

Oto 500000
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BIDRAR PLANERNA TILL ATT HELA STADEN?

LEVANDE OCH TRYGGA PLANALTERNATIV 1 "WANALTERNATIV-2
STRAK OCH PLATSER

INTRODUKTION

I planprogrammet for Frihamnen finns en referens
till stadslivsanalysen av centrala Goéteborg dar idén
om langa gang- och cykelvéinliga strak genom stads-
bygden kan bidra till hela staden. Dessa kan i sin tur
stottas med ett parlband av platser i form av parker,
torg eller andra mindre platser. P4 sa vis blir dven
platserna mer tillgidngliga i staden som helhet. I
detta sammanhang spelar ocksa hallplatser en vik-
tigroll. Knutpunkterikollektivtrafiken genererar en
stor médngd ménniskor och i samband med det upp-
star ocksa manga andra hindelser i ndra anknyt-
ning tillhallplatserna. For att ge plats at en variation
av stadsliv och samtidigt en god 6verblick 6ver kol-
lektivtrafiken ar det viktigt att viktigare hallplatser
utformas med generdsa vistelseytor. Genom att hall-
platser ligger langs centrala attraktiva gang- och cy-
kelstrak uppstar ocksa goda mojligheter till effektiva
byten mellan olika hallbara transportslag.

D4 forutsittningarna for att skapa langa, levande
samt trygga strak och platser kraver att manga olika

. o . Tillgangliga strak
aspekter samspelar, ar det viktigt att belysa dessa i =\ ngangMSa <trAk med risk f6r trafikbarriar
ett tidigt skede av stadsbyggnadsprocessen. Forst ) ‘k g \ Offentliga platser langs tillgangliga strak
: Hallplats
Hog tathet

ochframstbehodvs ett sammanhédngande nédtavgator

genom stadsbygden och inte enbart genom planom-
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radena. Dessa strak behover vara kontinuerligt om-
givnaav attraktiva platser eller bebyggelse med akti-
va kanter, exempelvis lokaler i gatuplan. Omgivande
tathet behover var hog och gdrna med en blandning
avboende och arbetande. Dessutom behover gatorna
indtethaenrimlig prioritering av gdende och cyklis-
ter. I annat fall riskerar stadsmiljon att bli oattrak-
tiv och svartillganglig. Har ligger en stor utmaning i
maénga av de strak som bade ar viktiga for den snabba
kollektivtrafiken och som levande, trygga strak. Det
behovs ocksa tillrackligt utrymme for gaende, for
ménniskor som vill vistas och for cyklister.

RESULTAT

Analysen visar att de langa tydligt stadsdelsovergri-
pande straken genom Frihamnen ar fa. Dessutom ar
dessa ockséa viktiga snabba kollektivtrafikstrak, vil-
ket innebér en risk for vissa barridreffekter. For Fri-
hamnen behdvs flera langre strak for att integrera
hela omréadet. I annat fall riskerar stora delar av Fri-
hamnen, likt andra delar av norra dlvstranden, att
framst bli lokalt anvianda. D& tatheten ar betydligt
lagre i de inre delarna av Frihamnen uppstar ocksa
mindre potential for ett mer utatriktat stadsliv.

Det skulle ocksé behovas parallella strak till de nu-
varande langa straken, for att mojliggora langre ro-
relser till fots och med cykelien stadsmiljo som prio-
riterar gdende och cyklister hogre. Detta skulle 6ka
attraktionskraften i Goteborg som promenad och
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cykelstad och darigenom ocksé dka avlastningen av
kollektivtrafiken.

I alt 1 finns flera langre centrala strak i Backaplan,
men framfor alltidenvastradelen. Tillgadngligheten
igatunéitet mellan den 6stra och véstra delen skulle
behdva 6ka. Och framfor allt skulle sambandet mel-
lan Backaplan och Brunnsbo behova stédrkas. Med
planerna forstarks barridreffekten av ett mindre
gent gatunit for gdende och cyklister pa grund av
den prioriterade framkomligheten for bilar. Bebyg-
gelseglappet i form av friytor kring vag och spar
inom analysomradet mellan Brunnsbo och backap-
lan motsvarar yta av Nya Ullevi.

STORLEKSJAMFORELSE

Langst upp visas den obebyggda marken i omradet mellan Brunnsbo och
Backaplan inom analysomradet. Den sammanlagda ytan ar storre &n Nya
Ullevi.



STARKER PLANERNA GOTEBORGS KARNA?

TATHET AV BOENDE OCH NALTERN? PLANALTERNATIV 2
ARBETANDE

RESULTAT

Savil Frihamnen som Backaplan far en inner-

stadstdthet men siddra frihamnen far en mycket
lag tithet

Tathetskdrnan ar i relation till de hogsta exploate-
ringstalen ldngs Hisingsbron forskjuten vésterut.
Men detta kommer antagligen fordndras nar Ringon
gradvis omvandlas. Att tdtheten ar s& pass hogiFri-
hamnen innebar ocksé ett tryck pa att kunna rora sig
gent ldngs manga olika strak som gdende och cyklist.
Inte baraiden egna stadsdelen. MenisoddraFriham-
nen ir tatheten mycket 1ag pga bristande kopplingar
till omgivningen och bebyggelseglapp pga vattnet.
Det ger denna del av Frihamnen en potentiellt sett
mer lokal och exklusiv karaktédr. En referens héar ar
Eriksberg.

Det ar viktigt att papeka att analysen galler tathet
inom 500 meter och inkluderar inte regionala floden

19 000 to 30 000

till och fran stadsdelarna. Samtidigt kan den lokala k = i T'[ - el ;_: N &7 14 000 to 19 000
tdtheten vara intressant for att peka pa robusthet \ Gy ol : r(\ 1(2)888 {3 1‘2‘ 888
for mer lokal handel och foér den sociala mixenimera ; 1| ' o \ g ggg :g 12 ggg
regionalt inriktade handelsomréaden. For Backaplan ‘ : : A\ N 4000to 6000
innebar den hoga lokala tatheten mojligheter till ett v ‘ . } \elss fggg :g gggg

Oto 1000

mer varierat stadsliv och handelsutbud.
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STARKER PLANERNA GOTEBORGS KARNA?

TAT BLANDSTAD ANALTERNATIV 1 PLANALTERNATIV 2

RESULTAT

Frihamnen utgtr den stadsdel med stdrst po-
tential for en funktionsblandad stad men &ven
dstra Backaplan har stor potential. Men i stdra
Frihamnen och nordvdstra Backaplan dr den tdta
blandstaden mindre utbredd

Idag har den tataste delen av Goteborg mycket fa bo-
ende. I de planer som foreslas for Frihamnen finns
en kombination av tathet och planerad mix av bo-
ende och arbetande som saknar motstycke i dagens
stad.

I planalternativ 2 ir den tdta blandstaden mer ut-
bredd i norra Backaplan d& denna del d4r mer till-
gangligialternativ 1.

Samtidigt innebar de stora bebyggelseglappen med
trafikdominerande stadsmiljoer enlagtathetistads-
delarnas ytterkanter. Detta kan bade bidra till ett
O0kat mentalt motstand och mindre trygga levande

strak mellan stadsdelarna. Sarskilt tydligt blir detta ~ ; I i = T Y 90 000 000 to 140 000
= ) g NN 60000000 to 90 000
glapp mellan Brunnsbo och Backaplan. 1< 5 . z 40000000 to 60 000

30000000 to 40000

20000000 to 30000

M 15000000to 20000
Il 10000000to 15000
M 5000000to 10000
W 2500000to 5000
Oto 2500




STARKER PLANERNA GOTEBORGS KARNA?

GANGAVSTAND TILL
HALLPLATSER

RESULTAT

Brister i gangavstand till hallplats finns i Kville,

norra Backaplan och i sddra Frihamnen

Det finns inga betydande skillnader mellan planal-
ternativ 1 och 2. I alla omraden ligger snittet under
300 meter. Backaplan har langst medelavstdnd med
295 meter. Centrum har kortast medelavstand till

héllplats, 210 meter. Ve
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STARKER PLANERNA GOTEBORGS KARNA?

GANGAVSTAND TILL
HALLPLATSER MED
SPAR/STOMBUSS/EX-
PRESSBUSS

RESULTAT

Fragetecken kring avstand till snabbare kollek-
tivtrafik i de tata delarna av Vdstra Frihamnen

I Backaplan &r snittavstandet 300 meter till snabb
kollektivtrafik. I Frihamnen 4r snitt avstandet dver
400 meter. I Centrum innanfor Vallgraven ar mot-
svarande snitt 220 meter och i Vasastaden 280 me-
ter.

SNITTAVSTAND HALLPLATS
ALT 1, PER OMRADE
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BIDRAR PLANERNA TILL ATT STADEN MOTER VATTNET?

PLANALTERNATIV,2

ORIENTERBARHET TILL
ALVEN

RESULTAT

Orienterbarheten till dlven forbdttras avsevart
for framfor allt for Kville och Backaplan

Men med mer direkta strak mellan Backaplan och
Frihamnen och alven skulle den upplevda tillgang-
ligheten kunna 6ka avseviért.

Det finns inga betydande skillnader mellan planal-
ternativ 1 och alternativ 2.




BIDRAR PLANERNA TILL ATT STADEN MOTER VATTNET?

GANGAVSTAND TILL OF-

FENTLIG FRIYTA

RESULTAT

Frihamnen och Backapan har god tillganglighet
till offentliga platser

De allra flesta delarna har mindre 4n 300 meter. I
norra Backaplan finns dock brister i bada forslagen.
Mer allvarligt ar att delar av de mer blandstadstéta
delarna av Frihamnen ligger precis pa gransen for
godkind tillgdnglighet.

Tillgédngligheten till offentliga friytor i de sddra de-
laran av Backaplan ar betydligt béattre i planalter-
nativ 1 4n i alternativ 2. Snittavstdnden i omradena
ligger mellan 80 och 150 meter, dir Linné har langst.

SNITTAVSTAND GRONYTA
ALT 1, PER OMRADE
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BIDRAR PLANERNA TILL ATT STADEN MOTER VATTNET?

OFFENTLIG FRIYTA PER i B -  lasdslve -
PERSON INOM 500 ME- - ‘ ¥ -
TERS GANGAVSTAND

RESULTAT

Parkytan dr i synnerhet i de dstra delarna av
Frihamnen mycket begrdnsad i relation till tat-
heten - stort behov av mer parkyta i centrala
Frihamnen och pa Ringin

Som riktlinje for en rimlig rymlighet i tat blandstad
kan 5 kvm offentlig friyta per person anvindas.

I Frihamnen ar rymligheten 1ag med ett snitt pa 3,2
kvm per person. Vid en jamforelse motsvarar grony-
tan per person de minstrymliga delarna avnuvaran-
de Centrum. Detta ar problematiskt da Frihamnen
ar planerad som blandstad med en stor andel boende
som efterfragar rekreation .

I Backaplan alt 1 ar parktillgdngen god med 6,1 i
snitt. I alt 2 finns en parkbrist d& snittet ar 3,8 kvm
per person.




SLUTSATSER

Plananalysen visar att planférslagen med sin tét-
het skapar stor potential for att starka kdrnan. Med
tydliga kopplingar till framst Kville bidrar planfor-
slagen dven till att staden i 6kad grad moter vattnet.

Aven om forslaget till viss del férbattrar tillganglig-
heten i gatunatet sa bor tillgdngligheten kunna 6ka
mer an s&, sett till planomradenas centralalage.

Den stora utmaningen i det fortsatta arbetet bor
darfor vara att oka tillgdngligheten i gatunétet, i
synnerhet mellan stadsdelarna och mellan stadsde-
larna och vattnet.

Plananalysen visar dven pa ett behov av att se over
parktillgdngen i de sodra och Ostra delarna av Fri-
hamnen.
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4. PLANLABORATIONER



VAL AV PLANLABORATIONER

I samrad med stadens projektgrupp har ett antal
mojliga alternativa losningar testats i analysmodel-
len. Dessa har sin bakgrund i de funna bristerna i
plananalysen och syftar till att understka hur plan-
forslagens stadsstruktur kan forbattras utifran de
uppsatta stadsbyggnadsmaélen.

Da bristerna till stor del berodde pa ett inte fullt ut
sammanhédngande gatunit har planlaborationerna
fokuserat pa mojligheten att cka tillgangligheten i
gatunatet.

Dévissa av planlaborationerna inom Frihamnen
bara far lokal betydelse har de enbart testats med
planalternativ 1 for Backaplan i modellen.
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TILLGANGLIGHET | GATUNATET

Tillgénglighet i gatunatet har analyserats med en rumsintegrationsanalys.

PLANLAB 1 ALT 1: KOPPLING FRIHAMNEN - LUNDBYSTRAND
PLANLAB 2 ALT 1: KOPPLING FRIHAMNEN - OPERAN

PLANLAB 3 ALT 1: KOPPLING OPERAN - GAMLA LANDSVA-
GEN

PLANLAB 4 ALT 1: KOPPLING LILLA BOMMEN - FRIHAMNEN
PLANLAB 5 ALT 1: KOPPLING LILLA BOMMEN - BACKAPLAN
PLANLAB 5 ALT 2: KOPPLING LILLA BOMMEN - BACKAPLAN
PLANLAB 6 ALT 1: LINDHOLMSALLEN - RINGOGATAN
PLANLAB 6 ALT 2: LINDHOLMSALLEN - RINGOGATAN
PLANLAB 7 ALT 1: OVERDACKNING | FRIHAMNEN

PLANLAB 8 ALT 2: DIAGONAL GENOM BACKAPLAN
PLANLAB 9 ALT 1: KVILLE - KVILLEBACKEN

PLANLAB 9 ALT 2: KVILLE - KVILLEBACKEN

PLANLAB 10 ALT 1: KOPPLING LANGANGEN TILL H.B-PLAT-
SEN

PLANLAB 11 ALT 1: BACKAPLAN - BRUNNSBO
PLANLAB 11 ALT 2: BACKAPLAN - BRUNNSBO
PLANLAB 12 ALT: SPARVAGNSDRAGNING | FRIHAMNEN
PLANLAB 13 ALT 1: SPARBARRIAR | FRIHAMNEN
PLANLAB 13 ALT 2: SPARBARRIAR | FRIHAMNEN

PLANLAB 14: ALTERNATIV SPARDRAGNING | FRIHAMNEN

PARKTILLGANG

Gangavstand till offentlig friyta
PLANLAB 15 ALT 1: NY PARK MITT | FRIHAMNEN
Offentlig friyta per person inom 500 meter

PLANLAB 16 ALT 1: NY PARK MITT | FRIHAMNEN



PLANLAB 1 ALT 1: FRIHAMNEN - LUNDBYSTRAND

TILLGANGLIGHET | [elabist s
GATUNATET ‘|‘ ,l ALY
RESULTAT '

Kopplingen har positiva effekter utifran samt-
liga mal

Samtidigt visar planlaborationen pa att kopplingar
mellan mindre tillgdngliga stadsrum inte alltid far
stora effekter pa tillgdngligheten i gatunitet gene-
rellt. Men strakatgirder som exemplet kopplingen
Frihamnen - Lundbystrand har ménga andra posi-
tiva mervarden. Det 6kar genheten for gang- och cy-
keltrafik 1dngs dlven och gor ddrmed alvstraket mer
attraktivt till vardags. En koppling mellan ett mer
arbetstatt och ett bostadstitt omrade 6kar ocksa den
potentiella funktionsblandningen. P& s& vis bidrar
kopplingen till att bade uppfylla malet om att starka
karnan, mota vattnet och hela staden.

Planlaborationen far bara lokala effekter, var pa la-
borationen inte gors for bade planalternativ 1 och 2.
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PLANLAB 2 ALT 1. FRIHAMNEN - OPERAN

TILLGANGLIGHET | el
GATUNATET N ‘.i ALY

RESULTAT

Kopplingen innebér att ett kontinuerligt strak
genom Frihamnen skapas parallellt med Hisings-
bron

Straket knyter framfor allt ihop Kville - Frihamnen
- Centrum Inom Vallgraven. Det 6kar tillgdnglighe-
ten till sddra Frihamnen markant.

Daremot far inte straket sa stora effekter pa den ge-
nerellatillganglighetenigatunétet pa grund av tvar-
strakens uppbrutenhet. Straket ar helt enkelt inte
synligt fran stora delar av Frihamnen.

Stréket paverkar i stort heller inte tillgdngligheten
mellan Frihamnen och Backaplan.

Planlaborationen far bara lokala effekter, var pa la-
borationen inte gors for bade planalternativ1och 2.
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PLANLAB 3 ALT 1: OPERAN - GAMLA LANDSVAGEN

TILLGANGLIGHET | s 05
GATUNATET B

RESULTAT

Kopplingen innebdr att ett ldngre och mycket
kontinuerligt strdak genom Frihamnen skapas

Straket knyter ihop vistra Backaplan (Kvilleback-
en) - Kville - Frihamnen - Centrum Inom Vallgraven
i en stadsmiljo med goda forutsittningar for gang-
och cykeltrafik och stadsliv, da straken inte utgor hu-
vudstrak for kollektivtrafik eller har stor betydelse
for biltrafiken. Tillgdngligheten till Frihamnen som
helhet starks markant.

Straket skulle ytterligare kunna starka tillganglig-
heten i Frihamnens gatunét genom en tvirgata som
leder direkt mellan straket, Hjalmar Brantingsgatan
och Ringon. En férlangning av straket norrut genom
Kvillebéacken skulle ocksa vara positivt for tillgdng-
ligheten genom stadsdelarna.

Straket paverkar heller inte tillgdngligheten mellan
Frihamnen och knutpunkten Hjalmar Brantings-
platsen namnvart. I férlangningen péaverkas heller
inte Ostra Backaplan och Brunnsho av straket.




PLANLAB 3 ALT 2: OPERAN - GAMLA LANDSVAGEN

TILLGANGLIGHET | Y X
GATUNATET N\ \5@

i ‘.
RESULTAT Nz|_ |

Aven med planalternativ 2 for Backaplan skapas :_ ’ g

ett lingre och mycket kontinuerligt strak genom l

Frihamnen -__ - _” '_.f,

R

=

Vilket planalternativ som anvénds for Backaplan
har ingen betydelse for straket som sddant, da for-
langningen in i stadsdelen Kvillebdcken dr den sam-
ma.
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PLANLAB 4 ALT 1: LILLA BOMMEN - FRIHAMNEN

TILLGANGLIGHET |
GATUNATET

RESULTAT

Kopplingen far mindre betydelse fir tillgdnglig-
heten i gatundtet &n den mellan Frihamnen och
Operan

Detberor pa att kopplingen inte knyter an till ett lika
langt och centralt strak, med nuvarande planstruk-
tur.

Planlaborationen far bara lokala effekter, var pa la-
borationen inte gors for bade planalternativ 1 och 2.
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PLANLAB 5 ALT 1: LILLA BOMMEN - BACKAPLAN

TILLGANGLIGHET |
GATUNATET

RESULTAT

Med en fdrldngning av straket till Backaplan
skapas en mycket hdg tillganglighet i gatundtet

I synnerhet géller detta mellan de strategiska mal-
punkter Centrum Inom Vallgraven, de titaste de-
larna av Frihamnen och Hjalmar Brantingsplatsen.
Pa sa vis kan stréket fa en roll som framtida ryggrad
i centrala dlvstaden, tillsammans med en forlang-
ning av det parallella straket langs Gamla Landsva-
gen. Straket innebér inga rivningar av kulturhisto-
risk vardefull bebyggelse pd Frihamnen.
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PLANLAB 5 ALT 2: LILLA BOMMEN - BACKAPLAN

TILLGANGLIGHET |
GATUNATET

RESULTAT

Med en fdrldngning av straket till Backaplan
skapas inte lika hog tillgdnglighet i gatunétet
med planalternativ 2 da straket inte fdrldngs vi-
dare ldngs Swedenborgsgatan

Straket saknar en gen forldngning in i Backaplan
pa grund av en kvartersstruktur som har blockerar
siktlinjerna fran Frihamnen..
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PLANLAB 6 ALT 1: LINDHOLMSALLEN - RINGOGATAN

TILLGANGLIGHET | [ecabudisg s A

GATUNATET ‘l‘ ‘i ALY

RESULTAT \

Planlaborationen skapar en genare koppling
mellan Ringtn och Frihamnen och stérker straket
Lindholmsallén - Ringdgatan

Med kopplingen skapas ett tydligt gemensamt strak
mellan Ringén och Lindholmen. Resultatet blir en
betdligt mer orienterbar korsning mellan stadsde-
larna.
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PLANLAB 6 ALT 2:

LINDHOLMSALLEN - RINGOGATAN

TILLGANGLIGHET |
GATUNATET

RESULTAT

Planlaborationen skapar hdr en mer tillganglig
korsning mellan strdken men blir inte fullt lika
central som med planalternativ 1

Dettaberor pd en mindre tillgdnglig koppling mellan
Hjalmar Brantingsplatsen och korsningenialt 2.
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PLANLAB 7 ALT 1: OVERDACKNING | FRIHAMNEN

TILLGANGLIGHET |
GATUNATET

RESULTAT

Med dverddckning av Hjalmar Brantingsgatan
stdrks tillgangligheten i gatundtet markant

Overdackningen far positiva effekter pa stréket
Lindholmsallén - Ringdgatan.
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PLANLAB B ALT 2:

DIAGONAL GENOM

BACKAPLAN

TILLGANGLIGHET |
GATUNATET

RESULTAT

Diagonalen stdrker Backavdgens tillganglighet
och ddarmed sambanden mellan vdstra och dstra
Backaplan till viss del

samtidigt kan man se fler alternativ till diagonalen
utifrdn planforslagets struktur. En tydligare gata
fran korsningen mitt i Backaplan till Hjalmar Bran-
tingsgata skulle ocksa kunna fa stora positiva effek-
ter.




PLANLAB 9 ALT 1: KVILLE - KVILLEBACKEN

TILLGANGLIGHET | L anaLeRnAT,
GATUNATET -

RESULTAT

Kopplingen dver Hjalmar Brantingsgatan skapar
ett ldngre tillgdngligt strak genom stadsdelarna

Kopplingen ar ocksé intressant da den kopplar sam- X -::I_

man lokalt centrala platser i Kvillebacken och Kvil- ==L ISy LN ==L’ [ , l l , ,
letorget i Kville langs ett lingre gemensamt strak. ] = F : | o L Bt
Det ger goda forutsattningar for ett attraktivt gdng- \ ' c A / ? X

strak.

Med nuvarande utformning finns en viss risk att
den svaga 6verblicken mellan straket och Kvilletor-
get leder till att torget blir mindre anvant av beso-
karnatill stadsdelen langs strédket. En forandrad ut-
formning av byggnaderna kring torget skulle kunna
Oppna upp torget mot straket.

Med en bro i soder skulle ockséa straket kunna oka
tillgdngligheten till de mest perifera delarna av Fri-
hamnen.
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PLANLAB 9 ALT 2: KVILLE - KVILLEBACKEN

TILLGANGLIGHET | {LanauteanAT2
GATUNATET \

RESULTAT

Kopplingen dver Hjalmar Brantingsgatan skapar
ett ldngre tillgdngligt strak genom stadsdelarna.
Ingen skillnad mellan alternativ 1 och 2

Kopplingen ar ocksé intressant da den kopplar sam-
man lokalt centrala platser i Kvillebdcken och Kvil-
letorget i Kville ldngs ett lingre gemensamt strak.
Det ger goda forutsattningar for ett attraktivt gang-
strak.

Med nuvarande utformning finns en viss risk att
den svaga 6verblicken mellan straket och Kvilletor-
get leder till att torget blir mindre anvant av beso-
karna till stadsdelen ldngs straket. En forandrad ut-
formning av byggnaderna kring torget skulle kunna
Oppna upp torget mot straket.

Med en bro i soder skulle ocksé straket kunna oka
tillgdngligheten till de mest perifera delarna av Fri-
hamnen.
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PLANLAB 10 ALT 1: LANGANGEN TILL H.B-PLATSEN

TILLGANGLIGHET | Pt DX,
GATUNATET SO N2
RESULTAT /'N‘/ -”‘\’\"

Effektiv lank mellan Kvillebdacken och centrala
Backaplan

I planalternativ 1 far lanken mycket stor betydelse
for tillgangligheten till Hjalmar Brantingsplatsen
och bidrar ocksa till ett mer finmaskigt gatunéit
kring den centrala punkten. Lianken stdrker till-
gangligheten till Backavagen och skulle i kombina-
tion med forbattrade samband i norra Backaplan
ocksé kunna bidra till att 6ka den generella tillgang-
ligheten till Brunnsbo.

Léinken finns med i planalternativ 2.
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PLANLAB 11 ALT 1: BACKAPLAN - BRUNNSBO

T”_LGANGLlGHET | PLANALTERNATIV 1 STANLAT
GATUNATET

RESULTAT

Planlaborationen visar pa stor utvecklingspo-
tential - men en dkad tillganglighet i gatundtet
Igser inte ensamt det stora mentala avstandet
mellan Backaplan och Brunnsbo

Med planférslagen skapas ett stort bebyggelseglapp
mellan Backaplan och Brunnsbo. Dessutom visar
rumsingrationsanalysen gatunétet dessutom &ar
mindre vil sammankopplat. Detta skapar en mindre
naturlig koppling mellan Brunnsbo och Backaplan
som bade kan upplevas otrygg kvallstid och mindre
attraktiv att rora siglings med under dagtid.

N < SO
WA Y [ ss

7%

farre riktningsforandringar och omvégar. K m / “‘A

a$

I planlaborationen har flera dtgdrder i gdng- och cy-

kelnétet testats, for att gora passagen enklare genom VeV ‘ :
A <

Resultatet visar att det finns en stor forbattringspo-
tential i gang- och cykelnéatets tillgdnglighet. Men
for att skapa en mer attraktiv passage som helhet
skulle ocksa bebyggelseglappet behova minska ge-
nom ett mer yteffektivt transportsystem som dess-
utom mojliggdr nya byggratter.
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PLANLAB 11 ALT 2: BACKAPLAN - BRUNNSBO

T”-I-GANGL'GHET | PLANALTERNATIV 2 PLANLAB
GATUNATET

RESULTAT

Planlaborationen visar pa stor utvecklingspo-
tential - men en okad tillganglighet i gatundtet
Igser inte ensamt det stora mentala avstandet

o

mellan Backaplan och Brunnsbo

N

A
Med planférslagen skapas ett stort bebyggelseglapp : . ’ f
mellan Backaplan och Brunnsbo. Dessutom visar l _# I
rumsingrationsanalysen gatunitet dessutom &r = L _f
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mindre vil sammankopplat. Detta skapar en mindre | 1 \\ ) . 2
naturlig koppling mellan Brunnsbo och Backaplan | RSN | -
som béde kan upplevas otrygg kvéllstid och mindre ' 2 ‘ "%Q 4“ “‘ \ 4 ! ‘ ‘ ‘ ‘
attraktiv att réra sig langs med under dagtid. “ S .’ l" Vg, ’};‘ ’0 .’ l"e ' "&“ ”
I planlaborationen har flera dtgdrder i gdng- och cy- 74 ,// > (‘:’,‘l % ‘ "l "‘3‘

'.b S
o S
kelnétet testats, for att gora passagen enklare genom \ : ’/// ‘ ’ y/ ’. : 4 | ; ';// : ‘” y/ " : ’
farre riktningsférandringar och omvégar. i / ’ W // /“ 1 v w / \ {
% 7 oS AN 5 /4 A0

Al

RIS

Resultatet visar att det finns en stor forbatttrings-
potentiali gdng- och cykelnatets tillganglighet. Men
for att skapa en mer attraktiv passage som helhet
skulle ocksa bebyggelseglappet behova minska ge-
nom ett mer yteffektivt transportsystem som dess-
utom mojliggdr nya byggratter.
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PLANLAB 12 ALT 1: ALTERNATIV SPARVAGNSDRAGNING

TILLGANGLIGHET |
GATUNATET

RESULTAT

Sma effekter da den alternativa spardragningen
kopplar sig till ett mindre tillgangligt stadsrum
i Ringdn

Lanken utgdr en mer gen koppling mellan Ringén
och Lindholmsallén, vilket ar positivt. Men ddremot
far detta en mycket lokal betydelse da straket fran
Ringdn ar mindre betydelsefullt. En forlangning av
ringogatan till Lindholmsallén far betydligt storre
positiva effekter for tillgdngligheten mellan stads-
delarna.

/41



PLANLAB 13 ALT 1: SPARBARRIAR | FRIHAMNEN

TILLGANGLIGHET |
GATUNATET

RESULTAT

Mindre tydliga barridreffekter d@ manga viktiga
kopplingar finns kvar i gatundtet

Sparbarriarerna far utifran tillgdngligheten mellan
olika gator mindre betydelse d& manga av de vikti-
gaste koppplingarna inte bryts.

Att vissa gator till och med far ett hogre rumsinte-
grationsvarde med sparbarriarer beror pa att andra
gator far ettlagre. Det gor att dessa gator far en stor-
re anvindningspotential.
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PLANLAB 13 ALT 2: SPARBARRIAR | FRIHAMNEN

TILLGANGLIGHET |
GATUNATET

RESULTAT

Aven i alt 2 for Backaplan &r barridreffekterna
mindre tydliga, d@ manga viktiga kopplingar
finns kvar i gatunétet

Sparbarriarerna far utifran tillgdngligheten mellan
olika gator mindre betydelse d& manga av de vikti-
gaste koppplingarna inte bryts.

Att vissa gator till och med far ett hogre rumsinte-
grationsvarde med sparbarridrer beror pa att andra
gator far ettlagre. Det gor att dessa gator far en stor-
re anvindningspotential.

Det blir inga stora skillnader med sparbarridarernai
alt 1 och 2 for Backaplan.
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PLANLAB 14 ALT 1: NY PARK MITT | FRIHAMNEN

GANGAVSTAND TILL OF-
FENTLIG FRIYTA

RESULTAT

Lokalt mycket positiva effekter, sett till den
stora andelen boende i Frihamnen

Parken far positiva effekter pa denlokala tillgdnglig-
heten till offentlig friytaiett titbebyggt omrade som
med analyserade planer ar pa gransen att ha dalig
tillgdnglighet.

Il 500 to 2 500
M 300to 500
200to 300
100to 200
Oto 100
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PLANLAB 15 ALT 1: NY CENTRAL PARK | FRIHAMNEN

OFFENTLIG FRIYTA PER
PERSON INOM 500 METER

RESULTAT

Sma effekter - stort behov av att utveckla mer
parkyta i Ringdn pa sikt

Som referens kan 5 kvm offentlig friyta per person
inom 500 meters gangavstand anvandas som rikt-
linje for en rimlig rymlighet i tata innerstader.

Lokalt far hiar den nya parken betydelse for den sod-
ra delen av Frihamnen. I dvrigt paverkas inte rym-
ligheten namnvéart. Det pekar pa att rymligheten i
Ostra Frihamnen ar svar att paverka. I synnerhet
dé det ar svart att forlagga platser till Hisingsbrons
ovre plan. Samtidigt kan en ldgre rymlighet just i
trafikintensiva och mer kontorstéita delar. Viktigare
4r att den 6vriga blandstaden dr bade tét, tillganglig,
funktionsblandad och gron. Dar far den nya centrala
parken positiva effekter.

PLANALTERNATIV 1

PLANLAB

20 to
W15 to
W 10 to
W 5 to
B 25t
W 0 to

to 100 000
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SLUTSATSER

Summeringen av de olika planlaborationernas effek-
tervisar pastoraskillnader mellan olika dtgarder. De
som far stor effekt pa tillgdngligheten i gatunéatet ar
de som formar att skapa gemensamma langre strak
mellan flera stadsdelar. Samtidigt behovs flera olika
atgarder tillsammans for att fullt ut 6ka tillgdnglig-

3. Alt 1: Ny Koppling och férlangning 1angs Gamla landsvdgen
3. Alt 2: Ny Koppling och forlangning langs Gamla landsvagen

5. Alt 1: Ny koppling Lilla Bommen - Frihamnen och forlangning till Hjalmar Brantingsplatsen

5. Alt 2: Ny koppling Lilla Bommen - Frihamnen och férlangning till Hjalmar Brantingsplatsen

8. Alt 1: Ny Koppling Diagonal Hjalmar Brantingsgatan - Swedenborgsgatan

9. Alt 2: Ny Koppling Diagonal Hjalmar Brantingsgatan - Swedenborgsgatan
10, Alt 2: Forlangning av Langangsgatan till Hjalmar Brantingsplatsen

T1. Alt 1: Forbdttrad koppling Backaplan - Brunnsbo

T1. Alt 2: Férbattrad koppling Backaplan - Brunnsbo

14 a. Ny park i centrala Frihamnen. Analys av gangsvtand till narmaste offentliga friyta

14 b. Ny park i centrala Frihamnen. Analys av grényta per person inom 500 meter
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2. Alt1: Ny Koppling Operan - Frihnamnspiren

4. Alt 1: Ny koppling Lilla Bommen - Frihamnen

6. Alt 1: Ny Koppling Ringégatan - Lindholmsallén
6. Alt 2: Ny koppling Ringdgatan - Lindholmsallén

13 A. Sparbarridr i Frihamnen och Backaplan i Alt 1
13 B. Sparbarriar i Frihamnen och Backaplan i Alt 2

heten mellan alla stadsdelar i stadsbygden, savél i
planomradena, i det nuvarande bebyggelseglappen
mellan stadsdelarna och i omgivande stadsdelar.

De genomforda planlaborationerna utgér héar ett
viktigt underlag till utredningens rekommendatio-

1. Alt1: Ny Koppling Lundbystrand

7. Alt T: med 6verddckning

9. Alt 1: Ny Koppling Kvillebdcken - Kville
9. Alt 2: Ny Koppling Kvillebacken - Kville

12. Alt 1: Alternativ spardragning

ner. For att utvardera hur vil de framtagna rekom-
mendationernaisin tur bidrar till att battre uppfylla
de uppsatta stadsbyggnadsmalen har en ny analys
utforts, dar fler av de genomfora planlaborationerna
testas tillsammans.

TILLGANGLIGHET | GATUNATET
TILLGANG TILL OFFENTLIG FRIYTA

Inga alls Sma

Stora Mycket POSITIVA EFFEKTER
stora UTIFRAN UPPSATTA MAL



5 PLANREKOMMENDATIONER



PLANREKOMMENDATIONER

1. Utveckla ett stadslivsndt av sammanh&dngande
gatustrak

Med planforslagen uppstér en tillrdackligt hog lokal
tathet och blandning avboende och arbetande for att
ge Backaplan och Frihamnen en stor stadslivspo-
tential. Men for att stadsdelarna ska fa den naturliga
genomstromning och sociala mix som kédnneteck-
nar valfungerande stidder behovs ett mer samman-
héngande gatunit, i synnerhet till de nérliggande
bostadsomradena, som i manga fall &r mycket rums-
ligt isolerade. For att straken ska fa en kontinuerlig
stadslivspotential ar det ocksa viktigt att tata igen
de stora bebyggelseglapp som idag omger planomra-
dena. Det kan goras genom att lata gang- och cykel-
strakens genhet vara prioriterad i planutformningen
och skapare en effektivare markanvindning med
byggratter langs gator, istéllet for renodlade trafik-
rum med buffertytor mellan stadsdelarna.

En snabb och konkurrenskraftig kollektivtrafik
over dlven ar av stor betydelse for mojligheterna att
minska biltrafiken i Géteborg. Hisingsbron bor dér-
med ha en hog framkomlighet for kollektivtrafiken.
En hog tathet langs straket ger ocksa staden ménga
arbetsplatser i kollektivtrafiknédra lage, vilket bade
okar attraktionskraften i centrala stadens lokalut-
bud och kan minska pendlingsresandet med bil.
Men Hisingsbron formaér inte fullt ut som enda cen-
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trala koppling, att uppfylla stadshyggnadsmélen om
att hela staden och stirka kdrnan. Darfor har flera
parallella kopplingar 6ver dlven foreslagits, kopp-
lingar som knyter samman dlvkanterna och ger for-
utsdttningar for 1langa strdk genom stadsdelarna.
Manga av dessa strak har dessutom stor potential
att utvecklas till levande och trygga strak, i franva-
ron av genomfartstrafik och en hog omgivande tat-
het. Oavsett nir kopplingarna 6ver dlven ar mojliga
och om de bestar av gang- och cykelbroar eller far-
jetrafik, bor planerna for Frihamnen och Backaplan
anpassas sa att de palangre sikt ar mojliga. Det fore-
slagna stadslivsnitet kan genom att det 6kar attrak-
tionskraften i promenad- och cykelstaden ocksa av-
lasta kollektivtrafiken. Frihamnen och Backaplan
ar sa pass centrala stadsdelar att potentialen for att
anvanda cykeln eller ga till vardags ar mycket stor,
om bara gatunétets dragning och stadsmiljé mojlig-
gor och stimulerar detta.

2. Oka parktillgangen i §stra Frihamnen och lo-
kalisera offentliga platser till de 13anga centrala
straken

Stadens rymlighet, parkkvaliteter och vattenkon-
takt dr av stor betydelse i en tét blandstad. Studier
av stéder har visat att det inte nédvandigtvis beho-

ver finnas en motséttning mellan att bygga tétt och
gront. I huvudsak handlar det om att distribuera den
offentliga friytan effektivt, skapa tillrdckligt stora
parker och lokalisera dessa till ldnga centrala strak.
Precis som den tita staden behover parker behover
parker tathet for folkliv och incitament for skotsel
och investeringar ska uppsta. I planrekommenda-
tionerna foreslasivissafall en omlokalisering, sa att
fler platser hamnaridirekt anslutning till de utpeka-
de stadslivsstraken. Nya platser foreslas dven i den
centrala delen av Frihamnen, i de 0stra delarna av
Backaplan i planalternativ 2 och 6ster om Hisings-
bron i Frihamnen for att 6ka rymligheten.

3. L&t fler stadsdelar pa Hisingen miéta vattnet
genom ldttorienterbara strak fran de lokalt cen-
trala stadsrummen

Narhet till vatten har visat sig vara en av de vikti-
gaste stadskvaliteterna for boende i stidder. For att
oka attraktiviteten i flera stadsdelar och inte lata
nérheten till vattnet vara en exklusivitet for de bo-
ende och arbetande i Frihamnen, ar det viktigt att
sprida denna néarhet langs ldttorienterbara strak,
fran stadsdelarna mest centrala stadsrum ner till
alvstranden. For att tillgangliggora vattnet ar ocksa
etableringen av ett gent promenad -och cykelstrak
langs dlven positivt.



REKOMMENDERAT STADSLIVSNAT

Med ett nét av 1dnga centrala strék, omgivna av offentliga platser och sammanhangande bebyggelse, knyts staden ihop. Centrala
Goteborg ges darmed en stor potential for att utveckla mer stadskvalitet och bli en mer attraktiv promenad och cykelstad.

Backaplan

| OMGIVANDE STADSDELAR

- Anpassa stadsmiljon till 6kad stadslivspotential i de
utpekade stadslivsstraken som leder vidare fran Backaplan

| STADSDELSGLAPPEN

- Mer yteffektivt transportsystem (i synnerhet mellan Brunnsbo
och Backaplan) ger mgjlighet till ny bebyggelse som kan minska
det mentala avstandet mellan stadsdelarna

| STADSDELEN

Strak med stor stadslivspotential
Rekommenderade kopplingar (1-11)
[ ) Offentliga platser léngs stadslivsstraken

RIS

PRy Rekommenderade lagen fér offentliga platser (12-15)

Frihamnen

| OMGIVANDE STADSDELAR

- Diagonalen till Swedenborgsgatan &r positiv for tillgangligheten till
Backaplan, i synnerhet om en mer direkt koppling till Frihamnen kan
i férlangningen av denna.

- | planalternativ 1 behdvs tydligare stak mellan vast och dsta delen
av Backaplan

- | planalternativ 2 behdver parktillgdngen utvecklas

- Viktigt att forvalta de Ianga strakens stadslivspotential. i
synnerhet d3 manga av dessa riskerar att fa barridreffekter pa
grund av snabb kollektivtrafik

« Anpassa stadsmiljon till tkad stadslivspotential i
befintliga centrala strak

| STADSDELSGLAPPEN

- Genare gang-och cykelvanliga strak omgivna av
bebyggelse och vistelsevanliga platser ide idag
trafikdominerade bebyggelseglappen pa Hisingen
- Kopplingar dver vattenytor ar viktiga for att bryta
barridrerna mellan stadsdelarna

i STADSDELEN

- Gatunat som mgjliggor flera olika 1anga strak genom
omradet och som dérigenom pa langre sikt mgjliggor en
hdg genomstrémning av gdende och cyklister i Frinamnen.
- Platser langs och inte vid sidan av stadslivsstraken
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ANALYS AV PLANREKOMMENDATIONER

T”—I—GANGLlGHET | MED-REKOMMENDERAT STADSLIVSNAT
GATUNATET

RESULTAT

Analysen visar pd mycket stora effekter. Med rekom-
menderade atgarder vaxer Frihamnen och Backap-

lan sammanien utvidgad stadskérna. =
A

Men for att férvalta den stadslivspotential som till-
gangligheten i gatunétet ger ar det viktigt att ocksa
minska bebyggelseglappen mellan stadsdelarna och
ge en hog prioritet for gang- cykel och vistelseytor
langs delanga tillgdngliga straken.

Observera att kvartersstrukturen inte ar forandrad
i analysen av rekommenderat stadslivsnat. Skill-
naden mellan analyserna beror pa att olika gatunat
(axialkarta) har anvénts.

oo
15 A0
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ANALYS AV PLANREKOMMENDATIONER

TATHET AV BOENDE OCH ") e e R T s 105

ARBETANDE E
4

Observera att kvartersstrukturen ar den samma
som i planternativ 1 pd kartorna. Med det rekom-
menderade stadslivsnétet och féreslagna parker for-
dndras givetvis dven kvartersstrukturen.

Med enbart dtgarder i gatunéatet okar tatheten kring
Hjalmar Brantingsplatsen. Det beror pa att mer tét-
het nds inom 500 meter da gdngavstandet minskar
pagrund av ett genare gatunat.

I s6dra Frihamnen ckar emellertid inte titheten pa-
tagligt. Det beror pa den begriansade rackvidden av
500 meterianalysen, dvs denlokala tiatheten ar fort-
satt 1ag, aven med forbattrade brokopplingar. Dare-
mot Okar potentialen for naturlig genomstromning
i de mindre téta delarna av Frihamnen, vilket 6kar
anvindningspotentialen.

De stora bebyggelseglappen innebédr en utmaning

for det fortsatta planarbetet.
B 90 000 000 to 140 000 000
I 60000000to 90 000 000

Observera att kvartersstrukturen inte dr férdndrad 40000 000 to 60 000 000
; P 1. 30000000 to 40 000 000
i analysen av rekommenderat stadslivsnét. Skill 20000000 0. 30 500 000
naden mellan analyserna beror pa att olika gatunét 15000000 to 20000 000

. B B 100000000 15000000
(axialkarta) har anvants. BH 5000000to 10000000

B 2500000to 5000000
Oto 2500000
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ANALYS AV PLANREKOMMENDATIONER

OR'ENTERBARH ET T”_L PLANALTERNATIV 1 MED REKOMMENDERAT STADSLIVSNAT
ALVEN

RESULTAT

Observera att kvartersstrukturen dr den samma
som i planternativ 1 pa kartorna. Med det rekom-
menderade stadslivsnétet och foreslagna parker for-
dndras givetvis dven kvartersstrukturen.

Med det rekommenderade stadslivsnitet forbattras
orienterbarheten till 4lven avsevért for stora delar
av Backaplan. Med stadslivsnédtet hamnar Backap-
lan mellan en och tva riktningsférandringar bort
fran dlven. Med planalternativ 1 och 2 hamnade &l-
ven fyra till sex riktningar bort. Med ¢kad visuell
kontakt och farre riktningsférandringar 6kar san-
nolikheten for att det mentala avstandet till bade
dlven och Centrum Inom Vallgraven fran Hisingen
ska minska.

Observera att kvartersstrukturen inte ar forandrad
i analysen av rekommenderat stadslivsnat. Skill-
naden mellan analyserna beror pa att olika gatunat
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