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SAMMANFATTNING

Idag ar fortatningstrycket pd Molnlycke Centrum
stort. Samtidigt har kommunen en tydlig malsétt-
ning att minska bilberoendet och skapa attraktiva
stadsmiljoer. Sa fragan ar pa vilket sett som kommu-
nen bast kan planera for en fortatning som bade oka
stadskvaliteten for Molnlyckeborna och som kan
bidratill att gora detlattare att ga, cykla och anvanda
kollektitrafiken till vardags? Med den fragan i fokus
har Harryda kommun anlitat arkitektkontoret Spa-
cescape for att utfora en stadskvalitetanalys och ta
fram rekommendationer for det vidare planarbetet.

Sa vad ar da i rapportens sammanhang stadskvali-
tet? Med stadskvalitet avses hir den byggda miljons
utformning, innehall och hur den virderas av dess
brukare. Genom Spacescapes tidigare analyser av
efterfragad stadskvalitet bland boende och arbe-
tande i Stockholmsregionen och i Képenhamn har
virderingen av stadskvalitet kartlagts (Stockholms
lans landsting 2013). Utifran ett urval av éver 1 000
hypotetiska stadskvaliteter visade sig sju stadskva-
liteter tillsammans kunna forklara 90 % prisvaria-
tionen pa bostadsratter. Gemensamt for virderingen
av flerbostadshus, smahus och kontor var kollektiv-
trafiktilgangens stora betydelse. For boende saval i
smahus och flerbostadshus var dven tillgangen till
parker och ett stort utbud av urbana verksamheter
en stor kvalitet. Med hjilp av resultatet fran dessa
studier har arbetet med att utveckla stadskvaliteter
i Molnlycke Centrum fortskridit.

For att undersoka mojligheterna til att oka stads-
kvaliteten i Mélnlycke Centrum mot bakgrund av
det pagdende programarbetet har kommunens pro-
gramskiss analyserats. Analysen har sedan anvants
till grund fér en workshop med kommunen dér kva-
liteter, brister och madjligheter har diskuterats.. Med
hjalp av workshopen har Spacescapes sedan sam-
manstéillt rekommendationer.

Strategierna visualiseras har med hjalp av en pro-
gramillustration som visar pa hur bebyggelse, park
och trafikstrukturen kan understdédaa en oOkad
stadskvalitet och fore-efter-bilder for att visa pa hur
en mer vistelsevinlig stadsmiljo skulle kunna se ut.

Molnlycke Centrum har genom sin goda tillgdng pa
kollektivtrafik mycket goda grundforutsattningar
till en stor arbetsmarknad centrala Goteborg med
kollektivtrafik. Analysen av kommunens program-
skiss visar ocksd pa goda mojligheter att fortata
inom ett attraktivt gdngavstand fran stationen utan
att parktillgdngen forsdémras och genom nya gang
och gatustrak forbattra narheten till Centrum.

REKOMMENDATIONER

Stadsbyggnad handlar till stor del om att med ga-
tunit och markanvindning skapa ldgeskvaliter och
med en utformning av det enskilda stadsrummet och
byggnaden forvalta dessa. Vad som idag efterfragas
arentillganglig mangfald av stadskvaliteterien vis-
telsevinlig stadsmiljo for gaende och cyklister. For
att skapa dessa kvaliteter har foljande stadsbygg-
nadsstrategier foreslagits:

ETT OKAT UTBUD AV URBANA VERKSAMHETER
FORBATTRAD PARKTILLGANG

ETT SAMMANHANGANDE GANGFARTSGATENAT

Genom att Molnlycke Centrum, med givet fortat-
ningstryck och fortsatt starka politiska visioner, kan
utvecklas till en mer kompakt mer gangvianlig och
fortsatt gron stadsdel innebar inte bara en 6kad att-
raktivitet for de boende och arbetande i Molnlycke.
Centrumets utveckling skulle i férlangningen ocksa
kunna utgoéra en forebild i utvecklingen av det hall-
baramoderna stationssamhaéllet.
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1. BAKGRUND

FRAN FORORT TILL SMASTAD

Fram till slutet av 1990-talet utgjorde Molnlycke en
forort till Goteborg. Men i takt med allt béattre kom-
munikationer och en kontinuerlig befolkningsok-
ning har idag ett modernt stationssamhaélle, en liten
stads vuxit fram. Idag har Mdélnlycke Centrum en
resecentrum med sex minuters turtdthet och bara
20 min till centrala Géteborg. Intill resecentrumet
finns dven en pendeltdgsstation som i och med "Go-
talandsbanan ”, som blir fardig 2024, starks Moln-
lycke Centrums attraktivitet for saval boende och
arbetande ytterligare.

I Harrydas oversiktsplan fran 2012 pekas ocksé en
fortsatt fortdtning av Molnlycke Centrum ut som
viktig for att uppfylla mélen om héllbar utveckling.
Ett levande centrum med inslag av bade arbetsplat-
ser, service, bostdder och attraktiva, trygga parker
och platser fungerar som en identitetsbarare for
hela kommunen. Ett mer befolkningstitt samhélle
medfor att manga mélpunkter blir mer samlade och
nébara for fler, att fler offentliga motesplatser kan
skapas, att kollektivtrafik framjas, att fler mannis-
kor har mojlighet att g& och cykla samt att mer sam-
manhédngande gronska utanfor stdderna kan sparas.
Genom att komplettera bostadsbestdndet med nya
byggnader och omraden har man dven mojlighet att
bygga bort "luckor” i bebyggelsestrukturen.
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PAGAENDE PLANERING

Ar1996 godkinde kommunfullméktige en fordjupad
oversiktsplan och vision for Molnlycke centrum
2020. Visionen hade som huvudsyfte att ge Mdln-
lycke en mer stadsméssig utformning, att maojlig-
gora centrumnéra bostdder och att samla handeln
kring Biblioteksgatan. Denna vision har idag, 2012,
i stort sett redan forverkligats. Kommunstyrelsen
gav darfor Sektorn for samhallsbyggnad i uppdrag
atttafram ett nytt program for fortsatt och utvidgad
stadsutveckling av Mélnlycke centrum.

Som ett underlag till detta programarbete genom-
férdes under 2011 parallella uppdrag med fyra
arkitektkontor. Dessa har sedan av kommunen sum-
merats i en planskiss diar mojlig ny bebyggelse, nya
strak och platser redovisas.

SPACESCAPES UPPDRAG

For att 6ka kunskapen om de grundlidggande stads-
kvaliteterna i Molnlycke Centrum och fér att ana-
lysera den framtagna planskissen fick det stads-
byggnadsanalytiska arkitektkontoret Spacescape
under 2012 i uppdrag att anordna en workshop med
kommunen och sammanstélla en rapport infor det
fortsatta planarbetet. I uppdraget ingick dven en
bearbetning av planskissen med bakgrundisa saval
den forskningsbaserade stadsbyggnadsanalysen
och den genomforda workshopen. For att illustrera
en tédnkbar stadsmiljo i och med planskissen har
ocksé ett antal fore-efterbilder tagits fram.

FIG 1. KOMMUNENS PROGRAMSKISS.



VAD AR STADSKVALITET?

Den pagaende trenden mot urbanisering och okat
stadsliv forklaras bland annat av nobelpristagaren
Paul Krugman. Han pekar pa att de stora stidderna
ger skalfordelar och ett storre utbud av attraktioner
som drar till sig nya féretag och nya invanare som
soker mangfald och en urban livsstil. Urbanisering-
en och att ménniskor samlas nira varandra ar for-
utsittningar for valstand och kreativitet, men ocksa
for ett mer miljovanligt samhélle. Denna trend mot
urbanisering och 6kat stadslivhar &ven beskrivits av
sociologer som Richard Florida och Manuel Castells.

Spacescape har tillsammans med konsultforetaget
Evidens undersokt vilka stadskvaliteter som idag
varderas hogst pduppdrag av Stockholmslidnslands-
ting. (TMR 2013). I studierna har betalningsviljan
anvants som ett matt pa attraktivitet. Ett grundlag-
gande skél till att vdlja betalningsviljan métt i bo-
stadspriser eller kontorshyror ar att bade hushéllens
och foretagens varderingar darigenom kommer till
yttryck i monetédra termer. Vilka ekonomiska upp-
offringar hushall och foretag ar beredda att gora for
att bo eller lokalisera foretag i olika fysiska miljoer
ger god information om prioriteringar.

Att flera stadskvaliteter 4r gemensamma for de tre
marknaderna ar nagot anméarkningsvart i sig. De
sammanfattar ocksd de stadskvaliteter som med
ett internationellt begrepp brukar beskrivas som
“walkability”. Begreppet anger i vilken grad den fy-
siska miljon uppmuntrar gdende genom sidkerhet,
trygghet, tillgdnglighet samt urban struktur och en
intressant omgivning.
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FIG 2. VARDERING AV FLERBOSTADER

Stadskvaliteter som forklarar 90% av lagenheternas attraktivitet
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FIG 3. VARDERING AV SMAHUS

Stadskvaliteter som féirklarar 87 % av smahusens attraktivitet
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FIG 4. VARDERING AV KONTOR

Stadskvaliteter som farklarar 89 % av lokalernas attraktivitet
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2. STADSKVALITETSANALYS



21 ATT ANALYSERA STADSKVALITET

KUNSKAPSBAKGRUND

For att identifiera olika relevanta stadskvaliteter
som kan tankas paverka olika platsers attraktivitet
har Spacescape inom ramen for projektet Vardering
av stadskvalitet gjort en genomgang av samtida
forskning inom urbanekonomi och stadsbyggnad
(TMR 2013). Denna scanning resulterade i en lang
lista pa potentiella stadskvaliteter. Stadskvalite-
ter med koppling till vad som ar majligt att paverka
med fysisk planering prioriterades. Dessa kvaliteter
analyserades sedan med hjalp av GIS (geografiskt
informationssystem).

LAGESANALYSER OCH PLATSANALYSER

Analyserna som genomforde kan i stort delas upp i
“ldgesanalyser” och "platsanalyser”. Ligesanalyser-
nas ar till sin natur mer komplexa da de beskriver
relationer mellan stadsrum, snarare an kvaliteten i
ett stadsrum i sig. "Nérhet till sparbunden kollek-
tivtrafik” och “tillgdng till urbana verksamheter”
ar tva exempel. Med platsanalyser menas har hur
ett enskilt stadsrum &r utformat, exempelvis om
stadsrummet har utatriktade entréer eller om kvar-
teret har en sluten gard eller inte. For lagesanalyser
ar sjalvfallet matmetoden av narhet betydelsefull.
Nérhetkan métas pa olika sdtt. Vad som visade sig ge
béast samband i korrelationerna med marknadernas
vardering av stadskvalitet var det faktiska gangav-
standet i meter via gdngnétet.
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SPACE SYNTAX OCH PLACE SYNTAX -
FORSKNINGSBASERADE ANALYSMETODER
FOR ATT MATA TILLGANGLIGHET

For att méata det faktiska gdngavstandet via gatuna-
tet har den sk axialkartan anvints. Da axialkarttan
ar en representation i form av siktlinjer genom det
sammanhéngande gatunéitet axialkartan anvindas
for att bade méita orienterbarhet och gangavstand i
meter. Att mata avstandet pa detta satt har utveck-
lats inom Space syntax-forskningen. Med en Space
syntaxanalys méats hur nira varje stadsrum &r till
andra stadsrum. Analysen kan bade anviandas for
att visualisera den rent rumsliga orienterbarheten i
gatunétet och for att analysera stadsformens bety-
delse utifran enrad sociala och ekonomiska faktorer.
Forutsattningen for det ar att Space syntax-analyser
visat pa en grundliaggande koppling mellan stads-
form och den naturliga genomstromningen i stader
(Hillier 98)

Med utvecklingen av Place syntax pa KTH kan nu
ocksé axialkartan anvindas for att analyseranarhet
och tillgang savil med orienterbarhet och gangav-
stand i meter (Stahle et al 2005).
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FIG 6. NARHETSANALYSER

Med Place syntax kan narhet métas i fagelavstand, gangavstand via ga-
tundtet eller i orienterbarhet (antalet riktningsférandringar)

FIG 7. TILLGANGSANALYSER

Med Place syntax kan tillgang matas i antalet malpunkter inom ett visst
avstand.

FIG 8. TILLGANGLIGHET | GATUNATET

Med Space syntaxmadts tillgdnglighet i gatundtet med hjdlp av siktlinjer
och hur manga av dessa man nar inom ett visst antal riktningsforand-
ringar.
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21 NARHET TILL RESECENTRUM

MAL

Nérhet till resecentrum och spéarstationen betyder
god regional tillgdnglighet. Att god regional till-
ganglighet med kollektivtrafik har visat sig mer
betydelsefullt for viarderingen av stadskvalitet dn
billtillgangligheten kan bero pa att den sistndmnda
ar sa pass generellt utbyggd. I studien *Véardering av
stadskvalitet” visade sig framfor allt ndrheten inom
500 meter frdn sparbunden kollektivtrafik (tun-
nelbana, pendel eller sparvagn) generera ett stort
varde. For Mdélnlyckes del kan detta oversattas till
Resecentrumet med nérliggande jarnvagsstation.
Normalt rdknas 600 meter via det faktiska gatuné-
tet som god tillgdnglighet.

RESULTAT
e Iprincip har all flerbostadsbebyggelse i Molnlycke
Centrum mindre 4n 600 meter till resecentrumet.

* Nérheten till resecentrumet begrinsas soderifran
av ett ogent gdng- och gatunét.

* Med programskissen forbéttras narheten néagot
i de norra delarna av Molnlycke Centrum i och med
det nya straket genom Ekdalaskolan. Men framfor
allt sa okar antalet boende med 60 % inom ett gang-
avstadnd av 6 00 meter fran Resecentrumet.

« Gangavstandet overstiger idag 600 meter mellan
resecentrumet och Molnlycke fabriker.

STADSKVALITETANALYS / 14
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FIG 9. ANTAL BOENDE INOM 600 METER

Narhet berdknas har i gangavstand via gangnatet till resecentrumet

Meter

B <100
B 100 - 200
W 200-300
300 - 400
400 - 500
500 - 600
M 600 - 700
B > 700

INNEHALLSFORTECKNING
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FIG 10. NARHET TILL RESECENTRUM IDAG

Narhet berdknas har i gangavstand via gangnatet till resecentrumet

FIG 11. NARHET TILL RESECENTRUM MED PROGRAMSKISS

Néarhet berdknas har i gangavstand via gangnatet till resecentrumet



2.2 BEFOLKNINGSTATHET

MAL

Butiker, restauranger och kulturverksamheter ar
saddant som vanligen associeras med stadskvalitet.
Vi kallar dem urbana verksamheter. De bidrar med
livskvalitet i ndrmiljon. Utbudet av urbana verksam-
heter ar helt och fullt beroende av befolkningsunder-
laget, dvs stadens tathet, samt om det finns lokaler i
gatuplan. T hela Stockholmsregionen ar sambandet
mellan tathet inom gangavstand och utbud av ur-
bana verksamheter 90 % (Spacescape och Evidens
2013) Att inte tillgdngen till social service, (skolor,
vardcentraler etc) paverkar ldgenhetspriset beror
sannolikt pé att de ar generellt fordelade, vilket gor
de skapar sma relativa skillnader i kvaliteter mellan
olika bostadsldgen i Stockholmsregionen.

RESULTAT

« Molnlycke Centrum har idag en tdthet i niva
med stadsdelen Sdve i Goteborgs ytterstad. Med
programskissen ndrmar sig Molnlycke en tdthet
som Kalleback i Goteborgs mellanstad. Sa trots att
tatheten stiger med 50 % (frdn 3 400 boende och ar-
betande inom 500 meter till 5 100) utgor Molnlycke
fortfarande en relativt liten stad med begréinsat
lokalt handelsunderlag. Dock kan det lokala under-
laget for service sdgas 6ka med 50 %, vilket onekligen
ar ett stort steg framat.

* Med programskissen véxer centrumet Osterut.
Det gor att Mas setjirn hamnar mer centralt och blir
potentiellt mer befolkad.

FIG 12. UTBUD AV URBANA VERKSAMHETER IDAG

Antalet servicepunkter inom 500 meters gangavstand (handel, restau-
ranger och kultur)

Boende och arbetande
inom 500 meter

H - W > 3500

Antal servicepunkter
inom 500 meter

W67 B 3000 - 3500
W56 B 2500 - 3000
W 4-5 2000 - 2500
3.4 1500 - 2000
2-3 1000 - 1500
W i-2 B 500 -1000
W <1 W <500
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FIG 13. BEFOLKNINGSTATHET IDAG

Antalet boende och arbetande inom 500 meters gangavstand via gang-
natet

FIG 14 . BEFOLKNINGSTATHET MED PROGRAMSKISS

Antalet boende och arbetande inom 500 meters gangavstand via gang-
natet
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2.4 PARKTILLGANG

MAL

Gronska har sedan stadens fodelse varit ett viktigt
och vardefullt inslag. I varderingen av stadskvalitet
ar det nédrheten till offentliga parker som &r sarskilt
utvecklade for rekreation och lek som far utslag i
analysen. Gronomraden i allménhet verkar inte per
automatik vara vardefullt, utan det ar nar de har
flera konkreta bruksvarden, att de har lekplatser,
bollplaner, skogsdungar och 6ppna grasfalt som de
far betydelse for fastighets ekonomiska varde.

RESULTAT

 Parktillgdngen sett till hur mycket parkyta man
har inom néra gangavstand okar radikalt i och med
programskissen. I synnerhet stérks den i de véstra
delarna da gronytorna liangs Molndalsan eventuellt
utvecklas till park.
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FIG 15. HEKTAR PARK INOM 500 METER

Diagrammet visar hur mycket parkyta det finns inom 500 meter i snitt
inom Molnlycke centrum.

Kvadratmeter

W > 210000
W 180 000 - 210 000
M 150000 - 180 000
120 000 - 150 000
90 000 - 120 000
60 000 - 90 000
M 30000- 60000
W < 30000

INNEHALLSFORTECKNING

FIG 16. PARKTILLGANG - IDAG

Kartan visar pa hur mycket parkyta det finns inom 500 meter fran olika
delar av MdInlycke Centrum idag..

FIG 17. PARKTILLGANG MED PROGRAMSKISS

Kartan visar pa hur mycket parkyta det finns inom 500 meter fran olika
delar av MdInlycke Centrum med programskiss.



2.5 NARHET TILL PARK

MAL

Flerastudier har visat att ndrheten till gronomraden
i vardagen bidrar till 6kad fysisk och psykisk héalsa
Grahn 2003), Generellt har 300 meter anvants som

ett matt pa god narhet till park i stadsmiljo. Detta
matt anvands bl.a annat av Goteborgs stad,

RESULTAT

« Generellt har hela Mélnlycke Centrum redan idag
mindre 4n 300 meter till ndrmsta park via gatuné-
tet. Det gor att narheten till park 4r mycket god.

« Sammantaget innebar programskissen att de bo-
ende och arbetande i snitt far narmare till parkerna.
I norra delen av Centrum flyttas en park ndgot sode-
rut till Ekdalaskolans skolgard. Detta far dock inga
storre konsekvener for narheten till park.

Meter

120 108

104

100

80

60

40

20
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FIG 18. GANGAVSTAND TILL PARK

Diagrammet visar gangavstandet till park i snitt inom Mainlycke centrum.

Meter

W <100
W 100 -200
B 200 - 300
300 - 400
400 - 500
500 - 600
W 600 - 700
W >70
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FIG 19. GANGAVSTAND TILL PARK - IDAG

Narhet berdknas har i gangavstand via gangnétet till narmsta park.

FIG 20. GANGAVSTAND TILL PARK MED PROGRAMSKISS

Narhet berdknas har i gangavstand via gangnéatet till narmsta park.
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2.6 TILLGANGLIGHET | GANGNATET

MAL

Forskning visar att tillgdngligheten i gangnatet,
maéttihurvél sammankopplat nitet ar, har ett starkt
samband med var manniskor gar (Hillier 1996). Att
gatunétet for gdende ar val sammankopplat har &ven
betydelse for stadsdelars orienterbarhet och hur
“framlingar” upplevs i ndrmiljon. Kort sagt hur of-
fentliga gatorna ar. I varderingen av stadskvalitet ar
det endast lagenheterna som péaverkas direkt av ga-
tunétets tillganglighet. (Stockholms lans landsting
2013) Gatunétet for gdende paverkar dock indirekt
tillgdngen och gangavstandet till andra stadskva-
liteter s& som urbana verksambheter, gronomraden
och vattenomraden. Gatunétet for gdende ar alltsa
enviktig komponent i flera andra stadskvaliteter.

RESULTAT

+ Gatunitet i norra delen av Molnlycke Centrum ar
uppbrutet och saknar naturliga strak som ger orien-
terbarhet och underlédttar rorelser mellan stads-
delar. Detta innebér potential for mestadels lokalt
anvianda stadsrum i den norra delen.

* Biblioteksgatan, Centralvigen och Allén harallaen
grundliaggande stadslivspotential sett utifran dess
tillgdnglighet i gatunétet.

* Med programskissen skapas en mycket god orien-
terbarhet inom hela Mélnlycke Centrum genom de
nu tva centrala axlarnaialla fyra vaderstreck.
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FIG 21. NARHET TILL RESECENTRUM - IDAG

Narhet berdknas har i gangavstand via gangnétet till resecentrumet

FIG 22. NARHET TILL RESECENTRUM - PROGRAMSKISS

Narhet berdknas hér i gangavstand via gangnatet till resecentrumet



2.7 GENHET | CYKELNATET

MAL

Med genhet menas ofta i vilken grad som det fak-
tiska avstandet avviker fran fagelavstandet (Trast
2007). Men med hjilp av analyser utvecklade inom
stadsbyggnadsforskningen Space syntax kan dven
genheten mellan gator kartldggas och visualiseras.
Genhetsanalysen har liksom andra Space syntax-
analyser anvintsinom forskningen for attundersoka
hur stadsformen influerar anvindningen av staden.
Intressant nog har flera studier (Raaford 2007, Mca-
hill, 2008, Manum, Voisin 2011) funnit samband
mellan genhet och uppmaétta cykelfloden, vilket pe-
kar pé att genheten ar en viktig forklaringsvariabel
for att forstd cykelstrdkens anvandingspotential.
Analysen av genhet skulle ddrmed kunna underlatta
atgardsprioriteringen mellan cykelstraken.

RESULTAT

+ Centralviagen utgor tillsammans med Allén myck-
et gena cykelstrak. Aven Langenisvigen, Benareby-
viagen och Wendelsvigen har en stor potential som
cykelstrak om de forvaltas val.

I 6vrigt dr genheten genom norra delen av Moln-
lycke Centrum mycket 1ag. Inga gena kopplingar
finns heller fran nordvést in mot Centrum.

« I programskissen skapar den nya nord-sydliga ax-
eln ett mycket effektivt cykelstrak. Aven cykelbron
over Molndalsan och forlangningen av Gardesvagen
mot Centrum 6kar genheten i cykelnétet.

Betweeness (r 3 000 meter)

W Hog
|

Lag
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FIG 23. GENHET | CYKELNATET - IDAG

Genhet berdknas har med hjalp av vinkelftrandringar mellan alla gatu-
segment inom 3 km..

FIG 24. GENHET | CYKELNATET- PROGRAMSKISS

Genhet beraknas har med hjdlp av vinkelftrandringar mellan alla gatu-
segment inom 3 km
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2.8 TRAFIKPRIORITERING

MAL

For att gatan ska vara trafiksaker for gdende och
cyklande bor gatans trafikprioritering mellan olika
trafikantgrupper vara tydlig. Men gaturummens
trafikprioritering ar ocksé en forutsattning till vil-
ket sorts stadsliv som kan tdnkas uppsta och vilken
grad som gdende och cyklister bekvamt kan rora sig
fritt i staden. Har kartldggs gaturummens priorite-
ring avtrafikanter med hjilp av ”Livsrumsmodellen”
(Réatt fart i staden 2006). Bedomningen graderas
fran helt gangprioriterat (s.k. frirum) till helt bil-
prioriterat (transportrum).

RESULTAT

* Moélnlycke Centrums kénnetecknas idag av en
tydlig trafikseparering dar de inre bostadsdelarna
dristort sett bilfria och vigarna utanfor 4r ndrmast
helt priorterade for bilar. Detta har lett till mindre
gena passager och en mindre attraktiv miljo att
vistas i kring de inre delar av Moélnlycke Centrum.
Sammantaget kan det sdgas att trafiksepareringen
har okat avstandet mellan Malnlycke Centrum och
den ndrmaste omgivningen.

« Med programskissen minskar fordonstrafikens
barridreffekter genom att en mer gangprioriterad
trafikmiljo skapas mellan Gymnasiet och Bib-
lioteksgatan och ldngs Massetjarns sddra sida. Dock
utgor sa val Allén och Benarebyviagens fortsatt for-
donsdominerade stadsrum.
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FIG 25. FRIRUM

Franvaro av motorfordon

FIG 27. MJUKTRAFIKRUM

Samspel mella gdende och motor-
fordon

B Frirum

B |ntegrerat frirum
Mijuktrafikrum

mmmm ntegrerat transportrum

EEEE Transportrum
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FIG 26. INTEGRERAT FRIRUM

Narvaro av motorfordon men pri-
oriterat for gaende

FIG 28.INTEGRERAT TRANS-
PORTRUM

Narvaro av gaende men priorite-
rat for motorfordon

FIG 29. TRANSPORTRUM

Franvaro av gaende

FIG 30. GATUKATEGORIER - IDAG

Narhet berdknas hér i gangavstand via gangnatet till resecentrumet

FIG 31. GATUKATEGORIER - PROGRAMSKISS

Narhet berdknas har i gangavstand via gangnatet till resecentrumet



2.9 AKTIVA FASADER

MAL

Huruvida fasaderna ar aktiva eller inte har att gora
med om det finns lokaler eller entréer i gatuplanet.
“Vardering av stadskvalitet” visade att lokaler i ga-
tuplanet var viardefulla bade for utbudet av urbana
verksamheter och hur attraktiv stadsdelen var att
boi (Stockholms lans landsting 2013). Aven entréer
mot gatan medforde en 6kad attraktivitet. Hur ak-
tiva fasaderna ar handlar ocksd om gatans roll som
motesplats och dess forutsittningar att upplevas
som "levande”. Kvéillsaktiva fasader ar ocksa en vik-
tig forutsattning for trygghet kvallstid. (Botryggt
05 2005). Forskningen visar att i synnerhet kreativa
kunskapsintensiva foretag garna soker sig till levan-
de tatare och mer blandad stadsmiljo. (Stockholms
lanslandsting 2013).

RESULTAT

+ Genom nyligen genomfoérda stadsbyggnadsprojekt
har manga fasader i sédra Centrum aktiverats. I 6v-
rigt 4r det mycket fa aktiva fasader i stadsdelen.

» Moélnlycke Centrum kan ocksa sdgas “vanda om-
givningen ryggen” da de flesta fasader saknar bade
aktiva fasader och entréer emot de omgivande stads-
delarna.

» Med programforslaget 6kar antalet aktiva fasader
mot de centrala straken, vilket ar positivt for att
forvalta den stadslivspotential som gatunétet ger.
Dock vander sig fortfarande manga fasader bort fran
omgivande stadsdelar.

FIG 32. FASADER MED EN-
TREER OCH LOKALER

FIG 33. FASAD HELT UTAN
ENTRE

BN F3sad med lokaler och entreer

Fasad med entréer

INNEHALLSFORTECKNING

FIG 33.

ENTRE

&.4

FASAD MED BARA

ot = .

FIG 35. AKTIVA FASADER - IDAG

FIG 36. AKTIVA FASADER - PROGRAMSKISS
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210 TILLHORIGHET

MAL

I virderingen av stadskvalitet visar sig slutna
kvarter vara mer attraktiva att bo i 4n 6ppna el-
ler halvoppna kvarter. En forklaring kan vara att
slutna kvarter erbjuder skydd fran buller och andra
trafikstorningar. Slutna kvarter erbjuder samtidigt
en gard, ett gemensamt socialt rum for grannar, som
inte ar det privata lagenhetsrummet och inte det of-
fentliga stadsrummet. De som har tillgdng till egen
gard har tillgang till en social arena inom grannska-
pet. Ny forskning visar ocksé att slutna kvarter ska- |
par tydligare territorialitet (revir) och darmed kan
ségas bidra med en tydligare boendemiljo for bade
boende och besokare (Stdhle 2007). Dar det sociala
reviret 4r mer diffust, dvs det rdder oklarhet vem

FIG 37. OFFENTLIGT FIG 38. GEMENSAMT

Rum for alla Rum for de boende eller arbetan-
de i kvarteret

FIG 41. TILLHORIGHET - IDAG

Markens tillhdrighet har kartlagts med hjalp av observationer och flygfoto

som egentligen far och ska bruka rummet, skapas en FIG 39. PRIVAT FIG 40. DIFFUST
mindre anvidndningspotential. Rum for fastighetsagaren Otydlig tillhdrighet
RESULTAT

« Stor andel diffusa ytor i norra Mélnlycke Centrum
pa grund av halvslutna gardar och forgardsmark
utan tydliga gréanser
» Tydligare offentlighet i s6dra delen. = Privata rum
Gemensamma rum
+ Diffusa ytor 6kar totalt med 16%. I centrala Mdln- C— Offentliga rum
lycke minskar de diffusa ytorna med 8%. Samtidigt s Diffusa rum
aterstar en oklarhet kring den norra delens gardar
och forgardsmarker. Har bor granserna ses over for

att 6ka tydligheten mellan de sociala zonerna.

INNEHALLSFORTECKNING FIG 42. TILLHORIGHET - PROGRAMSKISS

Markens tillhdrighet har kartlagts med hjalp av observationer och flygfoto
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3. STADSLIVSOBSERVATION



3.1 GANGFLODEN OCH VISTELSE

BAKGRUND

Observationer och gangtrafikméatningar ger en be-
tydelsefull beskrivning av karaktdren i och anvand-
ningen av ett stadsomréde. Observationer kan ocksa
anvandas for att undersoka hur stadslivet paverkas
av stadsrummet. De metoder som har anvints ar val
beprévade och har bl.a anvénts i Spacescapes stora
stadslivsanalys av centrala Goteborg (Spacescape
2012)

RESULTAT

» Observationen av stadsliv visar pa en mycket stor
koncentration av vistelse och rorelse kring korsning-
en Biblioteksgatan och stréket fran Resecentrumet
och mellan Biblioteksgatan och gymnasiet. Detta
omrade kan sdgas utgora stadslivets tyngdpunkt.

* I observationen synliggors ocksa de mycket mar-
ginella gangflddena i stadsrummen kring de mest
centrala delarna av Mélnlycke Centrum. Dessa delar
har ocksa visat sig ha en bristande attraktivitet i
stadskvalitetanalysen. I snabbintervjun av besokar-
nas hemstadsdel visar sig ocksd Molnlycke Centrum
inte vara sirskilt védlbesokt av médnniskor boende i
andra stadsdelar inom kommunen. Det som framst
skapar ett stort inslag av ménniskor frén andra
stadsdelar ar gymnasieelever fran andra kommuner.
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+ Bland de ndgot mer anvidnda gangstraken kring
Molnlycke Centrum kan ndmnas Langendsvagen-
Fabriksvigen langs den sodra sidan Masetjdarn och
den s6dra sidan fran Benarebyvégen.

1%

24%
5%
[
MOLNLYCKE OVRIGA UTANFOR
CENTRUM KOMMUNDELAR ~ KOMMUNEN

BESOKARNAS HEMSTADSDEL

METOD

Gang och cykelmatningar, vistelseabservationer samt snab-
bintervjuer har genomftrts av tio observatérer under tors-
dagen den 18 oktober och l6rdag den 20 oktober mellan ki
08-21.

GANGMATNING

Gang- och cykelflden langs sammanlagt 117 gator har ob-
serverats i 10 minuter vid 8 olika tillfallen (morgon, lunch, ef-
termiddag och kvall under tva dagar).

VISTELSEOBSERVATION

Var manniskor uppehaller, vilka aktiviteter som forsegar pa
platsen, olika aldergrupper och kon har observerats pa 20
olika platser. Varje vistelseabservation har pagatt i 25 minuter
vid totalt sex tillfdllen (morgon, tidig eftermiddag, sen efter-
middag)

SNABBINTERVJU

Snabbintervjuer med forbipasserande vid samma platser som
fdr vistelseobservationer har utfgrs totalt sex ganger. Varje
intervjutilifalle har varat i en timme. Snabbintervjun har in-
nefattat frégorna "Vilken stadsdel bor du i?” och “vart &r du
pa vag?”




Kartan visar en summering av de observationer sol

tva dagar i oktober.
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4. KOMMUNDIALQOG



41T SUMMERING AV WORKSHQOP

INLEDNING

Den 1 november 2012 genomforde Spacescape en
workshop tillsammans med kommunens foretra-
dare fran olika sektorer for att diskutera hur kom-
mande fortdtning 6ka stadskvaliteten i Mdélnlycke
Centrum. Som underlag for diskussionen presente-
rade Spacescape tidigare utredningar om vardering
av stadskvalitet (TMR 2013) och en stadskvalitet-
analys och stadslivsobservationer. Har fo6ljer en
summering av vad kommunens foretrddare sade i
den slutliga gemensamma diskussionen.

STADSKVALITETER | MOLNLYCKE CENTRUM

Enligt kommunens tjinstemén ar den viktigaste
stadskvaliteten i Molnlycke Centrum den regio-
nala tillgdngligheten med kollektivtrafik. Storre
naturomraden finns i omgivningen och vackra park-
miljoer finns inne i centrum. Tryggheten i form av
sméskaligheten och en trygg kansla i de offentliga
rummen ar en annan stadskvalitet. Det finns ocksa
ett utbud av offentliga motesplatser, till exempel lek-
platserianslutningtill caféerna. Tillgdngligeten for
gdende ar bra i centrum, atminstone niar man tagit
sig dit med andra fardmedel. Allt kédnns néra, vilket
ar en fordel som mindre stédder har gentemot storre.
Vad de boende virderar tros ocksa variera mellan
méanniskor som bott i Mélnlycke lange och ménnis-
kor som ar relativt nyinflyttade och mellan ménnis-
kor som boricentrum och langre ifran.
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VILKA STADSKVALITETER EFTERFRAGAS?

Tjanstemannen tror att en mer gangprioriterad
stadsmiljo i bdde Centrum och lings straken till
Centrum efterfragas, liksom béttre utnyttjade par-
ker, fler offentliga platser att motas pa och ett storre
utbud av handel.

DISKUSSION OM PROGRAMSKISSEN

KVALITETER

Den nya Kindboparken mellan Kyrkviagen och Si-
terivigen Okar parktillgdngen. Biblioteksgatan och
Centrumvéigen blir mer gangvinliga och levande.
Ny bebyggelse vid fabriken gor 6stra delen av Moln-
lycke Centrum mer aktiv. Tydligare stadsrum
och innergardar tillfor en tydligare offentlighet.
Framforallt i sodra centrum, inte lika viktigt norr
om skolan. Promenadstraket i Massetjarnsparken
blir viktigare och forhoppningsvis mer anvéint. Mer
bebyggelse langs jarnvégen skulle troligen innebar
mindre buller i parken.

MOJLIGHETER

Perrongen skulle kunna forlangas med ny uppgang
niarmare fabriken. Samtidigt skulle en ny gadngvag
rakt norrut fran denna oka tillgdngligheten till gym-
nasiet. Parkeringsplatsen 6ster om vuxengymnasiet
skulle kunna bebyggas. Aven Statoil och kvarteret i
ovrigt skulle kunna utvecklas pa grund av det cen-
trala laget. Centralvigen kan komma att bli ett lika

viktigt strak for stadslivet som Biblioteksgatan, om
det aktiveras med entréer och lokaler i gatuplan.
Langs Centralvigen och dess forlangning oster
finns ju manga malpunkter. Massetjarnsparken
hamnar ocksa mer centralt, i och med utbyggnaden
av Molnlycke fabriker. Att den nuvarande skolbygg-
naden delas i tva delar for att skapa ett tydligt gang-
strak norrut &r inte en knackfraga. Sddana stora
och langsiktiga beslut ar nodvindiga om centrum
ska forbéttras. Man kan inte vara riadd for stora
beslut om visioner ska bli forverkligade. Det kan
eventuellt vara ohallbart med lag exploateringstal
dar skolan nu ligger, det ar en viktig funktion men
den skulle battre kunna integreras i en ny och téitare
bebyggelsestruktur. Viktigt att forbattra den nagot
diffusa struktur som finns idag och inféra tydligare
kvartersstruktur som ar mer orienterbar. Viktigt
ocksé att ta tillvara aldre vackra byggnader, sdsom
fabriken. Klippan i Géteborg ar en forebild.

BRISTER

Stationen ar daligt kopplat till fabriken. Centrum
kunde vara béttre kopplad till parken runt Mas-
setjarn, med bebyggelse som leder dit. Bebyggelsen
vid Molnlycke fabriker riskerar att bli en ny avskild
satelitstad, som Séteriet, och inte en integrerad del
av Molnlycke Centrum. Vattnet bor tas till vara pa
battre. Bebyggelsen nar ner till an men inte dver pa
andra sidan. An riskerar darfor att bli en barrir
istallet for en tillgdng. Hur kan Centralvigen goras



mer attraktiv? Fasaderna ar inte sarskilt aktiva och
det ar delvis langa avstind mellan korsningarna.
Bebyggelsen vid fabriken riskerar att skapa diffusa
ytor, kan anses vara "hus i park’. Men kan ocksa an-
ses tavarapa karaktiaren fran Wendelsbergsparken.

KNACKFRAGOR

Det tdnkta nord-sydliga stréket frdn resecentrumet
till Wolfs kulle kantas av fasader utan entréer norr
om skolan. En méjlighet ar att géra om de nedre bal-
kongerna till entréer och/eller skapa smé bakgardar
eller odlingslotter mot straket. Det finns en ambiva-
lens kring vilket hall som stadsstraken langs Bib-
lioteksgatan och Centrumvégen ska utvecklas. Ska
handeln utvecklas at vaster eller dsterut mot parken
runt Massetjarn? Den tillgdngliga tatheten okar
mest dsterut pa grund av den planerade bebyggelsen.
Det &r viktigt att bevara rorelsestraken som finns
och om de utvecklas pa flera hll samtidigt finns en
risk att det blir spretigt och att man inte tar till vara
pa befintligt stadsliv.

Alléns utformning ar en knéickfrdga som det finns
olika asikter om. Vissa anser att den bor fortsitta
vara en transportled och man inte bor locka dit ga-
ende. Andra anser att den inte ar stadsmaéssig och
darfor bor goras om till en gata med mer karaktar
av stadsrum. Allén utgdr en barridr och dr dessutom
en entré till Molnlycke Centrum och som sadan
skapar den litt en bild av Mélnlycke Centrum som
helhet for manniskor som bara passerar. Flera anser
frdgan vara antingen eller. Antingen far Allén vara
transportrum eller s& bor den goras om radikalt till
stadsgata.

FIG 44. WORKSHOPENS RESULTAT
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5. REKOMMENDATIONER



51 UTVECKLA EN TILLGANGLIG MANGFALD AV STADSKVALITET

HAR FOLJER TRE DELREKOMMENDATIONER FOR
ATT UTVECKA ETT TATARE GRONARE OCH MER
TILLGANGLIGT MOLNLYCKE CENTRUM. REKOM-
MENDATIONERNA HAR OCKSA KONKRETISERATS
| EN BEARBETNING AV KOMMUNENS PROGRAM-
ILLUSTRATION.
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3200

3000 2858
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Boende Arbetande+studerande

m |dag Programillustration

FIG 45. BEFOLKNINGSOKNING

Befolkningen &r utréknad genom ett snitt pd 50 m* BTA per boende och
25 m?per arbetande. | berakningen har inte ett tkat antal studenter réak-
nats in, vilket ytterligare borde starka det lokala handelsunderlaget.
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ETT TATARE MOLNLYCKE CENTRUM GER MER
URBANA VERKSAMHETER

FORTATNING | CENTRALA MOLNLYCKE

Kan ske pa bekostnad av parkering i markplan, pa kvartersmark far
att sluta kvarter och pa mindre grénomraden inne i bebyggelsen.

FORTATNING VID MGLNLYCKE FABRIKER

Fortatning sker langs befintliga gator och i grénomradet norr om fab-
rikerna. Fortatning innneb att Centrum utvidgas Osterut och Mas-
setjarnsparken hamnar mer centralt i MéInlycke.

BEBYGGELSE SODER OM MASSETJARN

Ny bebyggelse har foreslatts langs Masetjatns sodra sida for att sam-
tidigt minska bullret fran végar och jarnvagen i Massetjarnsparken.

ETT TILLGANGLIGARE MOLNLYCKE CENTRUM
GER GKAD GANG- OCH CYKELVANLIGHET
NY KOPPLING MELLAN ALLEN OCH GARDESVAGEN

En koppling mellan Alle'n och Gardesvagen kar ndrheten mellan Cen-
trum och Gardesomradet.

NYTT PARKSTRAK
Ett gangstrak mellan ny ostlig uppgang till sparstationen leder vidare
till gymnasiet och sedan via ett parkstrak langs an vidare norrut.

NYTT GANGSTRAK LANGS SKOLVAGEN

Ett gangstrak mellan ny ostlig uppgang till sparstationen leder vidare
till gymnasiet och sedan via ett parkstrak langs an vidare norrut.

ETT GRONARE MOLNLYCKE CENTRUM GER
OKAD PARKTILLGANG

EN STORRE MOLNLYCKE STADSPARK

En storre och mer tillganglig stadspark skapas genom att idrottsplat-
sen oOppnas upp och blier en integrerad del av parken. Tillgangligheten
forstarks ytterligare av en ny huvudentre i korsningen mellan det nya
parkstraket och Centralvagen. L&s vidare pa sid 48 om hur stadsparken
kan utvecklas.

MOLNLYCKE APARK
Gronomradet langs Moindalsan utvecklas till en park med en utformn-

ing som uppmuntrar till vistelse.

MOLNLYCKE SKOLPARK

Omvanlig av skolgard till parktorg for flexibel anvandning under dyg-
net.






5.2 UTVECKLA STADSRUM SOM INBJUDER TILL VISTELSE

HAR FOLJER TRE DELREKOMMENDATIONER PA
HUR STADSRUMMEN KAN BLI MER ATTRAKTIVA
SOM VISTELSERUM. UTIFRAN PROGRAMILLUS-
TRATIONEN HAR OCKSA ETT ANTAL PLATSER
STUDERATS MED HJALP AV ENKEL KOLLAGE-
TEKNIK FOR ATT VISUALISERA HUR STADSMIL-
JON KAN TANKAS SE UT, UTIFRAN  DE GIVNA
REKOMMENDATIONERNA.

FLER LOKALER | GATUPLAN LANGS CENTRA-
LA STRAK - AKTIVERAR STADSRUMMEN

Fler lokaler i gatuplan langs centrala gangstrak ger forutsattningar for
saval handel och moten mellan manniskor.

TYDLIGA GRANSER MELLAN PRIVAT, GE-
MENSAM OCH OFFENTLIG YTA - GER MINDRE
DIFFUSA YTOR

Tydligare granser i stadsmiljon innebar att de offentliga ytorna upplevs
som just mer offentliga.

EN MANGFALD AV VISTELSEVARDEN - GER
MER POPULARA MOTESPLATSER

Tidigare studier har visat att populara torg och parker kannetecknas av
majligheten till manga olika aktiviteter. Mangfalden kan ocksa leda till att
manga olika grupper i samhallet naturligt delar stadsrum vilket &r viktigt
for en socialt sammanhallen stad.

REKOMMENDATIONER / 36

IDROTTSVAGEN

Omvandlas till gafartsgata med nya aktiva fasader och entréer pa
norra sidan. Tradrader forstarker den gréna kopplingen till parken.

CENTRALVAGEN

Omvandlas till gafartsgata med aktiva fasader och entréer pa bada
sidor. Den befintliga fasaden till vénster byggs pa eller rivs for att
ersdttas med ett hogre hus med lokaler i gatuplan.

SKOLVAGEN

Nytt gangstrak med tydlig grans till omgivande kvarter. Altan ska-
par uteplatser for l[dgenheterna i markplan. Skolvagen férldngs ge-
nom skolbyggnaden

ALLEN

En mer attraktiv och gangvanlig stadsmiljé utvecklas genom be-
byggelse med entréer pa befintliga parkeringsplatser och grénytor
langs vastra Allén. Tradraderna bevaras och korfalten och hastig-
hetsgransen pa 40 km/h behalls.

MASSETJARN - MOGLNLYCKE STADSPARK
Parken delas upp i alika parkkaraktarer for att 6ka mangfalden av

vistelsevarden .

FIG 47. SAMTLIGA FORE-EFTERBILDER




IDEER OM MOLNLYCKE STADSPARK - 5 X 50

Med anledning av Massetjarns potential att utveck-
las till en socialt 4n viktigare motesplats har rekom-
mendationen ”5x10” tagits fram till grund for det vi-
dare arbetet. Populdra motesplatser kdnnetecknas
oftast av att det finns ménga olika vistelsemajlighe-
ter. Genom att dela upp parkeniolika delar med olika
karaktarer och innehéall kan en storre mangfald av
vistelseviarden skapas. Méalsattningen kan vara att
det ska finnas minst 10 olika vistelsevarden i varje
del.

I programillustrationen foresldas Molnlycke

stadspark delas upp i parkkaraktidrerna “idrott”,
“parktorg”, "6ppet” , “trad” och “vatten”. Sjilva ut-
formningen och innehéllet kan sedan fa vixa fram
utifrdn onskvarda aktiviteter. Det ar darfor viktigt
att parkens kommande utformning och innehall
planeras i nédra konsultation och dialog med med-
borgarna for att parken verkligen ska kunna bli den
lokala och regionala motesplats som dess framtida

lage och nuvarande véarden skapar.

I programillustrationen finns ocksé generella ut-
formnningsprinciper med for att sidkerstilla att
allaytorigrundenblirtydligt offentliga. Dethand-
lar om en tydlig grins mellan parkyta och privat
fastighetsmark ldngs parkens kanter.Genom att
Oppna upp idrottsplatsen blir ocksd denna mer
tydligt tillganglig for savil besodkare och boende
i narheten. Programillustrationen visar ocksa pa
hur tillgangligheten till stadsparken kan 6ka med
hjalp av en ny huvudentré vid korsningen mellan
Centralviagen och det nya nord-sydliga parkstra-
ket. I Stadsparkens entré foreslds ett hardgjort
parktorg som bade bildar entré till idrottsdelen,
den 6ppnaytan och vattenkontakten. Torgets cen-
trala position gor den ocksa lamplig som informa-
tionsplats om stadsparkens olika vistelseviarden
och eventuella tidsscheman for idrottsplatsen. De
nuvarande byggnaderna pé platsen rivs och dess
verksamheter kan istallet flyttas till en ny frista-
ende byggnad i den véstra delen.

STADSPARKENS OLIKA
KARAKTARER

PARKTORG

Ref: Kklatterstdlining i Erlandsdal,
Svedala.

OPPET

Ref: 6ppna ytor i Slottskogen.

IDROTT

Ref: offentlig idrottsplats i Vasa-
parken, Stockhalm.

VATTEN

Ref: flytande bassang i Berlin.

TRAD

Ref: Horlurar pa trad - en konst-
installation med ljudet fran rin-
nande vatten genom tradet.
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FIG 48. IDROTTSVAGEN IDAG
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FIG 50. CENTRALVAGEN IDAG
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FIG 52. ALLEN IDAG







FIG 54. SKOLVAGEN IDAG y k ; e’ . .
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5.3 AVVAGNING MELLAN OLIKA INTRESSEN

| SAMBAND MED FORESLAGEN UTVECKLING
UPPSTAR INTRESSEKONFLIKTER MELLAN
OLIKA ALLMANNA INTRESSEN. HAR FOLJER
EN REDOVISNING AV DE STALLNINGSTAGAN-
DEN SOM KOMMUNEN GJORT FOR DE EN-
SKILDA PLATSERNA.

ALLEN

Allén utgor den enskilt mest komplexa platsen for
att skapa en mer attraktiv stadsmiljo. Dels utgor
allén en viktig lank for genomfartstrafik, samtidigt
ar dess stadsmiljo idag mycket oattraktiv da den
ar fordonsdominerad, har hoga bullerplank pa ena
sidan och bilparkering och fasader utan entréer pa
andra. Alléns utformning och fa korsningar skapar
ocksé barridreffekter for de gdende. Trafikprognoser
dér en ny vagbro soder om jarnvigsparet byggs visar
dock pa att biltrafiken kan komma att minska 2025
pa savil Biblioteksgatan som pa Allén (Wsp 2013).
Under dessa forutsattningar kan Allén fungera med
nuvarande utformning for biltrafik en och till och
med kompletteras med ett fatal korsningar. Detta
ger sammantaget forutsattningar for att utveckla
Allén till en attraktivare stadsmiljo med bebyggelse
och entréer langs med gatan. Nya kvarter pa nuva-
rande parkeringsyta véster om végen och gronyta
kan byggas om parkering l6ses i kéllarplan och en
tyst sida mot Skolvigen skapas for att klara bullerni-
vaerna. Tradraden kan bevaras. Bullerplankibetong
ochglas (sasomliangs Kungsgatani Kungsbacka) bor
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studeras. En dubbelsidighet for gdende och cyklande
kan goras mojlig om nytt bullerplank flyttas till den
faktiska tomtgransen som ligger innanf6r det nuva-
rande staketet.

IDROTTSPLATSEN

Idrottsplatsen haridag stor betydelse foridrottslivet
i Molnlycke. Dess nuvarande funktion ar en viktig
tillgang for ett levande Molnlycke Centrum. Sam-
tidigt skulle idrottsytornas omgivning och grianser
kunna ses Over for att 6ka idrottsplatsens offentlig-
het och attraktivitet. Idag 4r manga av kringytorna
diffusa och daligt utnyttjade. Vidare studier bor
undersoka hur idrottsplatsen och dess verksamhe-
ter skulle kunna integreras i en framtida Molnlycke
stadspark.

MASSETJARNSPARKEN

Massetjarn far med rekommenderad bebyggel-
seutveckling ett mer centralt ldge och en oOkad
anviandningspotential. Detta bor foljas upp av en
utformning som skapar manga olika vistelseviarden
for manga olika grupper for att understoda dess po-
tential som motesplats. Exempel pa vistelsevarden
som skulle kunna utvecklas ar ett mer omfattande
utomhusgym, vattenlek, utomhusbasséing, lekplats,
grillplats, skatepark. Massetjarnsparkens grinss-
nitt mot omgivningen bor ses 6ver sé att kanterna ar

tydligt offentliga. Samtidigt boér utformningen inte
ske pa bekostnad av parkens ekologiska varden.

MASSETJARNS SODRA SIDA

Genom att en nya gata byggs langs sparen mojliggors
ocksa en gafartsgata lings Massetjarns sodra sida.
Bebyggelse lings sparen minskar buller i parken och
utgdér med sin narhet till bade park och resecentrum
ett attraktivt ldge for ny bebyggelse. Bebyggelses-
trukturenutgar franfyraspar, vilket innebar ett 5-10
meter bredare sparomrade dn idag. Men detta bor
inte omajliggora ny bebyggelse langs sparen. Kom-
munen anser ocksé att nuvarande markanvindning
i form av bensinmack och 14g tathet i stationsnéra
ldgen lings Langendsvigen dr mindre lamplig. Aven
dessatomter bor darfor ingd i programmet for ett ta-
tare Molnlycke Centrum. Har bor parkeringsfragan
ocksa ses 6ver da ny idrottshall i Mélnlycke fabriker
planeras.

LASTGATA MELLAN BIBLIOTEKSGATAN OCH CENTRALVAGEN

D4 lastgatan till Biblioteksgatan behéalls blir kors-
ningsavstandet nagot langt langs gatan. Samtidigt
utgor lastgatan en forutséattning for handeln vilket
gor att den behover finnas kvar.
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