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Sammanfattning

Tillganglighet till kapacitetsstark kollektivtrafik

3 p (bast) 2p 1 p (samst)

R1 -Tillgénglighet till kapacitetsstark
kollektivtrafik (o D AB

Det finns goda forutsattningar for att framtidsbild C kan innebdra en betydligt storre
andel resor med kollektiva fairdmedel jimfort med 6vriga framtidsbilder. Detta pa
grund av den samlade och tata bebyggelsen kring pendeltagsstationerna i Jakobsberg
och Barkarby. Framtidsbild D innebar dock ett hogre kollektivtrafikutnyttjande

i Kallhall. Tillkommande resenérer férdelas dessutom mellan de befintliga
pendeltigsstationerna pa ett jimnare sitt an i framtidsbild C.

Hushallning med obebyggd och oexploaterad mark

3 p (bést) 2p 1 p (sdmst)

R3 - Hushallning med obebyggd och
oexploaterad mark D c AB

D ar den framtidsbild som bast hushaller med den obebyggda marken. Huvuddelen av
nyexploateringen i D utgors av fortatning inom befintlig bebyggelse samt stadslakning
av bebyggelseglappet mellan Jakobsberg och Barkarby som idag utgors av Veddesta
industriomrade.

Framtidsbild AB tar storst ansprak pa tidigare oexploaterad mark utanfor
stadsvaven.

SPACESCAPE

Tillgénglighet till viktiga malpunkter i Jarfilla

3 p (bast) 2p 1 p (sdamst)

R2 -Tillganglighet till viktiga malpunkter
i Jarfalla Cc AB D

Utbudet av handel och service beraknas bli storst i framtidsbild C, tack vare det
koncentrerade befolkningstillskottet i den regionala stadskarnan. I framtidsbild AB
och D oOkar tillgangligheten i de befintliga stadskdrnorna, framforallt i Jakobsberg och
Barkarby. D ar den framtidsbild dar utbudet i Kallhall troligtvis kommer att 6ka mest.

Balans och narhet mellan olika typer av markanvandning
3 p (bast) 2p 1 p (sdmst)

R4 — Balans och narhet mellan olika
typer av markanvandning c AB D

Samtliga framtidsbilder medfoér en hogre funktionsblandning och tithet i
stadskdarnorna jamfort med dagens situation. Den hoga titheten inom den regionala
stadskdrnan i framtidsbild C har dock bast balans och narhet mellan olika typer

av markanviandning. Denna framtidsbild skapar en kompakthet diar den centrala
stadskdrnan har potential att bli en viktig nod i Stockholmsregionen.
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Bakgrund och syfte

Jarfalla kommun arbetar sedan ett drygt ar tillbaka med att ta

fram en ny kommunomfattande 6versiktsplan. Infér samrad har §
kommunen beslutat att en bred konsekvensbedémning ska goras H
av oversiktsplanens tre framtidsbilder. Konsekvensbedémningen %, % &
ska belysa ekonomisk, social/kulturell, ekologisk samt fysisk/ ‘9%0 g @\Q
rumslig hallbarhet. Spacescape har tillfragats att géra analyser ("{% E’ &
av den fysiska/rumsliga hallbarheten. Utredningen syftar till att "'oé:' ;Sr <
konsekvensbeddma 6versiktsplanens tre framtidsbilder utifran N HE;
fysisk/rumslig hallbarhet. %

o . . Narhet till sparstation Nérhet till vatten
Spacescape har i tidigare projekt arbetat fram modeller for
plats- och stadsbyggnadsanalyser. Analysmodellen i detta projekt
bygger pa de stadskvaliteter som tillsammans férklarar priset
pa bostadsritter (se figur). Dessa stadskvaliteter kan sigas vara 0
nyckelfaktorer nir det kommer till att skapa attraktiva stadsmiljoer. é\\é‘d § “2%
Modellen bestar av sju stadskvaliteter med stor praktisk, ekonomisk %‘v& g %@
och stadsbyggnadsteoretisk relevans samt en kontrollvariabel & 2 K
—socioekonomiskt index (andelen hogutbildade och andelen &)
hoginkomsttagare). Denna variabel dr av en annan karaktar an %
ovriga variabler i modellen. Den gar till exempel inte att direkt
forandra genom nyproduktion eller annan stadsférnyelse. Atta stadskvaliteter som vrdedtts av marknaden och har unik
Variabeln tilldts anda i modellen darfor att det finns méngder med signifikant paverkan pa bostadsrittspriset

utviarderingar som visar att hushallens socioekonomiska villkor i ett
omrade direkt paverkar prisnivan i omradet.
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Analysmatt

Den rumsliga hallbarheten analyseras med hjélp av fyra
utvarderingskriterier:

R1 - Tillganglighet till kapacitetsstark kollektivtrafik

Rz - Tillgédnglighet till viktiga malpunkter i Jarfalla

Rg — Hushallning med obebyggd och oexploaterad mark

R4 — Balans och narhet mellan olika typer av markanviandning

Ytterligare analyser av dagens situation féordjupar bedémningarna:

® Befolkningstathet

* Rumslig integration i gatundtet
* Genheti gatunditet

e Gronyta per person

SPACESCAPE

Utvirderingskriterier

Befolkningstathet
Analys: Befolkning inom 1 km radie

Rumslig integration i gatunitet

Analys: Integration R7

Genhet i gatunitet

Analys: Betweenness 5 km

Gronyta per person

Gronyta per person inom 500 m radie

R1 -Tillgédnglighet till kapacitetsstark kollektivtrafik

Analys: Befolkning inom 1 km radie fran respektive sparstation

R2 -Tillgédnglighet till viktiga malpunkter i Jarfélla

Analys: Urbana verksamheter och serviceverksamheter inom 500 m radie

R3 - Hushallning med obebyggd och oexploaterad mark
Analys: Andel fortatning, omvandling, stadslékning respektive nyexploatering

R4 - Balans och ndrhet mellan olika typer av markanvandning
Analys: Bostadsyta X lokalyta inom 200 m radie

Nuldge

Framtidsbilder



Analyser nulage

(bildkdlla: Jarfalla.se)
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Befolkningstithet

Analys: Befolkning inom 1 km radie

e Befolkning inom 1 km radie Den storsta befolkningskoncentrationen finns i Jakobsberg. 1 Jérféllas dvriga
]
I . . .. ° ° . . .
; stadsdelar ar befolkningstitheten lag. Den laga befolkningstdtheten kring
{ W 27000 pendeltagsstationen i Barkarby dr séirskilt anmdrkningsvdrd.
i [ 24000-27000
/ 21000 — 24 000 . . .
18000 21 000 Analysen berdknar antalet boende och arbetande inom 1 kilometers
15000 - 18 000 radie.
12 000 - 15 000
9000 - 12 000 Tatheten, det vill siga koncentrationen av manniskor, har stor
A~ = 2222_2222 betydelse for attraktiviteten i en stadsmilj6. Antalet boende och
Ll ~ B -:o00 arbetande i naromradet korrelerar starkt med utbudet av urbana
verksamheter (handels-, restaurang- och kulturverksamheter) och

serviceverksamheter (dagligvaruhandel, férskolor och grundskolor
och 6ppenvard). En hogre befolkningstithet, tillskapad genom
fortatning inom befintliga bebyggelseomraden, medfor saledes

en mojlighet att 6ka utbudet av kommersiella och offentliga

verksamheter.

2000 4
21800 -
1600 -
1400 -

N}
=]
=]

1000 -

Urbana verksamheter +
serviceverksamheter inom 1 km rad

0 20000 40000 60000 80000 100000 120000 140000 160000
Befolkning inom 1 km radie

Korrelation mellan befolkningstdithet och urbana verksamheter +
serviceverksamheter i _Jarfdlla och Stockholm (Spacescape)
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Rumslig integration i gatunatet
Analys: Integration R7

Integration R7 1 Jakobsberg finns ett sammankopplat gatundt att bygga vidare pa. I duvriga
Jarfdlla dr gatundtet uppbrutet.

B Hog integration
Analysen beraknar hur méanga riktningsférandringar som behovs
mellan tva punkter i ett system. Den axiallinje som har narmast till
alla andra linjer i systemet dr bast integrerad och blir pa axialkartan
rodast. Ju kallare farg en axiallinje har, desto mer segregerad ar
platsen i stadsstrukturen.

B Lo integration Space syntax-forskningen har visat att det finns en tydlig

overensstammelse mellan stadens overgripande struktur och hur
manniskor ror sig och vistas i stadsrummen. Genomstromning i
gaturummen gynnar handel och servicefunktioner, slumpartade
moten och social integration. Segregerade platser saknar dessa
grundliggande rumsliga egenskaper och har svart att utvecklas till
populira platser aven om man med olika insatser forsoker hoja
deras attraktionsvarde.

Stadsdelar som tillkommit som ”6ar” bor i den fortsatta
stadsomvandlingen kopplas samman aven med intilliggande
stadsdelar. Detta kan ske med hjalp av bebyggelse, val utformade
grona motesplatser och torg eller nya anldggningar. De idag ofta
oklara mellanrummen omvandlas diarmed till val differentierade
stadsrum med rekreativa och sociala funktioner.

Nulage
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Genhet i gatunatet

Analys: Betweenness 5 km

SPACE

Betweenness 5 km

Hog genhet

Lag genhet

Viksjoleden utgor ett gent strak som kopplar samman stadskdrnorna i sodra
Jarfdlla. Det finns dock mycket fa tvéira kopplingar, vilket paverkar genheten
negativt. Gatundtet inom stadsdelarna dr dessutom uppbrutet, undantaget
Jakobsberg ddr det finns ell system av gena gang- och cykelvégar. I de norra
kommundelarna dr gatundtet uppbrutet, vilket resulterar i fa gena strdk.

Gator eller strak med en svag kurvighet far vid en integrationsanalys
ett lagt integrationsvarde trots att gatan i sjilva verket kanske

ar kontinuerlig och sammanhangande. I dessa fall kan ibland

en sa kallad genhetsanalys ge ett battre resultat. Detta géller
sarskilt i moderna férorter, uppbyggda utifran en annan struktur

an rutndtets. Strakanalysen kidnner av langre sammanhallande

strak. Analysen indikerar genhet och visar, mer distinkt an
integrationsanalysen, viktiga lankar for rorelse inom och mellan
omraden. Analysen har i studier visat sig ha en hég korrelation med
cykelfloden.

Genheten i Jarfillas gang- och cykelvagnat kan férbattras med
hjalp av fler tvira kopplingar. Maskvidden fér gang- och cykelnaten
behover vara tatare an huvudgatunatet. I centrala och halvcentrala
lagen finns ett stort behov av mer och tydligare angiven plats for
cyklande.

II



Gronyta per person

Analys: Gronyta per person inom 500 m radie
Gronyta per person inom 500 m radie

B > 90 kvm)

I s0-90

B 70-20

I 60-70
50 - 60
40-50
30-40
20-30
10-20
<10

SPACESCAPE

1 centrala Jakobsberg ligger rymligheten pa kring 10 kvm gronyta per person,
vilket motsvarar rymligheten i Stockholms innerstad. Detta leder till ett hogt
tryck och slitage pa gronomradena. En fortitning av Jakobsberg kriver stora
parkinvesteringar om en kvalitativ boendemiljo ska kunna bibehdllas.

Analysen mater tillgangen till allmant tillgangliga gronomraden
storre an 0,25 hektar i forhallande till befolkningstitheten (boende
och arbetande). Med gronomraden menas skogar, 6ppna natur-
och betesmarker, idrotts- och rekreationsomraden samt urbana
gronomraden.

Gronomraden har stor betydelse for den urbana attraktiviteten. En
brist pa gronomraden (under 20 kvm grényta per person) ger en
liten frihet att exploatera.

Inom kartans gula omraden (20-50 kvm gronyta per person)
ar rymligheten relativt god, men vid en fortitning av dessa
omraden kan det finnas behov av att kompensera for ianspraktagna
gronomraden.

Inom kartans grona omraden (6ver 50 kv gronyta per person)
ar rymligheten tamligen god och ny exploatering kan troligtvis
ske utan krav pa nyanlaggning av parker eller kompensering for
ianspraktagna gronomraden. Det kan dock vara 6nskvart med en
kvalitetshojning av vissa parker och gronomraden.

En rymlighet pa 10 kvadratmeter gronyta per person kan ses
som ett absolut minimum (enligt Stockholms parkprogram), men
kommunen bor ha en betydligt hogre malsattning.

I2






Analyser utvarderingskriterier

B

Barkarbystaden (bildkdlla: Jarfalla.se)
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R1 -Tillganglighet till kapacitetsstark kollektivtrafik

Analys: Befolkning inom 1 km radie fran respektive spérstation

Befolkning inom 1 km radie fran
respektive sparstation

B >27000

[ 24000-27000
21000 - 24 000
18000 - 21 000
15000 - 18 000
12 000 - 15 000
9000 - 12 000

B 6000-9000

B 3000-6000

Il <3000

:

SPACESCAPE

Id manniskor bor och arbetar kring Jdrfillas sparstationer, undantaget
Jakobsberg. Kring pendeltdgsstationen @ Barkarby dr befolkningstdtheten
anmdrkningsvdrt lag.

Analysen mater befolkningstitheten inom 1 kilometers radie fran
respektive sparstation.

Ett viktigt mal for att na hallbar stadsutveckling ar att minska
bilberoendet, vilket innebar ett hogt kollektivtrafikutnyttjande.
Exploatering bor darfor lokaliseras néra sparbunden kollektivtrafik.
Kollektivtrafikens linjestrak och knutpunkter ar fundamentala

for stadens fysiska struktur. De ska i hog grad utgéra stommen i
stadsbyggandet. En starkt kollektivtrafik bidrar till att ssmmanlénka
staden med snabbare och enklare resande.

Studien Virdering av stadskvaliteter (Spacescape och Evidens)
visar dessutom att bostadsratter dar gangavstandet till nairmaste
sparstation ar kortare dn 500 meter virderas hogre dn bostadsratter
dar gangavstandet ar langre.

5
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Befolkning inom 1 km radie fran
respektive sparstation

B 27000

[ 24 000-27 000
21000 - 24 000
18 000 - 21 000
15000 - 18 000
™ 12 000- 15 000
[7] 9000-12 000
I 6000-9000
B 3000-6000

Il <3000

16



Befolkning inom 1 km radie fran
respektive sparstation

B >27000

[ 24000-27 000
[ 21000-24 000
18 000 - 21 000
[ 15000- 18000
[ 12.000- 15000
[ 9000-12 000
I 6000-9000
B 3000-6000

B <3000

Bedomning
3 p (bést) 2p 1 p (sédmst)
R1 —Tillganglighet till kapacitetsstark c D AB

kollektivtrafik

Det finns goda forutsattningar for att framtidsbild C kan innebara
en betydligt storre andel resor med kollektiva fardmedel jamfort
med 6vriga framtidsbilder. Detta pa grund av den samlade och tiata
bebyggelsen kring pendeltagsstationerna i Jakobsberg och Barkarby.
Framtidsbild D innebér dock ett hogre kollektivtrafikutnyttjande

i Kallhall. Tillkommande resenérer fordelas dessutom mellan de
befintliga pendeltdgsstationerna pa ett jaimnare sitt an i framtidsbild
C.

SPACESCAPE 17



R2 -Tillganglighet till viktiga malpunkter i Jarfalla
Analys: Urbana verksamheter och serviceverksamheter inom 500 m radie

Tillgangligheten till urbana verksamheter och serviceverksamheter ér god

Jm———= Urbana verksamheter och
||' serviceverksamheter inom 500 m radie i L
J Jakobsberg och inom Barkarby handelsplats, medan den i dvriga kommunen
7 . .
{ M e ar liten.
] 1 s0-60
)
/ 4050 . .
/ 2040 Analysen berdknar mangden urbana verksamheter (handels-,
1 - .
\ 2030 restaurang- och kulturverksamheter) och serviceverksamheter
:) [ 15-20 (dagligvaruhandel, forskolor och grundskolor samt 6ppenvérd)
i 10-15 inom 1 kilometers radie.
) W50
J ! II <5 . . .
—— / Ho Nuldgesanalysen visar det faktiska antalet verksamheter medan
& antalet verksamheter i respektive framtidsbild har beraknats

utifran befolkningstitheten enligt tabellen nedan. Siffrorna i
tabellen dr grova, men ger anda en tydlig bild av sambandet mellan
befolkningstitheten och tillgangligheten till urbana verksamheter
(se aven sidan 8). En fortitning inom Jéarféllas befintliga
stadskarnorna kommer saledes sannolikt att innebara ett storre
utbud av kommersiella och offentliga verksamheter.

500 - 2 000 2

2000 -4 000 9
w 4,000 -6 000 16
/// 6 000 — 8 000 26
(\\ 8000 - 10 000 38
\\\ 10 000 - 12 000 51
\\ 12 000 - 14 000 63
14000 - 16 000 78

Korrelation mellan befolkningstdthet och urbana verksamheter +
serviceverksamheter i Jarfdlla och Stockholm (Spacescape)

18
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Urbana verksamheter och
serviceverksamheter inom 500 m radie

B o0
I s0-60
40 - 50
30-40
20-30
7 15-20
10-15
M 50
II <5
B

Bedomning
3 p (bast) 2p 1 p (samst)
R2 —Tillganglighet till viktiga malpunkter
i Jarfalla C AB D

Utbudet av handel och service beraknas bli storst i framtidsbild C,
tack vare det koncentrerade befolkningstillskottet i den regionala
stadskdrnan. I framtidsbild AB och D 6kar tillgangligheten i de
befintliga stadskdarnorna, framforallt i Jakobsberg och Barkarby. D
ar den framtidsbild dar utbudet i Kallhall troligtvis kommer att 6ka
mest.

SPACESCAPE

20



R3 - Hushallning med obebyggd och oexploaterad mark

Analys: Andel fortatning, omvandling, stadslakning respektive nyexploatering

Bebyggda omraden
. Industriomréaden

. Bebyggelseglapp (glapp mellan byggnader
pa upp till 500 m)

i S—

St
1
I
[
I
I
/

/

“'7 /

/

7
Ca

3
L)

. Nulage

SPACESCAPE

Fortatning
Exploatering inom bebyggda omraden

Omvandling
Exploatering inom industriomraden

Stadslakning
Exploatering pé tidigare obebyggd mark inom stadsvéven (bebyggelseglapp)

Nyexploatering
Exploatering pa tidigare obebyggd mark utanfor stadsvaven

Veddesta industriomrdde skapar elt stort glapp i bebyggelsestrukturen. Aven

inom stadsvdven finns det stora glapp.

Bebyggelseglapp definieras som glapp mellan byggnader pa upp till
500 meter. Dessa glapp utgors av vitt skilda typer av gronomraden
och friytor.
Sammanhangande bebyggelse lyfts ofta fram som mal
i stadsbyggandet. Sammanhdngande bebyggelse har ocksa
uppmirksammats som en fraga om hur stadsdelar hanger ihop
och integreras. Glapp i bebyggelsestrukturen kan dven upplevas
som barridrer eller otrygga omraden kvallstid. Glappen utgor
samtidigt i vissa fall viktiga rekreationsomraden. Exploatering pa
obebyggd mark maste darfor géras med hansyn till en plats eller
ett gronomrades karaktar. Inriktningen bor vara att forbattra
befintliga virden eller att tillfora nya som utifran innehall, funktion
och utformning berikar omgivningen. Skélby har till exempel en
brist pa kvalitativa gronomraden. Istillet for att bebygga glappen i

bebyggelsestrukturen bor parkutveckling ske.

21
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. Bebyggda omraden
. Industriomréaden

. Bebyggelseglapp (glapp mellan byggnader
pa upp till 500 m)

22



Bebyggda omraden AB

. Industriomraden
. Bebyggelseglapp (glapp mellan byggnader

pa upp till 500 m) Fortétning: 18%
Omvandling: 9%

Stadsldkning: 22%

; Nyexploatering: 51%

Exploatering pa tidigare obebyggd mark (stadslikning + nyexploatering): 73%

C

Fortatning: 20%
Omvandling: 12%
Stadsldkning: 27%
i Nyexploatering: a41%

Exploatering pa tidigare obebyggd mark (stadslikning + nyexploatering): 68%

Nulage D

Fortatning: 26%

Omvandling: 9%

Stadsldkning: 27%

Nyexploatering: 38%

Bedomning
Exploatering pa tidigare obebyggd mark (stadsldkning + nyexploatering): 65%
3 p (bast) 2p 1 p (samst)
R3 — Hushéllning med obebyggd och D c AB

oexploaterad mark

D ar den framtidsbild som bast hushéller med den obebyggda
marken. Huvuddelen av nyexploateringen i D utgors av fortitning
inom befintlig bebyggelse samt stadslakning av bebyggelseglappet
mellan Jakobsberg och Barkarby som idag utgors av Veddesta
industriomrade.

Framtidsbild AB tar storst ansprak pa tidigare oexploaterad mark
utanfor stadsvaven.

SPACESCAPE



R4 - Balans och narhet mellan olika typer av markanvandning

Analys: Bostadsyta X lokalyta inom 200 m radie

SPACESCAPE

Bostadsyta X lokalyta inom 200 m
radie

. Hog kompakthet

Lag kompakthet

Endast i Jakobsberg finns en tdthet och en funktionsblandning som ger
Sforutsdtiningar for en levande stadskdrna under dygnets alla timmar.

Kompakthetsmattet ar ett kombinationsmatt framtaget av

stadsbyggnadsforskningen pa KTH som beskriver tathet

och blandning av bostadsyta och lokalyta. Tathet genererar
verksamheter och service, och en blandning av boende och
arbetande skapar levande stadsmiljoer som ar trygga och dar
behovet av bilresor minskar. Kompakthetsmattet kan pa sa sitt sigas

beskriva ett omrades attraktivitet och hallbarhet.






Bostadsyta X lokalyta inom 200 m
radie

. Ho6g kompakthet

Lag kompakthet

Bedomning
3 p (bast) 2p 1 p (samst)
R4 — Balans och narhet mellan olika c AB D

typer av markanvandning

Samtliga framtidsbilder medfoér en hogre funktionsblandning
och tithet i stadskdarnorna jamfért med dagens situation. Den
hoga titheten inom den regionala stadskdrnan i framtidsbild

C har dock bést balans och nirhet mellan olika typer av
markanviandning. Denna framtidsbild skapar en kompakthet
dar den centrala stadskarnan har potential att bli en viktig nod i
Stockholmsregionen.

SPACESCAPE



Konsekvensbeskrivningar

RN K vy |
e i S P'-'

Barkarby College (bildkdlla: Jarfalla.se)

SPACESCAPE
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Framtidsbild AB
Utat — tatare stad

Teckenférklaring Grundkarta
——— Kommungrans / /
——— Naturreservat /
@ Station {
— Jamvag
Vattendrag
Starre vagar
Hojdkurvor, Sm ekvidistans. /
Skog UPPLANDS-BRO | |
Oppen matk \
Odlad mark
Bostadsonvéda
F.d Flygbana
Industriomeade

T
|

Vattanyta

|
|
|
|
|
!
~
|
|
|

==
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AB 111221 A

Teckenforklaring (se aven bilaga 1)

ﬁ Tat bebyggelse
m Medeltat bebyggelse
Gles smahusbebyggelse
@ Tung/stérande verksamhet
% Icke storande verksamhet/service
Amni®  Grant strak/samband
3 Viktiga gang- och cykelstrik
@ Aktivitets- och rekreationscentrum
[ Urban park
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) SParvag
-ﬁl-,E) Stombuss (tunnel/markplan)
3 Kapacitetsstark busstrafik
=y Snabbgéende pendeltrafik pa vatten
€& Vigkoppling

-

Utvarderingskriterier

R1 -Tillgénglighet till kapacitetsstark kollektivtrafik 1p
R2 -Tillganglighet till viktiga malpunkter 2p
R3 - Hushallning med obebyggd och eller oexploaterad mark 1p
R4 — Balans mellan olika typer av markanvéndning 2p
Summa 6 p

Rumslig hallbarhet

Framtidsbild AB innebdr endast en mattlig omvandling av stadsbilden i de befintliga kédrnorna.
Kring sparstationerna © Kallhdll, Jakobsberg och Barkarby sker dock en viss fortitning.
Bebyggelsestrdken som binder samman kdrnorna blir glesare men byggs utifrdan samma princip
som kéarnorna med sluten kvartersbebyggelse som tydliggor befintliga gaturum.

Tillganglighet till kapacitetsstark kollektivtrafik

Den tatare bebyggelsen i kdrnorna skapar ett befolkningsunderlag som motiverar
utbyggnaden av en val fungerande kollektivtrafik. Kapacitetsstark busstrafik langs
Viksjoleden innebar att de interna kommunikationerna inom Jarfilla forbattras med
snabbare och rakare férbindelser. Bebyggelsestraken mellan de titare kirnorna far
pa sa satt en god kollektivtrafikforsérjning. Den nya passagen Over jarnviagen okar
busstrafikens effektivitet och attraktivitet mellan utbyggnadsomradena i kommunens
norra och sodra delar.

Den nyexploatering som sker utanfér karn- och strakstrukturen har en for lag
bebyggelsetathet for att motivera en utbyggnad av kollektivtrafiken. En stor andel av
persontransporterna till och fran dessa omraden kommer dirfér med stor sannolikhet
att ske med bil.

De foreslagna stombusslinjerna féorbinder Barkarby med omgivande kommuner
pa tvdren, vilket innebar stora férbattringar for dem som pendlar. Stombusslinjen
fran Kista/Akalla via Barkarbystaden till Stockholm Vast kan pa sikt utvecklas till en
sparvag, vilket ytterligare skulle 6ka effektiviteten for pendlingsresendrerna.

Turbatstrafik eller motsvarande foreslas langs Mélarstranden, fran Bolinder
Strand i norr till den nya malpunkten och bebyggelsen i Jakobshamn i soéder.
Befolkningsunderlaget ar for litet for att snabbgaende pendeltrafik ska kunna
goras konkurrenskraftig. Detta medfora att resor till och fran dessa Mélarstrandens
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malpunkter till stor del kommer att vara bilbaserade.

Bade det regionala och det kommunala huvudnatet for gang- och cykeltrafik
ges hog prioritet gentemot ovrig trafik. Detta medfor effektiva cykelvigar mellan
kdrnorna. Den nya kopplingen 6ver jarnviagen ar sarskilt viktig da den mdjliggor ett
gent cykelstrak mellan Kallhill och Jakobsberg. Behovet av tvira kopplingar kvarstar
dock. Strakstrukturen medfor att gang- och cykelstraken kommer att kantas av
bebyggelse, vilket paverkar upplevelsen av trygghet positivt. Strackorna blir dock langa,
vilket sannolikt kommer att innebdara att endast en liten andel av det totala resandet
kommer att ske med cykel.

Sammanfattningsvis innebar framtidsbilden mindre goda férutsittningar fér en
omvandling till en transportsnal bebyggelsestruktur med ett effektivt kollektivtrafik-
system. Framtidsbilden innebar darfér sannolikt ingen 6kning av andelen kollektivt
resande. Andelen gang- och cykeltrafikanter bedéms 6ka i omradena som ansluter till
de effektiva cykelstraken som kopplar samman stadskarnorna. En stor andel av den
nytillkomna bebyggelsen ligger dock utanfor strakstrukturen och saknar tillgang till
det effektiva nitet av kollektivtrafik och cykelstrak. Andelen biltrafik, som andel av det
totala resandet, kommer darfor troligtvis att vara fortsatt hog. Trafiken kommer dock
att fordelas relativt jaimnt pa de olika trafikplatserna. Barkarby trafikplats far en nagot
hogre belastning, men kapaciteten beddms dnda vara tillricklig. Viksjoleden utgor
en hogt trafikerad huvudled, vilket medfor att bostader i den soédra delen kommer att
drabbas av mycket genomfartstrafik.

Tillgédnglighet till viktiga malpunkter

Framtidsbild AB starker Jakobsbergs och Barkarbys roller som tyngdpunkter i
kommunen med en blandning av verksamheter och service. Barkarby handelsplats
utvecklas mot en mer stadsmassig bebyggelse med en blandning av bostidder och
verksamheter. Aven Viksjo och Kallhll far en forstirkt roll och ett utokat verksamhets-
och serviceutbud. Bebyggelsen i de langa straken ger en tillginglig tithet som ar

lag trots att exploateringen inom respektive kvarter ar relativt hog. Den naturliga
genomstromningen av manniskor som uppstir inom samlade bebyggelseomraden
uteblir hir. Huvudstrdken fir en hog genomstrémning, men eftersom strickorna ar sa
pass langa maste huvuddelen av transporterna ske med bil, kollektiva firdmedel eller
cykel. Forutsattningarna for att tillskapa verksamheter inom till exempel handel ar
darfor daliga. Den langstrackta bebyggelsestrukturen medfér dessutom att manniskor
far langt till de offentliga moétesplatserna. En utveckling av verksamhets- och
serviceutbudet dr dirfor trolig endast i strakstukturens noder.

SPACESCAPE

Malaren ér idag en relativt outnyttjad resurs i Jarfalla. Att Mélaren tillgdngliggors ar
darfor positivt da det ger Jarfallas invanare ett utokat utbud av rekreationsmojligheter.

Hushallning med obebyggd och oexploaterad mark

I framtidsbilden tar den tillkommande bebyggelsen en betydande del naturmark

i ansprak. Tidigare obebyggd mark tas i ansprak inom Goérviln, vid Stiket

samt i anslutning till Kallhills Villastad och det nya verksamhetsomradet vid
Rotebroleden. P4 lang sikt ar framtidsbild AB darfor mindre flexibel dn de tva

ovriga framtidsbilderna. Om grénomraden tas i ansprak for ny bebyggelse kan
slitageproblem uppstd om inte nya parker samtidigt tillskapas. Mangden gronyta per
person ar redan i dagslaget liten i Jakobsberg och Barkarby. I dessa omraden maste
darfor nya parker av hog kvalitet tillskapas for att en kvalitativ boendemilj6 ska kunna
bibehallas. Framtidsbilden langstrackta bebyggelsestruktur med langa gangavstand
som fo6ljd gor det dock svart att uppfylla de av kommunen uppsatta definitionerna av
god tillganglighet till bostadsndra natur. Risken ér att stora delar av bebyggelsestraken
kommer att lida av parkbrist.

Balans mellan olika typer av markanvandning

Verksamheter och service forlaggs huvudsakligen i befintliga centrum samt i
tillkommande noder dir en funktionsblandad bebyggelse uppnas. I bebyggelsestraken
ar befolkningsunderlaget for litet for att handelsverksamheter ska kunna uppna
lonsamhet pa lang sikt och bebyggelsen som kantar stadsstraken blir darfor
bostadsdominerad. Detta medfor langa avstand till arbetsplatser, verksamheter och
service for en stor andel av Jarfallas framtida befolkning. Framtidsbild AB kan pa sa
satt sagas vara ogynnsam for det lokala naringslivet eftersom ménniskor ar beroende
av resor med bil for att na arbetsplatser, handel och service. Barkarby handelsplats
utvecklas till en funktionsblandad stadsdel med en blandning av dagens verksamheter
och nya bostdder, vilket ar att betrakta som positivt.
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Utvarderingskriterier

R1 -Tillgénglighet till kapacitetsstark kollektivtrafik 3p
R2 -Tillganglighet till viktiga malpunkter 3p
R3 - Hushallning med obebyggd och eller oexploaterad mark 2p
R4 — Balans mellan olika typer av markanvéndning 3p
Summa 11 p

Rumslig hallbarhet

Framtidsbild C innebdr fordndringar av stadsbilden avseende sdvdl tithet som karaktan:
Skillnaden mellan den tdita bebyggelsen i den regionala kdrnan och resterande delar av
kommunen blir betydande.

Framtidsbilden har wrbana kopplingar mellan Soderhdjden och Veddesta samt mellan
Soderhojden och Barkarbystaden. De wrbana kopplingarna dar viktiga for tillgangligheten och den
rumsliga integrationen inom den tdta stadskdrnan. Kopplingarna dr nédvindiga dd de medfor
att karnan kan utvecklas till en val fungerande helhet.

Tillganglighet till kapacitetsstark kollektivtrafik

Nar Jarfalla vaxer inat, koncentreras inte bara bebyggelsen utan ocksa trafiken.
En titare och mer blandad stad ger bittre férutsattningar for gang, cykel och
kollektivtrafik. Stadsstrukturen i framtidsbild C bedéms darfor bli transporteftektiv
eftersom den tillkommande bebyggelsen koncentraras till den regionala kdarnan dar
sparbunden kollektivtrafik redan finns. Den hoga titheten kring pendeltigsstationerna
medfoér att en majoritet av Jarfillas befolkning kommer att bo inom gangavstand fran
en pendeltagsstation. Den titare bebyggelsen skapar ett befolkningsunderlag som dven
motiverar utbyggnaden av en kapacitetsstark busstrafik inom den regionala karnan.

Den glesare bebyggelsestrukturen utanfoér den regionala stadskidrnan ger samre
forutsattningar for ett finmaskigt kollektivtrafikutbud utanfér kirnan. Framtidsbilden
innebdr pa sa satt begriansade forbéttringar av kommunikationerna internt inom
Jarfélla. Persontransporterna i 6vriga delar av kommunen kommer darfor att vara
fortsatt bilbaserade.

En stor andel av persontransporterna inom den tita stadskdrnan kan komma att ske
till fots eller med cykel. Detta forutsatter dock ett finmaskigt och vélintegrerat gang-
och cykelvagnat som i sin tur ar integrerat i gatunatet. I 6vriga delar av kommunen
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byggs ett gang- och cykelnit som fokuserar pa att forsorja noder i kollektivtrafiken och
befintliga handelscentrum. Den nya kopplingen 6ver jarnvagen mojliggor ett gent
cykelstrak mellan Kallhdll och Jakobsberg.

Det finns ett samband mellan 6kad befolkning och 6kad trafik, varfor det finns
en risk att framtidsbild C genererar mycket trafik inom den regionala kdrnan.
Biltrafik och godstransporter kommer att finnas kvar, men i andra former och
med andra villkor dn idag. Om lésningar tidigare handlade om att anpassa och
bygga om staden efter bilismen, sa handlar det nu om att hitta mer nyanserade
lésningar dar stadsutveckling och trafik samverkar. I och med att staden liks samman
genom ny bebyggelse, med parker och med nya trafikkopplingar, blir dessutom
fotgangarperspektivet allt viktigare. Det kommer att finnas ett behov av att klargora
prioriteringar pa olika platser i trafiknitet, och reda ut vad prioriteringen i realiteten
innebar for fysisk utformning och regleringar. Prioriteringar mellan 4 ena sidan plats
for trafik och & andra sidan utrymme f6r bebyggelse, torg, motesplatser och parker
maste, for att kunna uppna kommunens mal och visioner, ske med en helhetssyn, och
inte enbart utifran ansprak fran enskilda intressen.

Trots en liten andel persontransporter med bil kommer belastningen pa
Barkarby trafikplats att 6ka och nya vagkopplingar behovs for att avlasta vignitet och
trafikplatserna inom den regionala kirnan som foljd av den héga befolkningstatheten.
Den planerade vagkopplingen mellan norra Barkarbystaden och trafikplats
Jakobsberg ar i detta sammanhang viktig. Samtidigt ger framtidsbilden mycket goda
forutsattningar for att skapa en transportsnal bebyggelsestruktur, ett attraktivt och
effektivt kollektivtrafiksystem samt ett gang- och cykelnat av hog kvalitet. Det finns
darfor goda forutsittningar for att framtidsbilden kan innebdra en betydande andel
resor med kollektiva firdmedel. Aven andelen géng- och cykeltrafik anses kunna 6ka
markant. Det finns dock en risk att biltrafiken fran bebyggelseomriadena utanfér den
regionala kiarnan 6kar da utbudet av malpunkter inom kdrnan ékar markant samtidigt
som verksamheter i befintliga handelscentrum kan fa allt svarare att hdvda sig i och
med den 6kade konkurrensen.

Tillgénglighet till viktiga méalpunkter

I denna framtidsbild far Jarfalla en stor och sammanhallen stadskarna fran
Jakobsberg via S6derhdjden och Veddesta till Barkarby. Karnan ar uppbyggd av tydligt
avgransade kvarter i ett valintegrerat gatunat. En relativt stor befolkningsékning

sker i Kallhdll inom bekvimt avstand fran sparstationen. I Viksjé Centrum sker en
mindre befolkningstillvaxt. Offentlig och kommersiell service samt tjansteproduktion
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ar koncentrerad till stadskarnan vilken dven kan inrymma hégre utbildning och till
exempel storsjukhus integrerade i stadsmiljon.

Utvecklingen av verksamhets- och serviceutbudet i stadskarnan okar kraftigt
vilket okar Jarfallas konkurrenskraft gentemot omgivande kommuner. Befintliga
handelscentrum utanfér den sammanhallna karnan kan dock fa svart att havda sig
i den 6kade konkurrensen och utbudet kan i dessa omraden komma att minska.

I dessa omraden ar det viktigt att istéllet framhava andra kvaliteter, till exempel
tillgangen till natur och friluftsliv. Framtidsbild C kriver en genomtinkt strategi for
att utveckla attraktiviteten i stadsdelar som Kallhall och Viksjo. Detta géller sarskilt
Viksjo som saknar den kraft och attraktivitet som en sparstation automatiskt medfor.
Framtidsbilden saknar malpunkter vid Malaren, vilket kan ses som en brist givet
Jarfallas narhet till Médlaren med dess natur- och rekreationsomraden.

Hushéllining med obebyggd och oexploaterad mark

De stora naturomradena vid Gorviln och Jarvafiltet bevaras genom att exploatering

i huvudsak sker i omraden som redan ar ianspraktagna. Framtidbilden foljer
intentionerna i RUFS och hushiller med den oexploaterade marken, vilket ger en
framtida flexibilitet. Den koncentrerade bebyggelsen gor att gronomraden kan
sparas. Den kraftiga fortitningen inom den sammanhallna karnan o6kar trycket pa
befintliga natur- och parkomraden. Redan i dagsldget ar trycket pa Jakobsbergs och
Jarfallas gronomraden hogt. Framtidsbild C kommer darfor att krdva mycket stora
parkinvesteringar om en kvalitativ boendemilj6 ska kunna bibehallas. Det finns annars
risk for hogt slitage i viktiga omgivande natur- och rekreationsomraden.

Balans mellan olika typer av markanvandning

Framtidsbild C innebar en samlad och funktionsblandad stadskarna dér avstinden

ar korta mellan bostdder, arbetsplatser, handel och service. Den tillkommande
bebyggelsen bidrar till att skapa en funktionsblandad och tat stadsmiljo som inte finns
i Jarfalla idag. Detta ger troligtvis Jarfalla en storre attraktivitet pa bostadsmarknaden
i regionen. Det finns dock en risk att bebyggelsen blir likriktad och att det pa sa satt
uppstar en brist av boendeformer i den regionala stadskdrnan.

Att bygga samman Jakobsberg och Barkarby dr komplicerat pa manga satt och
kriaver en mycket genomtankt strategi for hur exploateringen ska mojliggoras. Att
utga fran stationsldgena dr en rimlig strategi och framtidsbild C kan darfér mojligen
ses som en forlaingning av framtidsbild D. Det ar darfor viktigt att beslut mojliggor en
utveckling dar bada framtidsbilderna ses som tankbara slutmal.
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Utvarderingskriterier

R1 -Tillgénglighet till kapacitetsstark kollektivtrafik 2p
R2 -Tillganglighet till viktiga malpunkter 1p
R3 - Hushallning med obebyggd och eller oexploaterad mark 3p
R4 — Balans mellan olika typer av markanvéndning 1p
Summa 7p

Rumslig hallbarhet

Framtidsbild D innebér en markbar omvandling av stadsbilden i kommunens kédrnor, framforallt
i regionkdrnan Veddesta-Barkarby ddr bebyggelsen blir mer stadslik. I Kallhdll forandras
karaktdren mer méarkbart én i AB och C.

Tillganglighet till kapacitetsstark kollektivtrafik

Befolkningstillvixten kring pendeltagsstationerna i Jakobsberg, Barkarbystaden och
Kallhill motiverar utbyggnaden av en val fungerande och attraktiv kollektivtrafik.
Storst befolkningstillvixt sker i regionkdrnan Veddesta-Barkarby samt i Jakobsberg,
men dven Kallhall far en mer stadslik bebyggelsestruktur med ett utdkat utbud

av kommersiell och offentlig service. Framtidsbild D utnyttjar stationsligena och
tillkommande resendrer férdelas mellan de befintliga pendeltagsstationerna pa ett
jamnare satt an i framtidsbild C.

Befolkningstillvaxten i kommunens karnor skapar forutsattningar for en utvecklad
busstrafik lings Viksjoleden, vilket kopplar samman Stockholm Vist, Jakobsberg, Viksjo
Centrum och Barkarbystaden. Viksjoleden utvecklas till en stadsboulevard som knyter
samman de tre stadskdrnorna. Den nya passagen 6ver jarnvigen okar busstrafikens
effektivitet och attraktivitet mellan Kallhall och Jakobsberg.

Tillgangligheten till omgivande kommuner forbéttras i och med att den tita kdrnan
forses med tva stombusslinjer som kopplar samman Jarfalla pa tviren med omgivande
kommuner. Pa sikt byggs sparvig ut mellan Barkarby och Akalla, med en eventuell
fortsattning till Kista. Sparvagar har hog kapacitet, vilket ger goda forutsittningar
for verksamheter och service dar stationerna ar beligna. Om stationerna innehaller
service och fungerar som moétesplatser 6kar dessutom bendgenheten att ga och cykla
till stationerna.

Framtidsbilden ger forutsattningar for ett effektivt cykelvagnat mellan
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stadskarnorna, dar bland annat den nya kopplingen 6ver jirnvigen mojliggor ett

gent cykelstrak mellan Kallhdll och Jakobsberg. Tvara kopplingar saknas dock vilket
paverkar den generella genheten negativt. Eftersom de sammanbindande straken
saknar omkringliggande bebyggelse kan de dessutom komma att upplevas som otrygga
under dygnets morka timmar.

En utveckling av befintliga och nya knutpunkter maste tydligt prioriteras sa att
tagtrafiken och busstrafik ansluter till goda gang- och cykelstrak. Kring stationerna och
i straken till dessa koncentreras ny bebyggelse och dar skapas goda forutsattningar for
ett rikt folkliv och méten mellan manniskor.

For att locka fler resenérer och for att nd malen om en attraktiv och héllbar stad
kravs det att stadens och regionens kollektivtrafik blir attraktivare — det vill siga
snabbare, smidigare, tillforlitligare, bekvamare, sdkrare, tryggare och mer littanvind
for alla grupper i samhallet. I de starka kollektivtrafikstraken bor kollektivtrafikens
framkomlighet prioriteras genom egna korfalt samt prioritet i trafiksignaler. Bussar
bor alltsa i dessa strak ges framkomlighet som om de vore sparvagnar — i vintan pa
sparvag eller for attraktiv bussdrift tills vidare.

Sammanfattningsvis bedéms framtidsbild D medféra ett bilberoende motsvarande
dagens. Den tillkommande trafiken fordelas pa samtliga trafikplatser och skapar inga
kapacitetsproblem.

Tillganglighet till viktiga malpunkter

I framtidsbild D sker huvuddelen av befolkningstillvixten kring stationslagena i
Jakobsberg, Barkarbystaden och Kallhill. Aven i Viksjo sker en viss befolkningstillvixt.
Befolkningstillskottet stirker befintliga verksamheter, men utbudet av kommersiell och
offentlig service bedéms endast 6ka mattligt.

Det kommunala serviceutbudet aterspeglar kdrnornas olika karaktarer. Kallhall
utgor den Malarnédra kidrnan med tyngdpunkt pa boende, Jakobsberg praglas av
handel, kultur och utbildning medan Veddesta-Barkarby har ett brett utbud av
bostader, handel och verksamheter. Viksjo har fokus pa boende med inriktning
mot sport- och foreningsliv. Kirnorna sarpraglade utbud kan komma att leda till
fler transporter i kommunen. Framtidsbild D kraver en tydlig verksamhets- och
handelsstrategi om satsningarna inom respektive kdrna ska falla vl ut.

Framtidsbilden medfor att Mélaren tillgdngliggors, framforallt genom
naturomradet sdder om Gorvalns slott som utvecklas till en motesplats med olika
aktiviteter i kulturhistoriska miljoer.
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Hushallning med obebyggd och oexploaterad mark

Framtidsbilden utgar fran befintliga bebyggelsestrukturer och hushaller i hog

grad med den oexploaterade marken. Detta medfor en stor framtida flexibilitet.
Resurser satsas samtidigt pa att 6ppna upp och aterstalla kulturlandskapet inom
vastra Jarvafiltet och Gorvaln. Befintlig nidrnatur inom kdrnorna tas dock i ansprak
for att skapa en medeltit bebyggelsestruktur. I Veddesta-Barkarby och i Jakobsberg
ar tillgangligheten till bostadsnara natur redan bristfallig vilket kraver att nya parker
samtidigt tillskapas. Hogkvalitativa stadsparker kan delvis kompensera forlusten av
bostadsndra natur, men kommunens uppsatta definitioner av god tillganglighet till
bostadsnara natur kan bli svara att uppfylla.

Balans mellan olika typer av markanvandning

Denna framtidsbild utnyttjar den befintliga infrastrukturen mycket effektivt och inga
stora infrastrukturinvesteringar behovs. Stadskidrnorna ar funktionsblandade men
Veddesta fortsétter att utgora en barridr i bebyggelsestrukturen. Efter arbetstid ror
sig fa manniskor inom och genom verksamhetsomradet vilket kan skapa otrygghet.
Barkarby handelsplats behaller samtidigt karaktaren av verksamhetsomrade.

Det stora utbudet av bebyggelsetyper ar att betrakta som nagot positivt. Det ar
viktigt att den nya stadsvaven praglas av kontinuitet och tydliga 6vergangar mellan
tatare och glesare stadsmonster.
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