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Sammanfattning

Utredningen om Slussens ombyggnad har i Stockholms
stads regi pagatt sedan 1990 och Spacescape har som stad-
slivs- och stadsbyggnadskonsult at staden varit delaktig se-
dan 2006. En viktig utgangspunke har alltid varit Slussen
idag. Dirfor genomfordes en omfattande stadslivsunder-
sokning 2006 med gingflodesrikningar och observationer
som uppdaterades 2010, med en intervjuundersékning pa
plats. En mingd olika stadsrumsanalyser har ocksd genom-
forts for att forsta hur Slussen hinger ihop med och kon-
stitueras av omgivande stadsmiljé. De analysmetoder som
anvints utgar frin den senaste stadsbyggnadsforskningen
och vad som i olika studier visat sig forklara urban attraktiv-
itet och hur stadsliv och gingtrafik fungerar i stadsmiljo.
Studierna av dagens Slussen visar pd vissa kvaliteter, som
tex. torgplatsen vid Ryssgirden, rekreationskajen vid
Munkbron, Debasers uteservering, utsikten lings ramp-
erna, men framforallt pekar analyser och observationer pa
att Slussen idag har stora brister som stadsmiljo, att Slussen
som stadsrum har stora problem med otrygghet, otillgin-
glighet, svag lokal férankring, laga fléden, dalig orienter-
barhet, och fi rekreationsmajligheter. Detta beror i korthet
pa att dagens Slussen inte frimst utformats fér giende och
stadsliv, som exempelvis Hotorget eller Medborgarplatsen,
utan frimst som en trafikkarusell for bilar. Det finns saledes
mycket att ldra av Slussens stadsliv idag, nigra saker att ta
tillvara men manga saker att undvika infor en framtida om-
byggnad.

Efter samradet 2010 inleddes ett planarbete ddr Spacescape
bistitt projektet och dess arkitekter med kontinuerliga
analyser av olika skisser och alternativlosningar. I denna
rapport redovisas vir analys av det slutgiltiga planférslag-
et under fem teman; gangfloden, tillginglighet, trygghet,
motesplatser och rekreation. Nir det giller gangflodena
kommer de att 6ka visentligt pa grund av bittre gangnit,
okad kollektivtrafik och starkare malpunkter. Trafiksimul-
eringen visar att gingflodena 6ver Slussensnittet kommer
att fordubblas till 2030. Med den nya lésningen (utan
gangbro) kommer detta innebira att batslussningen maste
regleras si att inte den hindrar de stora gangstrémmarna
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mellan Gamla stan och Sédermalm, i synnerhet den link
som skapas mellan Gétgatan-Hornsgatan och Visterlang-
gatan-Drottninggatan pa kajplan.

Tillgingligheten for gaende kommer att 6ka avsevirt. Slus-
sen blir enklare att orientera sig i - det blir firre riktnings-
forindringar genom Slussen. Denna kvalitet har 4ven stor
betydelse for synskadade och personer med andra funktion-
shinder. For rérelsehindrade och de med barnvagnar kom-
mer Slussen ocksé bli enklare tack vare mindre marklutnin-
gar, fler hissar och rulltrappor mellan torgplan och kajplan.
Inne i den nya bussterminalen i berget kommer avstinden
dock att bli lingre och férflyttningar mellan nivaer och
olika kollektivtrafikslag mer komplicerade. Den upplevda
trygghet kommer att forbittras avsevirt i hela Slussen tack
vare enklare orientering och fler verksamhetslokaler och
entréer i gatuplan och lings viktiga gingstrik.

Som rekreationsmiljéo kommer det finnas ménga nya vis-
telsemdjligheter, dels i den nya parken vid Katarinahissen,
som kommer att bli nirpark f6r drygt 11000 boende och
arbetande, dels i terrasserna, och dels pa det nya Slusstorget
en helt ny 6ppen plats i Stockholm dir man kan vistas vid
vattnet som man idag gér pa Munkbrokajen och samtidigt
se pa slussningen. S6dermalmstorg blir ett nytt befolkat
torg som aktiveras av omgivande byggnader. Bussterminal
i berget gor att manga fran Nacka/Virmdo kommer att le-
das direkt till Gotgatan i tunnel inte befolka Slussens stad-
smiljo. Motesplatsen Slussen kommer dock att stirkas i sin
helhet f6r att den blir bade attraktivare, mer tillginglig och
tryggare in idag.

I jamforelse med dagens Slussen, utformad for ett annat
samhille dir bilen stod i férsta rummet, kommer fram-
tidens Slussen enligt planforslaget bli ett stadsrum i prom-
enadstaden och kunskapsstaden Stockholm. En plats med
alldeles unika kvaliteter, inte bara som utsiktsplats med
breda panoraman 6ver Stockholm, utan dven som en rikare
motesplats f6r boende, pendlare och turister, till vardags
och fest - for de som ir barn nu och férhoppningsvis for
flera generationer till.



Bakgrund

Trafikanliggningarna vid Slussen ir efter mer 4n 70 érs an-
vindning till storre delen tekniskt uttjinta och maste ersit-
tas. Under 2003 anordnades dirfor en tivling om Slussens
ombyggnad och framtida utformning. Den 29 mars 2004
presenterade juryn vinnaren, Nyréns arkitektkontor med
forslaget "Nya Slussen”, och foreslog staden fortsatt han-
dliggning. Efter detta f6ljde en allmin debatt om i syn-
nerhet Slussens kulturhistoriska virden, vilket lyfte fragan
om det dr mojligt att rekonstruera Slussens gestalt, bland
annat med den si karaktiristiska kloverbladskonstruk-
tionen, och samtidigt anpassa utformningen till dagens
behov. For detta fick White arkitektkontor uppdraget att
ta fram ett forslag som fick namnet "Nybyggt bevarande”.
Kommunfullmiktige uppdrog i december 2005 &t Mark-
kontoret att starta ett detaljplanearbete for bigge forslagen.
I mars 2006 engagerades Spacescape i detta arbete for att
utreda de avgorande frigorna om stadslivets forutsittnin-
gar i de tvd forslagen, med Slussen idag som bakgrund.
Under véren 2006 genomf6rdes analyser och observationer
av nuvarande Slussen, samt analyser av de tva forslagen.
Resultatet av detta arbete presenterades i rapporten ”Slus-
sens betydelse for stadslivet’ (070219) som blev en bilaga
till programsamradet 2007. I rapporten lyftes Slussens
stora brister som stadsmilj6 for stadsliv och att bygga vi-
dare pa den befintliga trafiklosningen i forslag "Nybyggt
bevarande” innebar alldeles for stora begrinsningar for att
utveckla en levande stadsmiljo pa Slussen. Efter samradet
fattade stadsbyggnadsnimnden beslut att “Nya Slussen”
ska utgora grunden for det fortsatta arbetet. Diarmed beslu-
tades ocksi att kloverbladsmodellen inte ska bevaras.

2008 gav Stadsbyggnadskontoret, Exploateringskontoret
och Trafikkontoret fem olika arkitektkontor i uppdrag
att ta fram forslag pa hur “Nya Slussen” skulle kunna vi-
dareutvecklas. Forslagen presenterades i oktober 2008
och stilldes sedan ut pa Stadsmuseum i fyra méanader —
allmianheten och sakigare fick chans att limna synpunkter.
Spacescape anlitades dterigen for att genomfora en grun-
dlig systematisk analys av de fem forslagen. Spacescapes
slutsatser frin analysarbetet var bland annat att det finns
ett stort virde i att "laga” stadsfronten, att bygga ihop ga-
tunitet med broar och bryggor och att skapa stora friytor
framf6rallt pd kajplan. I maj 2009 beslutar Stadsbyggnad-
snimnden, Exploateringsnimnden och Trafik- och ren-
hallningsnimnden att forslaget frin Foster + Partners och
Berg Arkitektkontor ska utgéra grunden for fortsatt arbete.
Spacescape engageras i utformningsarbetet tillsammans
med arkitektteamet. Under perioden 25 januari 2009-29
mars 2010 nar processen fram till plansamradsskedet. Fos-
ter + Partners och Berg Arkitektkontors bearbetade forslag
visas under 9 veckor for allminheten. I juni 2010 redovisas
plansamrédet f6r Stadsbyggnadsnimnden som ger Stadsby-
ggnadskontoret i uppdrag att vidareutveckla planforslaget
och direfter stilla ut ett slutgiltigt planforslag. Trafik- och
renhéllningsnimnden samt Exploateringsnimnden fattar i

(februari 2010) genomfdrandebeslut for Slussen. Arendet
skickas sedan vidare till kommunfullmiktige som i juni
2010 fattar ett beslut om projektets genomférande. Under
hésten 2010 har Spacescape fortsatt att arbeta tillsammans
med arkitektteamet for att bearbeta forslaget i fragor om
stadsliv. Denna rapport dr en sammanstillning av stadslivs-
fragan till utstillningsforslaget.

Spacescapes bidrag i Slussenprojektet handlar om stadslivet,
ett perspektiv som i huvudsak utgors av ett fotgdngarpers-
pektiv. Vistuderar de som gar och vistas i en stadsmiljé. Det
som gor Spacescapes arbetssitt unikt 4r att den baseras pa
ny forskning om stadsmilj6 och stadsliv. Anvinda metoder,
som delvis gar under samlingsnamnet Space syntax, ger
mojligheten att inte bara f6rstd nulidget, hur en stadsmiljo
fungerar idag, utan dven hur en framtida utformning kan
komma att paverka fotgingarnas rorelse och vistelse. For-
skningen har i ett flertal internationella studier visat pa hur
rummets form och struktur paverkar hur ménniskor ror sig,
interagerar och tar olika platser i ansprik. Som underlag f6r
analyserna har dven Stockholms sociotopkarta anvints, for
att forstd specifika kvaliteter i stadslivet utomhus. Hir har
ocksa inspiration himtats frin den danska arkitekten Jan
Gehls undersokningar och metoder. En forebild 4r bland
annat den studie som Gehl Architects utférde i Stockholms
innerstad 2005. Lisaren av denna rapport bor uppmairk-
sammas pa att det krivs viss forskningserfarenhet for att
pa djupet tolka och dra slutsatser utifrdn vissa av de mer
komplexa analysbilderna.



Syfte

Syftet med denna underlagsrapport till utstillningsforsla-
get ar att:

* beskriva hur stadslivsfragan har behandlats i Slussenpro-
jektet sedan 2006

* redovisa studier av stadslivet pd Slussen idag (2006-
2010)

* redovisa studier av utstillningsforslagets konsekvenser for
stadslivet

e diskutera Slussens stadslivspotential

Spacescapes utredning och utvirdering utgar frin de mal
som staden formulerat for stadslivet i Stockholm och pi
Slussen i synnerhet. Ett strategiskt dokument ér framféralle
programsamradshandlingen for Slussen fran 2006 (DNR
2005-08976-54). I programhandlingen star:

”Slussen skall gora sitt jobb som en link mellan stadsde-
lar och hinga samman med innerstadens rérelseménster.
Slussen har resurser att bli en fantastisk vistelseplats i ett
unikt vattenldge pa historisk mark. For att locka manga
till platsen krivs bade attraktion och tillginglighet. Slussen
ska utgéra ett attraktive blickfang i stadsbilden och inne-
halla nya lockande verksamheter. Det ska vara ldtt att hitta
bide igenom Slussen och inom Slussen. For att gora Slus-
sen till en trygg plats giller det att skapa god genomstrom-
ning, upplevelsen av instingdhet och atervindsgrinder ska
undvikas och det ska finnas vil 6verblickbara strak mellan
knutpunkter. Gangstrak ska i mojligaste man ha aktiva en-
tréer, helst dven nattetid.”

Aven olika tjinsteutlitanden, tidigare tivlingsprogram for
Slussen samt Stockholms 6versiktsplan Promenadstaden ar
viktiga for malen. En av 6versiktsplanens stadsbyggnads-
strategier for hallbar tillvixt 4r t.ex. ” En levande stadsmiljo
i hela Stockholm”. Den senast politiskt formulerade mal-
bilden om Stockholm som "Promenadstaden” 4r en tydlig
vision som direkt adresserar Spacescapes utredning av det
vi kallar stadslivsperspektivet.

Metodik

Rapporten ir upplagd efter fem stadslivstema. Under varje
tema redovisas a) hur Slussen ser ut och fungerar idag, b)
hur planférslaget kommer att se ut och fungera, ¢) en sam-
manfattning och jimférande sammanstillning. Teman ir

foljande:

1.Gangfléden

2. Tillganglighet
3. Trygghet

4 Mbtesplatser
5.Rekreation

I det omfattande undersékningsarbete av Slussen idag och
av planforslaget som ligger till grund for denna rapport har
en mingd olika arkitekturanalys- och stadsanalysmetoder
anvints, som de flesta dr forankrade i erkind svensk och
internationell arkitektur- och stadsbyggnadsforskning.
Nedan beskrivs mer i detalj hur olika analyser och under-
sokningar har genomforts.

Observationer

Viren 2006 genomfordes tvi sorters gangtrafikrikningar;
flédesrikningar och genusrikningar. Vistelse pd Slussen
studerades med systematiska observationer. Fotografier har
kontinuerligt tagits under observationerna.

* Flodesrikningar: genomférdes vid 50 stationer i och
i anslutning dll Slussen under tvd dygn 2006, sondagen
23/4 och onsdagen 26/4. Tidsintervall avser ticka stora de-
lar av dygnet:

8-9,10-11, 12-13, 14-15,16-17, 18-19, 20-21, 22-23. Ob-
servatdren star exakt 5 min (i varje tidsintervall) vid varje
station och riknar hur minga som passerar, i bada riktnin-
gar. Resultaten redovisas under rubriken Géngfloden.

* Genusrikningar: genomférdes vid klockslagen 12 och 22
vid ett antal utvalda platser, sondagen 23/4 och onsdagen
26/4 2006. Resultaten redovisas under rubriken Trygghet.
* Vistelseobservationer: genomférdes vid 17 platser, vilket
i princip ticker hela Slussens vistelseyta. Med systematis-
ka platsbesok om 5 min, under tva dygn, sondagen 23/4
och onsdagen 26/4 2006, dir platsens anvindning regis-
trerades. Tidsintervall: 9-10, 12-13, 15-16, 18-19, 21-22.
Resultaten redovisas under rubriken Métesplatser.

Viren 2010 upprepades gangtrafikrikningarna. Dirtill
genomfordes s.k. vigvalsobservationer for att avgora hur
passerande valde vig frin olika startpunkter. Dessa obser-
vationer har varit ett viktigt kompletterande underlag till
gangsimulering i VISSIM (se nedan). Resultatet av denna
redovisas under rubriken Gangfloden.



Intervjuundersékning

For att studera virderingen av Slussen idag och samman-
sittningen av dess besokare genomférdes 26-27 april 2010,
100 korta interjuver pa Slussen. En identisk underskn-
ing genomférde 17-18 maj pi Medborgarplatsen for att fa
en referensplats till Slussen att jimféra med. Resultatet av
dessa redovisas i huvudsak under rubriken Métesplatser.

Sociotopkartan

Friytor definieras hir som vistelseytor utomhus for fotgin-
gare. Detta innefattar torg, parker, kajer, gingbanor och
trottoarer. Dessa kan ha olika socialt eller rekreativt virde.
Stockholms sociotopkarta, framtagen av Stockholms stad,
utgdr en omfattande undersékning av Stockholmarnas
virderingar ndr det giller utevistelse. Féljande bruksvirden
ar i hog grad angeligna for Slussen som vistelseyta och re-
kreationsplats:

* Utsikt: Detta handlar om utblickar och rymlighet, som
ljus och luft.

* Evenemang;: Detta behandlar allt frin konserter till poli-
tiska manifestationer.

* Folkliv: Denna kvalitet kretsar kring virdet att se mycket
folk och uppleva folkmyller.

* Sitta i solen: Denna kvalitet 4r fundamental i det svenska
klimatet och arstidsvixlingarna.

* Vattenkontakt: Denna kvalitet handlar om att kunna vis-
tas och sitta nira vatten.

* Torghandel: Detta handlar om aktiv torghandel.

* Rofylldhet: Denna kvalitet dr titt knutet till trafiken,
franvaro av buller och andra st6rningar.

* Picknick: Handlar om att sitta ner i smé grupper, ita ute,
“hidnga”, ofta i samband med solbad.

* Gron oas: Denna kvalitet handlar om grénskan som ska-
par rum och lummighet i viggar och golv.

Space syntaxanalys

Grundliggande inom Space syntax-forskningen har varit
att utveckla rumsanalyser utifrin minniskors upplevelse av
omgivande arkitektur och stadsmiljé. Syftet har frimst varit
att undersoka den byggda miljons effekter pa hur minni-
skor anvinder olika rum. Genom att analyserna resulterar
i rumsliga data har stadsrummets ekonomiska och sociala
effekeer ldttare kunnat aktiveras som beslutsunderlag och
sambandet med faktisk anvindning kontrolleras. Space
syntax-forskningen utgar fran en grundliggande uppdeln-
ing i anvindningen av stadens rum i rorelse och vistelse.
Utifran dessa grundfunktioner har sedan olika rumsrepre-
sentationer utvecklats; isovisten for vistelse och axiallinjen
for rorelse. Axiallinjen definieras som en siktlinje som ir
mojlig att ga lings med, vilket gor det mojligt att mita rike-
ningsférindringar, dvs. vad som krévs i form av informa-
tionsarbete for att rora sig lings en viss fardvig.

* Rumsintegration: Miter hur vil sammankopplat ging-
striken 4r, mer precist hur nira andra axiallinjer man ir
fran varje axiallinje, analysen fangar centralitet och ori-
enterbarhet i ett rumsligt system.

* Overblickbarhet: Denna s.k. isovistanalys anger hur god
oversikt man har 6ver sin niromgivning — hur mycket man

ser eller blir sedd.

Place syntaxanalys

Denna analysmodell 4r en utveckling av Space syntax, och
innebdr att man till olika tillginglighetsmatt adderar at-
traktivitet si som tithet eller antal attraktioner.

* Parkdillging: Nirheten i gangavstind till parker och
gronomraden fran varje adresspunkt i innerstaden har
analyserats.

* Nirheten till kaj: Nirheten i gangavstind till parker och
gronomraden frin varje adresspunkt i Sodermalm har anal-
yserats.

Stadsrumsanalys

Ett av de viktigaste aspekterna i stadsmiljon dr hur omgi-
vande bebyggelse och fasader ansluter och 6ppnar sig. Detta
paverkar bade attraktiviteten och den offentliga karaktiren
i stadsrummet.

* Entrétithet: Mest grundlidggande 4r att de finns titt med
entréer lings en fasad. Det bidrar till bide nirvaro och en
kinsla av upplevd trygghet.

* Oppna fasader: Detta utgbrs ofta av butikers skyltfon-
ster men kan lika girna vara en lokal for en kulturell eller
kommersiell verksamhet.

* Uteservering: Denna kvalitet har visat sig allt viktigare i
Stockholms innerstad och levandegor gatumiljon i grinss-
nittet mot byggnader.

VISSIM - gangsimulering for 2030

VISSIM ir en simuleringsmodell som gér det mojligt att
simulera samtliga trafikfléden i en stadsmiljo. Modellen
har anvints for att fi en si realistisk modell 6ver framtida
gangfloden 2030. Foljande underlag har anvints som un-
derlag till gingflodessimuleringen

* gingtrafikrikningar (genomférda 2006, uppdaterade
2010)

* vigvalsobservationer (genomférda 2010)

* kollektivtrafikprognoser 2030 (frin SL)

* malpunktsprognoser (nya kultur- och handelsytor)

* stadsmiljoattraktivitet (minskad biltrafik och fler torg
och parker ger ca +25%)

* space syntaxanalyser (analys av idag och av plan - rumsin-
tegration radius 7)

Alla dessa faktorer beriknades och stilldes samman i en
OD-matris for planférslagets nya gangstrik. OD-matrisen
skicakdes till teknikkonsultforetaget Tyréns som genom-
forde sjilva simuleringen. Resultatet av simuleringen redo-
visas under rubriken Gangfloden.



Analys

Analyser och undersékningar som har genomforts av Slus-
sen idag och av planférslaget redovisas nedan under fem
temarubriker; Gingfloden, Tillginglighet, Trygghet, Mo-
tesplatser och Rekreation. En grundlidggande utgingspunkt
for synen pa stadslivet dr att innefatta "alla”, att forsoka leva
sig in i situationen for funktionshindrade, barn, ungdomar,
ildre, kvinnor, min, utlandsfédda, turister, nirboende mfl,
alla som kan tinkas anvinda Slussen till vardags och fest.

MOTESPLATS REKREATION

plats

i staden

TILLGANGLIGHET
GANGFLODEN

TRYGGHET

0 matt | Medel Mal

Figuren illustrerar de maél, medel och mdtt som anvints i
stadslivsanalysen av Slussen. Efter forebild framtagen av in-
stitutet Project for Public Spaces i New York (2011).
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1. Gangfloéden

Under denna rubrik redovisas planerade strik for giende
samt observerade och simulerade gingfloden. Slussning-
ens relation till gingflodena redovisas. Hir analyseras dven
rymligheten i gingstriken under t.ex. rusning, dvs om det
finns risk for tringsel. Analysen av gingfléden, hur Slussen
befolkas, har stor betydelse for 6vriga kvaliteter pa platsen,
i synnerhet Slussens betydelse som métesplats.




Slussen idag

Stora mingder minniskor passerar Slussen varje dag, men
huvudsakligen sker detta till och frin kollektivtrafiken.
De minniskor som i mer egentlig mening befolkar Slus-
sen genom att uppehalla och rora sig dir 4r betydligt firre.
Mot bakgrund av Slussens strategiska och attraktiva lige
och i jimforelse med andra platser i innerstaden ar darfor
slutsatsen att Slussen dr anmirkningsvirt lite befolkad lo-
kalt. Mest befolkade strak 4r Ryssgarden och de tvéd broarna
Saltsjorampen och Milarrampen, dé de ir till for passage.
Flodena genom gingarna och pé kajplanet dr anmirknings-

virt laga.

Slussen ir idag en viktig omstigningsplats f6r den regio-

nala kollektivtrafiken, men ocksd omstigning for den lo-

kala kollektivtrafiken. Det handlar om hur man som fot-

gingare tar sig mellan Nacka/Virmdé6bussar, Saltsjobanan,

tunnelbanan, stadsbussar, Djurgirdsfirjor, Waxholmsbétar
och Finlandsfirjor. Flest minniskor passerar idag busster-
minalen som ir en bullrig blésig trafikfarlig utomhusmiljo
under tak, saledes en mycket otrivsam milj6 fér giende och
vintande, i synnerhet under den kalla arstiden. Pataglig
tringsel uppstér kring spérrarna vid rusning och hir 4r det
ocksd svart att snabbt hitta rict. Busshéllplatserna pa torg-
plan utgor inte heller platser som uppmuntrar till vistelse
— trafikstord, fa sittmdjligheter, vindutsatt och begrinsad
utsikt. Det mest positiva dr att minga stadsbusshallplatser
ligger nira tunnelbaneentrén vid Ryssgarden.

Malarrampen 900

Saltsjorampen 1000
Katarinavagen ov. 3000
Hornsgatan ov. 1100

Nigra gingfloden pd Slussen (Spacescape 20006)
passerande per timme i rusningstid

Drottninggatan 7000
Hamngatan 4000
Sergelgatan 6500
Vasterlanggatan 3400
Gotgatan 3000

Nigra gingfloden i City (Gehl 2005 passerande
per timme i rusningstid
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Planférslaget

Gangflddena har simulerats i en VISSIM-modell dir nya
kopplingar och nya attraktioner beriknats. Gangflodena i
planférslaget genereras av anslutande huvudgator (Gotga-
tan, Hornsgatan, Katarinavigen, Munkbron, Visterlangga-
tan, Osterlinggatan, Skeppsbron), kollektivtrafikens 6kade
till- och omstigningsfloden, samt tillkommande kultur-
och handelsattraktioner. Nir det inte ir slussning kommer
kajplan att fi hég genomstromning. Den raka kopplingen
mellan Jirntorget och Sédermalmstorg knyter i realiteten
ihop Drottinggatan-Visterlainggatan med Gétgatan och
starker denna langa gigata, innerstadens centrala pulsider.
De raka direkta kopplingarna ner till Sédermalmskajen via
trappor, rulltrappor och hissar kommer ocksi att befolka
kajplan, likvil som terminalens entréer ut mot kajen. Ter-
minalens nya entré vid Katarinahissen kommer ocksa att
befolka torg och parkytorna framfér KF-huset pa ett sitt
som inte gar att finna idag. Flddena pd Ryssgirden och
over stora bron kommer att oka, vilket sitter hoge tryck
pa overgingsstillena 6ver Katarinavigen. Nedersta delen
av Gotgatan kommer dven att befolkas mer vilket gor den
intresant som gigata i framtiden. Platser med ligre floden
kommer att vara terrasserna och slusskajerna, dessa far dari-
genom en mer rekreativ lugnare karaktir.

W

Gangfloden i planforslaget, passerande per dygn genomsnittsvar-
dag.
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Med det nya planforslaget kommer slussningen att till-
gingligoras for allmidnheten genom att den blir mer visuellt
synligt f6r minniskor som promenerar och cyklar pa Slus-
sen. Det kan f6r manga bli en attraktion i sig. Forutom att
slussningsforfarandet blir mer synligt kommer dess rytm
att paverka mojligheterna att rora sig mellan Sédermalm
och Gamla stan pa kajniva.

Slussningsfrekvensen, och dirmed dven dess paverkan pa
giende och cyklande, varierar 6ver aret. Hogst ar frekven-
sen under juli manad med ca 60 slussningar per dag for att
sedan sjunka till under 20 slussningar per dag efter augusti.
Slussen haller stingt mellan 1 november och sista april.
Idag ror sig ca 2500 minniskor i timmen mellan Séder-
malm och Gamla stan i vardagsrusningen och prognosen
ar att det i planforslaget kommer att handla om ca 4000
minniskor varav ca 3000 forvintas anvinda kajplan.

For att fa en forstaelse for hur slussningen i framtiden kom-
mer att paverka de giende har tre olika slussningsscenarier
tagits fram. Diagrammen pé nista sida visar slussningens
paverkan pd mojligheterna att passera mellan Sédermalm
och Gamla stan pé kajniva. Vid full slussning med tio sluss-
ningar per timme ges en véntetid fér giende vid broopp-
ning pa ca 4,5 minuter. De tva f6ljande diagrammen visar
gles slussning, tre slussningar per timme, med fa respektive
ménga batar. Det ger en vintetid pa ca 4,5 respektive ca
7,5 minuter. Som diagrammen visar kommer méjligheten
for gaende att passera pa respektive kajbro att brytas under
relativt stora tidsspann.
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Slussningen ir saledes att betrakta som ett mycket storre
hinder 4n 6vergingsstillen, som har en vintetid pa ca 40
sek, eftersom att de kommer att bryta flddena under minst
4,5 minuter varje gang. I de tre scenariorna kommer si-
ledes kajbroarna blockeras for fotgingare under totalt ca
10-20 minuter varje timme. Det blir alltsd mycket viktigt
att ge tydlig information till fotgdngare och cyklister sa att
de som inte har tid att vinta i god tid far méjlighet att vilja
alternativa firdvigar. Om de giende gor bedémningen att
inte ga pa kajplan utan dver stora bron mellan Visterling-
gatan och Gotgatan blir det en omvig pi ca 120 meter,
vilket 4r lingt i tit stadsmiljé. Mojligheterna for reglerade
oppningstider bor utredas. Fran stadslivets, gang- och cy-
keltrafikens synvinkel bér slussningen fa ytterst begrinsad
omfattning dag- och kvillstid.

Scenario 1: Full slussning

b
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Scenario 2: Gles slussning fa béatar
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Sammanfattning

Med de nya straken och eventuella nya kultur- och han-
delsattraktioner och ett okat kollektivtrafikikande blir
Slussen en mycket mer befolkad plats 4n vad den ir idag.
P4 flera platser kommer flodena att nistan fordubblas. Att
rora sig 6ver en plats som bryts vid slussning blir speciellt
och méste utredas vidare. Med den nya terminalen blir det
trivsammare, men nigot mer komplicerat att byta trafik-
slag vid Slussen. Givet att Slussen kommer att vara en av
Sveriges storsta omstigningspunkter dr det av storsta vike
for bade pendlare och lingviga besokare att terminalen blir
attraktiv.

Aterstar att studera ir

- relationen gangflodesrytmer och slussningsfrekvenser

- rymligheten pd 6vergangsstillen, ytorna kring Katarina-
hissen och broarnas gangbanor

- rymligheten inne i terminalen i gingar och kring rulltrap-

por

- gangfloden, rymlighet och tringsel under genomférandet
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Slussen dr idag punktvis befolkat kring Ryssgarden och lings M&-
lar och Saltsjoramperna, i 6vrigt dr Slussen rekativt obefolkad.

Flodet av minniskor kommer att 6ka pd Slussen och fler platser
kommer att befolkas under storre delen av dygnet.
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Antal gdende dver Slussen, mellan Sédermalm och Gamla
stan, kommer att fordubblas till &r 2030 och sikerligen
oka ddrefter med tanke pd att Stockholm vixer.



2. Tillganglighet

Under denna rubrik redovisas hur litt eller svart det ér ate
hitta pa Slussen. Det gors bland annat med analys av land-
mirken och sikdinjer och s.k. space syntaxanalys som be-
riknar i vilken utstrickning siktstrak och gaturum hinger
samman, och bildar sammanhingande strak och nit. Detta
har betydelse bide f6r seende och synskadade, men dven
forstindshandikappade. Hir redovisas ocksd trafiksiker-
hetsfragor samt forutsittningar for att ta sig genom Slus-
sen som rorelsehindrad. En viktig utgangspunkt dr stadens

handbok ”En stad for alla”.




Slussen idag

Slussen 4r som tredimensionell arkitektonisk skapelse for- —t—
modligen den mest komplexa platsen i Stockholm som ir
ovanligt svar att orientera sig i, inte olik en labyrint. En
grundlidggande egenskap dr att ndr man ror sig pa Slussen
sd kan man ofta se platser utan att forstd hur man tar sig
dit, vilket kan vara bide forvirrande och irriterande. Frim-
sta orsaken till detta ir trafikkonstruktionen, som skapar
ménga brutna siktlinjer och gingstrak som Gula och Bla
gangen, dir man madste rora sig igenom Slussenkomplexet
med dalig overblick istillet f6r ovanpa med méjlighet att

Integrationsniva
hég

orientera sig. Katarinahissen ir ett sjilvklart landmairke, en LA \

. . . ° . | e L1 ' - lag -3
fixpunkt att orientera sig kring. Pa grund av biltrafikens - e, - _:
dominans s finns det en stor mingd 6vergingsstillen som Overblickbarhet (rumskontroll) i terminalen idag

ménga giende madste ta sig over dven om det finns trafik-
separerade strik men som inte anvinds i lika stor utstrick-
ning. Som rorelsehindrad finns det nigra avsnitt i ramp-
systemen dir lutningen &verstiger 5% vilket dr stadens
tillganglighetskrav. Det dr idag teoretiskt mojligt att ta sig
fran torgplan till kajplan med hiss via tunnelbanan som ir
avgiftsbelagd, men langt ifran prakdiske.

Integrationsniva
hég
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Trafiksikerhetsbild frin gdendes perspektiv idag Marklutning, rulltrappr och hissar idag
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Om man tittar pd hur minniskor idag viljer vig over Slus-
sen sd blir det tydligt hur komplext och otillginglig denna
trafikapparat ir. Négra utvalda vigvalsobservationer redo-
visas i spalten till hoger.

—_—\ R 5%\ \ [N A h SN
Observerade vigval frin tunnelbaneentrén pd Ryssgdrden (april
2010)
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Observerade Vﬁgvél frin Mu\nkbrokajen (april 2010)




Planférslaget

Planférslaget 4r uppbyggt av tvi forbindelser i kajplan och
en bred bro med gingbanor pé var sida Gver Slussens gatt
mellan 6arna Sédermalm och Gamla stan. Bron dr Skepps-
brons forlingning mot Katarinavigen och Hornsgatan. Pa
kajplan gors tva kopplingar som knyter omgivande gator
till kajerna kring slussen. Vistra kajbron ir en direkt for-
lingning av de linga gatorna Osterlinggatan-Visterlang-
gatan till Gotgatan-Hornsgatan och i ett mer lokalt per-
spektiv mellan platserna Jarntorget och Sédermalmstorg.
Den vistra lagbron landar pi Sédermalmssidan vid en av
terrassernas huvudentréer dir man med rulltrappa eller
hiss kan ta sig in i Slussens mellanplan och vidare upp till
S6dermalmstorg. Den 6stra kajbron i Skeppsbrons foling-
ning utgor ett direkt gangstrak rake in i Slussenterminalens
hjirta, i det atrium dir Katarinahissen landar. Dessa tva
forbindelseriktningar eller axlar som knyter Gamla stan
med Sodermalm har saledes starka fistpunkter inne i sjilva
Slussenanlidggningen; Katarinahissens landmairke och torg
i oster och Sodermalmstorg och byggnader i vister. Dessa
fastpunkter utgdr tva noder varifrin man kan ta sig ho-
risontellt eller vertikalt inom Slussen och ut i omgivande
stad. Den avsevirt forenklade orienteringen har stor bety-
delse dven for synskadade besokare till Slussen. Marklut-
ningarna héller stadens tillginglighetskrav pi max 5%. Nya
hissar mellan torgplan och kajplan gor Sédermalmskajen
tillginglig. De linga trapporna (70 steg) frin torg till kaj-
plan kommer att kriva en stor anstringning att ta sig upp
och ned for. Frin trafiksikerhetssynunke ar grinssnitten
mellan gingbanor och kérbanor f3, vilket 4ven giller an-
talet 6vergangastillen. Slussen har blivic mycket gangvinli-
gare och bifriare, i synnerhet i kajplan.
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Trafiksikerhetsbild frin gdendes perspektiv i planforslaget
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Sammanfattning

De parallella broaxlarna 6ver Slussen och deras direkta an-
goring pd Sodermalm- och Gamla stan-sidan som skapas
i planforslaget utgor en férenkling av Slussen som plats
jamfort med idag. Katarinahissen kommer att stirkas som
fixpunkt och landmirke tack vare att hissen kopplas star-
kare till funktionen att vara en vertikal koppling ned till
terminalen, samt att hissen fir 6ppna torg- och parkytor
runt omkring. Det kommer att skapas ett tydigt “nere” vid
kajplan och ett tydligt "uppe” pa Sédermalm, vilket idag
ir mycket vagare och mer flytande. Man kommer i plan-
forslaget pa ett helt annat sitt 4n idag kunna se bide milet
och vigen dit samtidigt. Kort sagt kommer dagens krokta
labyrint ritas ut till ndgot som gor Slussen mycket mer till-
ginglig, visuellt och fysiskt. Trafiksikerheten for giende
kommer att 6ka visentligt genom att antalet konfliktpunk-
ter minskas. For rorelsehindrade kommer Slussen ocksé bli
en bittre plats dé alla lutningar 4r under 5% och hissar
finns i strategiska ligen. Gangavstind och orienterbarhet
mellan kollektivtrafikpunkter 4r dock mer begrinsad inne i
bergterminalen, jimfért med dagsliget.

Aterstar att studera

- trappor, rulltrappor och hisslosningar

- orienteringen kopplat till slussningen

- relationen och méten mellan giende och cyklister
- orienterbarheten inne i terminalen

- tillginglighet f6r alla under genomforandet
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3. Trygghet

Under denna rubrik behandlas den stora svira frigan om
den upplevda tryggheten. Det ir siledes inte forutsitt-
ningarna fér brott som analyseras utan hur stadsmiljén
kan upplevas som trygg, i synnerhet kvillstid. En viktig
utgdngspunkt dr de rekommendationer och riktinjer som
redovisas i handboken BoTryggt05. Hir lyfts sex avgdrande
faktorer for en trygg stadsmiljo.

1. Orienterbarhet (enkelhet och tydlighet, inga labyrinter)
2. Overblickbarhet (centrala platser skall vara exponerade,
inga bakgardar)

3. Manga vigval (gdngnitet skall ha manga strak, inga ater-
vindsgrinder)

4. Aktiva fasader (entréer och fonster mot gata, inga déda
viggar)

5. Lokala aktorer i lokaler (kvillstid restauranger och bosti-
der, dagtid kaféer och kontor.)

6. Befolkade rum (viktiga strak ska ligga centralt och nira
mélpunkter)

Som synes hinger dessa faktorer nira ihop med vriga ka-
pitel, i synnerhet Gangfloden, Tillginglighet och Mates-
platser. Rekommendationerna garanterar inte att det blir
tryggt overallt, utan medger grundférutsittningar for att
besokare ska kinna sig sedda och inte gi vilse. Rekommen-
dationerna betyder inte en utslitning av stadsmijon utan
medger en rumslig variation. Tvirtom visar studier att det
dr de attraktivaste miljéerna som samlar manga olika typer
av minniskor som upplevs tryggast.
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Slussen idag

Trygghetsanalysen till hoger har bedomt Slussens ytor efter
de sex trygghetsfaktorerna. Grad av uppfyllande ger anta-
let trygghetsfaktorer i analysen. Manga platser och passager
pa Slussen har liga fldden och dirmed en lig nirvaro av
minniskor, sirskilt kvills- och nattetid. Tillsammans med
dilig overblickbarhet och svag férankring med niromgiv-
ningen gor detta att Slussen 4r en plats som ofta upplevs
som otrygg. Frimst giller detta isolerade gangar och kajer.
En stor brist 4r framforallt att det saknas entréer och attrak-
tiva verksamhetslokaler lings manga viktiga strak. Gang-
trafikrikningarna indikerar att kvinnor undviker Slussen
nattetid, sirskilt Bla Bodarna for att istillet ga ovanpi torg-
planet.
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Trygghetsfaktoranalys av dagens Slussen.

2. Overblickbarhet
4. Aktiva fasader
6. Befolkade rum

1. Orienterbarhet
3. Médnga vigval
5. Lokala aktorer i lokaler

Dag Natt
Observationer av passerande kvinnor och min dag och natt

pa Slussen idag (april 2006)

21



Planférslaget

Planforslaget har som nuldget analyserats med hjilp av de
sex faktorerna utpekade i BoTryggt05. Overblickbarhet
kommer att finnas i de viktigaste striken och korsningarna,
eventuellt nigot begrinsad pa kajplan. Generellt nir man
introducerar ett nit av gator skapas manga vigval. Pa Slus-
sen dr detta dock svért att tillskapa pa kajplan och pa broar-
na. Hir dr vigvalen firre av naturliga skil. Det gir dock
minst fyra vigar att ta sig 6ver Slussen, tvd pa stora bron
och tvd pé ligbroarna. Titheten av entréer kommer att
variera pd kajplan, foljaktligen ocksd nirvaron av verksam-
ma och boende. Detta ir kanske den allra viktigaste tryg-
ghetsfaktorn pi en plats. Nir verksamheter och handel
stanger kvillstid pa mellanplan kan denna stingas av utan
att begrinsa passagemdjligheterna Gver Slussen. Samma
sak giller slussningskajerna som ligger mycket avskilt. Pa
kajplan kommer det pd Sédermalmsidan och under stora
bron att finnas flera lokalentréer. Detta 4r dock inte fallet
pia Gamla stan-sidan och lings terrasserna kommer det
formodligen vara svart att ha manga lokaler. Terrasserna
kommer dock har god éverblickbarhet, dvs. det kommer
vara mojligt att frin méinga befolkade platser runt om se
vad som fOrsiggar pa terrasserna. Platser som ir synnerligen
viktigt att befolka och ansluta med lokala entréer 4r un-
der broarna, vilka annars kan upplevas mérka och tringa.
I stort sett kommer hela torgplanet att vara vil befolkat
stora delar av dygnet. Den lokala gatan framfor KF-huset
dr idag en atervindsgrind for ge-trafik, vilket alltid 4r prob-
lematiskt, men i planforslaget fir den en utging mot kajen
vilket ger fler vigval som gynnar upplevd trygghet.
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Sammanfattning

Fran trygghetssynpunkt kommer framtida Slussen att bli
en mycket annorlunda plats. Den otrygghet som Slussen
idag formedlar kommer inte finnas kvar. Ddremot gar det
aldrig att fullt ut garantera att en plats kommer att upplevas
trygg av alla besokare. I synnerhet nattetid kan det tinkas
att omradena kring kajerna eller terrasserna kan upplevas
morka och 6de. Det centrala ir dock om Slussen kan bli
mer av en levande och tillginglig stadsmiljé. Otrygghet
och det annorlunda ir nagot som inte ska motarbetas med
overvakningskameror och polis utan nigot som ska kunna
samexistera pa en plats. Det handlar i grunden om offent-
lighet. Om en plats 4r 6ppen och attraktiv for alla sa finns
ocksa plats for det annorlunda. Det finns flera goda skil till
att tro att Slussen kommer att bli en mycket attraktivare
och oppnare plats, tack vare bittre orienterbarhet, over-
blick, fler lokalentréer och mer folkliv under storre delar
av dygnet.

Aterstar att studera

- mojligheter och utformning av entréer och lokaler i ga-
tuplan

- utformningen av offentliga rulltrappor och hissar

- orienterbarhet och lokaler i terminalen och kring dess en-
tréplatser

- trygghet for alla under genomférandet

Idag tvingas gdende att folja strak som dr dolda och oaktiverade
vilket inte frimjar upplevd trygghet

I planforslaget forenklas rorelsemonstren och orienterbarheten
samt manga centrala strdk aktiveras av entréer och lokaler.

>

Antal meter fasad

Antalet meter aktiv fasad som har stor betydelse fér den
upplevda tryggheten idag och i planférslaget
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4. Motesplatser

Under denna rubrik redovisas hur Slussen anvinds och kan
tinkas fungera som métesplats, dvs. var och hur man trif-
fas och umgés pa platsen. Det handlar ocksd om hur olika
platser anvinds for evenemang och olika verksamheter.
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Slussen idag
Slussens ldge i relation till resten av staden och sin nirom-
givning ir mycket speciell. Som ingen annan plats i in-

Tycker du are Slussen ir en malpunkt § sig, som man

akeer rill Fae arr reiffas och vistas i en fngre stund?

nerstaden, mojligen med undantag for Tegelbacken, kom-

binerar Slussen ett synnerligen strategiskt lige for lingre

forflyttningar med ett ovanligt svagt samband med nirom-
givningen. Slussen fir dirmed en grundkaraktir som bist
beskrivs med ordet anonymitet, vilket kan vara en attraktiv
egenskap i en stor stad, men som litt 6vergar till en upple-
velse av dvergivenhet och ddslighet. Ryssgarden ar dock ett
torg som fungerar som triffpunkt och hir genomférs dven
spontana politiska manifestationer varje ar.

8 I n B _

ng, ime als

ra, inte sarmkilt  j&, ganska Javaidiosn wata)

Warifean reste du?

I intervjustudierna pd Medborgarplatsen och Slussen syn-

ik

liggors tydligt att Slussen 4r mer av en regional nod. Av de
hundra intervjuade ansig nistan 70% att Slussen inte ir en

o]

mélpunkt i sig, over 70% att de gor inget annat 4n passerar
Slussen, bara 10% har Slussen som triffpunke, och 20%
stannar pa Slussen lingre en dn kvart. I jimforelse ir Med-
borgarplatsen i hogre grad en lokal plats. Det illustreras av
att rorelserna till och frin Medborgarplatsen ir generellt
kortare. Det idr langviga besokare som betraktar Slussen
som en triffpunkt, medan S6dermalmsbor betraktar Med-
borgarplatsen i mycket hogre grad som en lokal malpunkt.
Det bekriftas ocksé av att dubbelt si ménga pa Medborgar-
platsen hade start- eller malpunkter nira Medborgarplatsen
i jimforelse med Slussen.
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Svar pd tvd av tio fragor som stilldes i intervjuundersokningen pd
Slussen 26-27 april 2010.
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Med utgangspunkt fran denna intervjustudie samt andra
observationer gjordes en karta av sammansittningen av be-
sokare pd Slussen; lokala (boende), regionala (arbetande),
globala (turister). Idag dr Slussen som sagt mest regional
men ett starkare lokalt inslag finns pi Sédermalmssidan i
vister och ett starkare globalt inslag finns mot Stadsgirden
och Gamla stan.

Om man tittar pé var folk faktiskt interagerar, triffas och
pratar sa dr det kring Ryssgarden. Andra mindre métesplat-
ser &r Munkbrokajen, Debasers uteservering och hérnet vid
Slussengallerians entré. Detta horn dr intressant for att man
hir 4r exponerad bade frin Ryssgarden och striket fran
Skeppsbron. En annan intressant korsning dr Gotgatan-
Hornsgatan, en plats dir det saknas vistelsekvaliteter och
vars motesplatspotential inte alls har tagits tillvara.

Virdet av aktiva lokaler syns t.ex. pi Hotorget, Sergels torg,
Ostermsalmstorg eller Medborgarplatsen. Detta finns inte
pa Slussen mer dn ndr Debaser 6ppnar sin uteserverng pa
Kal Johans torg. Det finns idag ett spinnande men spretigt
kulturutbud pa delar av Slussen. Stadsmuseet har en for
staden viktig motesplats f6r Stockholms kulturintresserade.
Den nya lekplatsen Torget i museet har ocksa blivit vik-
tig for barn och barnfamiljer. Stadsmuseums verksamhet
ar dock inte synlig eller aktiv i omgivande gaturum utan
endast pi museigarden. Det finns tvi mycket populira kul-
turverksamheter inne i Slussenanliggningen, musikklub-
barna Kolingsborg och Debaser. Dir dr Debaser med sin
uteservering som tydligast aktiverar stadsrummet pa Karl
Johans torg, som 6vrig tid 4r en mycket 6dslig plats, trots
nirheten till slussningsverksamheten.

Nir det giller handel sa finns Slussengallerian som lever en
tynande tillvaro pa grund av sitt avskilda lige och svara lo-
kaler. Slussen har idag ett mycket bristfilligt utbud av café-
er och restauranger i jimforelse med andra innerstadstorg.
Detta bekriftas ocksé i den intervjuundersokning som ge-
nomférdes 2010 dir 23 % uppgav att de saknar caféer och
uteserveringar.
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Tilliragade vid slussen repektive
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Medborgarplatsen
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Slussens regionala respektive Medborgarplatsens lokala karraktir
blir tydliga ndr man frigar minniskor pa respektive plats var de
kommer ifrdn i Stockholmsomrédet.

Lokal

Regional

[T clobal

Uppskattning av sammansittningen av besokare pd olika delar
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Planférslaget

Planférslaget skapar miljéer som dr komplext sammansatta
av lokala och regionala mélpunkter f6r manga olika typer
av besokare. Nirvaron till det lokala ges dels av att S6-
dermalms och Gamla stans gatunit knyts ihop pa ett mer
direkt sitt. I synnerhet dr det nya kajplanet och de manga
nya trappforbindelserna ner till kajerna som gor att hela
Slussen blir mer en naturlig del av omgivande kvarter och
grannskap. Ytterligare férstirkning av den lokala karakti-
ren ges av de malpunkter som tillkommer vilka bestar av
Sodermalmstorg, parken vid Katarinahissen, terrasserna
och slusskajerna. Alla dessa nya platser kommer sikerligen
befolkas av S6dermalmsbor och Gamla stansbor som vill
fa rekreation och avkoppling i vardagen pa ett sitt som
g6r dem lokala till karaktdren. Samtidigt far Slussen en
storre bussterminal och blir viktigare och naturligare plats
att kliva av pd for dem som kommer frin andra region-
och stadsdelar. Bussterminalens placering inne i berget dr
dock inte till fordel for métesplatsen Slussen, da folk fran
Nacka-Virmdébussarna inte kommer att passera Slussens
stadsmiljo utan ledas via tunnel direke till Gotgatan. Slus-
sen kommer att stirkas som Stockholms stads entréplats.
Ett utckat kultur- och handelsutbud samt evenemang pa
Slusstorget kan ocksa stirka nirvaron av regionala besoka-
re. Slutligen kommer sikerligen stadsmiljon med sina nya
utsiktsmojligheter att bli en ny fixpunkt f6r Stockholmare
och turister for att uppleva Stockholms enastiende land-

skap.
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Sammanfattning

Planforslaget kommer att innebira en radikal forindring
av Slussen som métesplats, en plats som kommer att vinda
sig till annu fler besdkare. Genom ett stirke lokalgatunit,
en uppgraderad stadsmiljé och minga nya rekreationsytor
kommer Slussen att bli en viktigare lokal malpunkt for S6-
dermalmsbor och Gamla stanbor. Mangfalden i platser frin
kajer, terrasser, torg och parker innebir ett bredare utbud
av vistelsemojligheter, samt ett 6kat kollektivtrafikikande
kommer att oka det regionala trycket pa Slussen. Busster-
minalens placering inne i berget dr dock inte till fordel for
motesplatsen Slussen, da folk fran Nacka-Virmdobussarna
inte kommer att passera Slussens stadsmiljé utan ledas via
tunnel direke till Gotgatan. Som evenemangsplats utokas
Slussen, frin idag Ryssgirden och Stadsmuseums gird, med
parken vid Katarinahissen, Sodermalmstorg och Slusstor-
get. I och med den utokade friytan kommer fler manniskor
att fa plats pd Slussen. Om var och en far en kvadratmeter
s skulle det fa plats ca 30000 personer pa Slussen idag och
med planforslaget drygt 45000. Det 6kade utbudet av kul-
tur, handel, evenemangs- och utsiktsplatser kan inte inne-
bdra annat 4n en stérre mangfald av besokare till Slussen.

Aterstar att studera

- torgytorna kring Katarinahissen, torgytorna pa kajplan
under bron, Sédermalmstorg, Slusstorget

- stdytor vid gatukorsningar som t.ex. Gotgatan-Hornsga-
tan

- mojligheterna for olika evenemang pa hela Slussen

- anvindningen av byggnaderna, organiseringen av lokaler
for kultur, handel och service

- bussterminalens fléden, entréer och korsningspunkter

- motesplatser och informationsplatser under genomféran-

det

Idag dr det endast Ryssgarden som fungerar som motesplats tack
vare tunnelbaneentrén, fast den saknar andra lokaler.

I planforslaget skapas nya platser, som ocksd dr aktiverade av lo-
kaler; Saltsjoplan, Sodermalmstorg och Slusstorget.

50000
40000
30000
20000

10000

antal personer

ida

Antalet personer som skulle f& plats pd friytorna
idag och i planférslaget om varje person fir en kva-
dratmeter.
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5. Rekreation

Under denna rubrik behandlas fragan om Slussens vistel-
sevirden, i vilken min man vill stanna och vistas, sitta och
vila pé platsen. Det handlar om vistelseytor som kan vara
bade hirdgjorda och grona, och det handlar ocksé om deras
ljud, och ljusmiljs, vind och solférhéllanden, vilket dven
innefattar utomhusmiljéer under tak och inomhusmiljder.
Hir beskrivs ocksa mojligheten att komma nira vattnet, pa
kajer och bryggor. Hir spelar batlivet och slussningen ocksé
en viktig roll. Hir analyseras dven Slussen som utsiktsplats,
vilket behandlar bade utblickar, panoraman och kinslan av
rymd och 6ppenhet.
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Bilder tagna samtidigt onsdagen den 26 april 2006
kl 15:00 vid 4 olika platser pa Slussen. Bilderna visar
tydligt hur olika Slussens platser anvinds beroende pa
lage och attraktivitet.

mUSQ

Fodi )

Munkbrokajen 15:00
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Slussen idag

Rekreation

Slussen 4r idag en av innerstadens storsta Oppna platser,
dessutom i ett av stadens mest dramatiska och attraktiva l4-
gen. Mot den bakgrunden ir Slussen anmirkningsvirt lite
anvind som rekreationsplats. Ett fenomen som dock visar
pa potentialen i Slussen 4r den populira tribrygga som an-
lagts vid Munkbrokajen. Hir sammanfaller flera platskva-
liteter som vattenkontake, utsikt, och goda sittméjligheter,
vilket uppenbarligen spelar ut storningarna fran trafikbul-
ler och trafikosikerheten. Stora oanvinda ytor ar till exem-
pel Karl Johans torg, Bld Bodarnas torg och Sjébergsplan,
som 4r Slussen enda gronyta idag. Eftersom Slussen och
dess niromréade saknar en riktig park si har de nirboende
mycket langt till nirmaste park. Boende i Gamla stan sak-
nar idag park (grénomréde stérre 4n 0,5 ha) inom rekom-
menderat avstind 300 meter.
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Utsikt

Slussen ir idag en stor 6ppen upphdjd plats mellan Mila-
ren och Saltsjon, och mellan Gamla stan och Sodermalm
— ett synnerligen extraordinirt lige i Stockholm. Det finns
flera strak och platser ovanpa Slussenanliggningen som
har ett brett panorama 6ver de 6ppna vattenrummen, men
det 4r inte alla som anvinds frekvent. Minniskor som up-
penbarligen stir och tittar pa utsikten finner man lings
Munkbron-Milarrampen och Skeppsbron-Saltsjorampen,
samt pd Ryssgarden. Hogst upp pa Slussenkupolen har
man ocksa ett brett panorama men hir passerar mycket fa,
det dr mycket trafikstort och det finns hir heller inga na-
turliga kanter att std och titta ut fran. I 6vrigt karaktiriseras
hela Slussen-platsen av stor 6ppenhet och rymd, 4dnda fran
Hornsgatans och Katarinavigens 6ppningar mot platsen.
Hirifrdn har man smala siktlinjer mot vattenspeglarna och
mot Gamla stan men hir dr ocksd utblickarna skymda av .
sma byggnader, trid, buskage och trafikskyltar. T - LAY S

1 L] g ! s =
Panorama och 6ppenhet pd Slussen id

Plaster med
panoramautsikt

Platser med
oppenhet

F—

ag

Utsikt mot Saltsjon fran SLussen vid Skeppsbron Fran torgplanets innersta delar dr det idag mojligt att fd en kinsla
av den rymd som Stockholms landskap ger.
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Vattenkontakt

Slussen har ett mycket speciellt lige mellan Milaren och
Saltsjon, en plats dir “s6tt moter salt”. Frin Slussen kan
man idag ana denna kontakt, men pi grund av den omfat-
tande trafikkonstruktionen si bryts detta vattensamband
och sjilva slussningen 4r dold bakom betongramperna.
Kontakten mellan bebyggelsen pa Sédermalm och kajkan-
ten ir mycket svag da det 4r komplicerat att ta sig ned till
kajen via trappor och ramper, kajen i sig dr inte heller om-
hindertagen f6r promenader och vistelse utan domineras
av trafik och trafikytor. PA Gamla stansidan ir situationen
mycket bittre, i synnerhet vid Munkbrokajen dir de nya
tribryggorna anvinds intensivt for rekreation och smabats-
liv.
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Lokalklimat

Slussen 4r en viderutsatt plats med sitt lige vid vattnet mel-
lan Séders hojder och Gamla stans front. Hir pressas vin-
darna ihop och gor att utomhusmiljon ofta upplevs blasig.
Detta kan ses som en kvalitet, att det utgor en kontrast till
stenstadens slutenhet, men under den kalla arstiden ir det
ménga miljéer pa Slussen som ir ogistvinliga till vardags.
Ett stort problem 4r de utomhusmiljéer som ir Gverbygg-
da, si som Bla bodarna och Gula och Grona gangen. I vért
Skandinaviska klimat fungerar alla typer av overdickade
milj6er sa som arkader och brovalv mycket daligt di de blir
kalla och fuktiga. I stadsmiljé blir de ocksd snabbt smutsiga
och urindoftande dirf6r att regnet inte tvittar naturligt.
Skuggigheten gor ocksé att de inte blir attraktiva for vistelse
under storsta delen av aret eftersom solen ir si viktig for
utevistelsen hir i norra Europa. Storst blir problemet om
man som besokare tvingas vistas i dessa typer av miljoer

varje dag av noédvindighet, si som i bussterminalen. *ﬁ@ B
\
[ Y

oner solande pa Slussen (2006)

Solbelysta friytor

Overbyggda utemiljéer

Solbelysta friytor och éverbyggda utemiljder pd Slussen idag

Skuggstudie, kl 15:00 virdagjimning idag

35



Planférslaget

Rekration

Det finns tre storre vistelseytor i planforslaget, varav tva
dr torg som i princip finns idag och en ir en ny park som
inte finns idag. Ryssgirden kommer i princip bli oférind-
rad som rekreativ plats for vistelse och vila pi binkar och
trappavsatser. Sodermalmstorg blir mer en plats for folk-
liv 4n for avkoppling. Den nya parken vid Katarinahissen
blir tillsammans med den &stra terrassen till sin storlek och
funktion ungefir lik Nytorget, ca 0,5 hektar och anvindbar
for bade avkoppling, picknick, sitta i solen och lek. Det
som gor parken unik ir terrasserna, utsikten och liget vid
terminalentréen. Detta gor att parken kan fi bade funktio-
nen som lokal kvarterspark och regional rekreationsplats.
Parken gor ocksd att manga boende och arbetande, upp
emot 11 300 personer, som idag saknar park inom 300 me-
ter far en nirpark. Ovriga terrasser mellan broarna kom-
mer fi en lugnare karaktir med utsikt Gver slussningen och
Riddarfjirden, samt med kontake in i centrumbyggnadens
eventuella kultur- och caféverksamheter. I 6vrigt kommer
de biltrafikbefriade och relativt bullerskyddade kajerna ut-
gora virdefulla promenadmiljéer och platser for att sitta
vid vattnet. Slusstorget med sin vattenspegel, kajsystem och
slussning blir en ny oppen rekreationsplats i Stockholm,
som kan ses som en utveckling av den populira Munkbro-

kajen idag.

Kérbana pa Slussen i planfﬁfe\t\get
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Utsikt

I planforslaget foreslds en mingd olika nya ytor, platser och
strak med utsikt och utblickar. Pi en &vergripande niva
sa innebdr planforslaget att den linga utsiktspromenaden
lings Soders hojder fir en stirke link, dvs. att man kan
ga lings utsikten fran Fjillgatan-Katarinavigen forbi Slus-
sen till vidare Monteliusvigen-Skinnarviksberget. Kopplat
till utsitkspromenaden ligger de nya stora terrasserna som
erbjuder nya stora ytor med panoramautsikt, dels 6ver Salt-
sjon och Skeppsholmen frin den 6stra terrassen och dels
over slussenanliggningen och Riddarfjirdsviken fran den
vistra terrassen. Viktiga utsiktsstrak med vattenpanorama
kommer 4ven att finnas fran stora bron. Gingbanorna har
hir gjorts extra breda for att ge plats for de som inte bara
vill passera utan 4ven stanna upp och se ut 6ver Stockholm-
slandskapet. S6dermalmstorg och Hornsgatans mynning ar
en plats som kommer att bli nagot mer sluten, dir de nya
byggnaderna kommer att minska 6ppenheten, en 6ppen-
het som flyttats nagot lingre ut mot vattnet.

S~ Plast d
S — f-f . paarfoer;rr\rr::utsikt .

i) ! -~ L_:‘_ Platser med
\ ‘& y ] Oppenhet
) — Y~ : s

__ : F— §

Panorama och 6ppenhet i planforslaget

I planférslaget kommer utsikten frin Slussens innersta delar att

bli ndgot mer inramad av bebyggelse. For att f3 en ostord vy
over vattnet och staden skall man dock, precis som idag, ut till
kanten av torgplanet eller ner pd kajerna.
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Vattenkontakt

De minga och linga kajpromenaderna 4r utmirkande for
planférslaget. Till de kajer som finns idag liggs Slusstor-
get som Oppnar upp vattenrummet mellan Sédermalm och
Gamla stan genom ett system av kajer, bryggor och ligbro-
ar, som kommer att upplevas som del av kajerna. Slussning-
en friliggs mitt i Slusstorget och gors tillginglig fran bade
S6dermalm och Gamla stan med tva lagbroar. Vattenflodet
och slussningen kommer dirav bli mer synlig och aktiv i
det stora nya stadsrummet Slusstorget. Att rora sig pa detta
kajplan och &ver lagbroarna betyder att man som giende
och cyklist dock blir beroende av slussningsfrekvenser och
broéppningar. Fler kajer kommer kunna anvindas for lo-
kal firjetrafik och sméabatar. Den populira Munkbrokajen
breddas och de solvinda terrasserna pa Karl Johans torg
bevaras i princip, men nu med utokad utsikt 6ver Riddar-
fiirdens vatten. Mojligheter till att vistas vid vattnet okar
saledes radikalt. Till dessa vistelseytor utomhus kommer
nya lokaler under stora bron “mellan sétt och salt” och lo-
kaler pd S6dermalmssidan i terrasserna mot vattnet. Flera
nya kopplingar och trappor ner till kajerna tillkommer pa
Sodermalmssidan. Dessa kommer att bli 7-10 meter hoga,
motsvarande tre vaningar eller upp till 70 trappsteg, vilket
blir en avsevird anstringning att gi i. Dirfor finns det dven
mojligheter att ta sig upp och ner via rulltrappor och his-
sar. Trapporna ir dock viktiga utomhuspassager som gor att
kajerna och terrasserna blir visuellt och fysiske tillgingliga
stadsrum.
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Lokalklimat

Solstudien av planforslaget visar att utomhusmiljon pa
Slussen kommer att vara solbelyst storsta delen av dagen,
storsta delen av aret. Det dr dock ett svirbemistrat fak-
tum att Slussens Sédermalmssida dr en norrsida som delvis
kommer att skuggas under vinterhalvaret pi grund av den
laga solen. Om man tittar pa utsikten frin exempelvis den
nya parken si kommer man under dagen fram till sen efter-
middag att ha solen i ryggen. Detta ir inget som stadsbyg-
gandet kan 4ndra pi. Gamla stan-sidan ir och kommer att
vara den mest solbelysta sidan. Mingden Gverdickade ut-
omhusmiljéer reduceras till ytorna under stora bron. Fram-
forallt stora bron kommer att ha en storre yta under bron
som ligger nira terminalentrén pa kajpan. Denna plats
som ocksd kommer att vara vindutsatt kommer att kriva
sarskild omsorg och utformningen av viggar, golv och tak
for att upplevas trivsam och trygg. Blasigheten ir svar att
bemistra och kommer att bestd uppe pa broarna. Nir man
ror sig 6ver Slussen pa ligbroarna kan tinkas att den stora
bron med sin underbyggnad kommer att avskirma en del
vindar. Underbyggnaden gor det ocksa mojlige att ga regn-
skyddad. De nya byggnaderna pi Sodermalmssidan kan
tinkas skydda nagot frin blasten pa Ryssgirden och Soder-
malmstorg,.

verbyggda utemiljoer

e TVESS SES S

Solbelysta friytor och 6éverbyggda utemiljser kl 15:00 vdrdag-
jimning, pd Slussen i planforslaget

T T T Y

Skuggstudie, kl 15:00 vardagjimning i planforslaget
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Sammanfattning

Mingden offentlig friyta for fotgingare okar med 44%.
Gronytan okar nistan fyra ganger. Detta ir saledes en an-
mirkningsvird 6kning som kommer att ge radikala forbét-
tringar for Slussen som vistelseplats for rekreation. Dessa
nya ytor far ocksd ett lige pa Slussen med vid utsikt, vatten-
kontakt, solexponering och relativt bullerskyddat som gér
att den sammanlagda kvaliteten kan sigas 6ka dnnu mer
dn kvantiteten, om man jimf6ér med kvaliteterna i dagens
friytor pé Slussen. Detta giller rekreationsytorna pa Slussen
overhuvudtaget, de kommer att bli fler och battre, mycket
tack vare att de nya ytorna hamnar vattennira och trafik-
sikrare med vid utsike.

I Gamla stan och centrala Sodermalm innebir den nya
parken vid Katarinahissen att nirheten till park forbattras
radikalt. Siledes betraktas inte Sjobergsplan som en park i
dagsliget, dirfor att den inte uppfyller de kvalitativa och
kvantitativa kraven pa park i Stockholms parkprogram.
3200 boende, varav 1900 i Gamla stan och 1300 pa Soder-
malm far den nya parken pa Slussen som nirmaste park.
8100 arbetsplatser, varav 4000 i Gamla stan och 4 100 pa
Sodermalm far den nya parken péd Slussen som nirmaste
park. Sammantaget fir ca 11300 personer den nya parken
pa Slussen som sin nirmaste park. Den nya parken pa Slus-
sen reparerar’ ett omridde som idag har allvarlig parkbrist
enlig politiskt satta mal (300 m) och enligt Stockholms
parkprogram (200 m).

P4 ett 6vergripande plan kommer framtida Slussen att bli
en helt ny sorts utsiktsplats 4n vad den ir idag. Dels for
att mingden och kvaliteten pa utsiktsplatserna kommer att
oka. Dels for att Slussen som helhet kommer att stirkas
som motesplats for fler, vilket gor att den omisskinnliga
utsiktskvaliteten pa platsen kommer att bli fler minniskors
angeldgenhet, bade for nirboende, besokare och turister.
Ytor med panoramautsikt fordubblas och den totala up-
plevda 6ppenheten och rymden dkar med 65%. Det kan
tinkas att Slussens nya grundidentitet ges av sjilva utsikt-
splatsen. Kanske blir det hit man dker for att “titta pa
Stockholm”.

Lingden kaj inom planomréadet 6kar med 529 meter, fran
1176 meter till 1705 meter. Det ir ett enkelt sitt att beskri-
va forindringen av vattenkontakten inom Slussenomrédet.
Det kommer sdledes att bli mycket fler strak och fler ytor
att vistas vid vattnet dn idag. De nya kajerna gor det ocksa
mojligt att oka lokal firjetrafik och smabatstrafik i fram-
tiden kring Slussen. Nir det giller nirheten frin omgivande
bebyggelse till kajkant si forbattras f6r S6dermalmsborna
men blir relativt oférindrad frin Gamla stan-sidan. Frin
Sodermalm kommer det dven att finnas direktare rulltrap-
por ner till kaj som inte finns idag. Det blir siledes snab-
bare och enklare for framforallt S6dermalmsborna att ta sig
ned till vattenbrynet 4n idag.

Mingden solbelysta friytor 6kar pa Slussen med 9%. Detta
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I planforslaget okar friytorna och gronytorna
samtidigt som kdrbanans yta minskar.
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Hela analysomradet Gamla stan Sodermalm
- idag . planforslaget

Giéngavstandet till park for dom olika omri-

dena runt Slussen minskar i planforslaget.
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idag planférslaget

- Panorama 6ver vatten . Oppenhet och rymd

Mingden yta med panoramautsikt respektive
oppenhet och rymd 6kar i planforslaget.
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200

idag planférslaget

Kajlingden 6kar i planforslaget fran
1176 m ¢ill 1705 m.



har dels att géra med att miangden friytor 6kar men ocksa
med att byggnadshojder och terrasser anpassats till att slip-
pa ner sol pa Sédermalms norrsida. Mingden utomhusytor
under tak, som ofta blir smutsiga och skuggiga, minskas
med 63% och det dr ytor som man som Slussenbesokare
inte tvingas att vistas i pd samma sitt som i busstermina-
len idag. M&jligheten att gé regnskyddad over Slussen finns
idag delvis i Bla bodarna och Gula och Gréna gangen. Den-
na méjlighet kommer att inskrinkas i framtiden, dock kan
man som fotgingare delvis gi viderskyddad halvt under
stora bron pa Saltsjésidan. Det stora lyftet kommer att ske
i den ogistvinliga miljon som idag finns i bussterminalen.
Hir kommer man som resenir kunna sitta inomhus och
vinta i en klimatskyddad uppvirmd terminal, med nirhet
till butiker och service.

Atetstar att studera

- Parkens och &stra terrassens anvindning och utformning,
mojligheter till lek etc

- Anvindingen och utformningen av vistra terrasserna i re-
lation till insidan

- Promenad- och sittzoner lings kajerna och pa Slusstorget
och vid sjilva slussningen

- Majligheter att ha vistelse pa stora bron, att eventuellt ta
bort bilkorfile for att skapa utsikesplatser

- Utstikesplatser och sikestrik under genomférandet
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Mingden dverbyggda utemiljder, ofta med bristande
lokalklimat, minskar drastiskt i planforslaget
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Mingden solbelyst friyta 6kar i planforslaget
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. friyta . gronyta

Mingden friyta och gronyta pa Slussen idag och

i planforslaget
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0
idag planférslaget

Mingden korbana pd Slussen minskar i planfor-
slaget
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Idag finns tva viktiga rekreationsytor pé Slussen; Ryssgdrden och
Munkbrokajen och tidvis Karl Johans torg nir Debaser har ute-
servering ddr. I 6vrigt dr Slussen en trafikstord och ogistvinlig
vistelsemiljo.

I planforslaget skapas tre nya platser for rekreation, forutom

Ryssgdrden och Munkbrokajen; parken vid Katarinahissen, nya
Sédermalms torg och Slusstorget med sina terrasser i norr och
soder.
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SODERSTADEN

Slussen som del i innerstadens linga centrala promenadstrak
frin Hagastaden i norr till Soderstaden i soder och samtidigt
utsiktspromenaden lings Sodermalms branter.
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Diskussion

Slussen kommer att bli en helt ny plats i Stockholm och
man kan inte, hur noga analyser som in genomfors, for-
utse exakt hur den kommer att fungera och upplevas. Det
arbete som redovisas i denna rapport ir ett forsok att forsta
Slussen som framtida stadsmiljo. Vi har anvint oss av er-
kinda och i manga fall vetenskapligt beprévade analysme-
toder, som t.ex. space syntax.

Mycket tyder pa att Slussen kommer att bli en mer befol-
kad plats i framtiden dérfor att Stockholm vixer, inte bara
Stockholms stad utan i synnerhet de 6stra kommunerna
som méngt och mycket landar pa Slussen idag. En tunnel-
bana till Nacka/Virmdo direkt till T-Centralen kan tinkas
minska trycket pd omstigningsflédena temporirt men pa
sikt kommer Slussen alltid att befolkas ju mer Stockholm
vixer tack vare sitt centrala lige. Bussterminalens placering
inne i berget 4r dock inte till férdel f6r métesplatsen Slus-
sen, da folk frin Nacka-Virmdobussarna riskerar att ledas
via tunnel direke till Gétgatan och inte kommer att pas-
sera Slussens stadsmiljé. Slussens lage stirks med forslagets
gang- och gatunit som bittre kopplat upp Slussen mot sin
omgivning. Detta med nya mélpunkter for kultur och han-
del betyder att det kommer att bli mer folk pa gator och
torg, vilket ger en grogrund fér métesplatsen Slussen.

Tillgangligheten kommer att 6ka visentligt, dels kommer
det att bli ldttare att hitta f6r besokare och synskadade och
dels kommer det att bli framkomligare med mindre lut-
ningar och fler hissar och rulltrappor. Miljon inne i nya ter-
minalen kommer dock bli mer komplex 4n idag med lingre
gangavstand mellan omstigningar. Det kommer emellertid
att bli mycket trafiksikrare i och med att korbanorna re-
duceras och separeras ging- och cykeltrafiken. Tryggheten
kommer sannolikt att 6ka visentligt dd Slussen befolkas
mer och aktiveras av nya verksamheter. Det dr ocksd vik-
tigt att miljén inne i bussterminalen blir Gverblickbar och
aktiveras.

Som rekreationsmiljé kommer det finnas ménga nya vistel-
semdjligheter pa Slussen, dels i den nya parken vid Kata-
rinahissen och terrasserna ut mot Saltsjon och Skeppshol-
men, dels ger det nya Slusstorget en helt ny 6ppen plats i
Stockholm dir man kan vistas vid vattnet som man idag
g6r pa Munkbrokajen och samtidigt se pa slussningen, dels
blir S6dermalmstorg ett nytt torg som aktiveras av omgi-
vande byggnader. Motesplatsen Slussen kommer séledes att
stirkas for att den blir bade attraktivare, mer tilginglig, och
tryggare dn idag. Det dr viktigt att det skapas std och sit-
tytor dir den bista utsikten finns och att terrasserna gors
tillgangliga for vistelse och t.ex. picknick. Terrassernas ut-
formning aterstar, men ska Slussen bli en bra utsiktsplats
s maste det finnas gott om sitt- och stimajligheter i ter-
rasserna. Den nya parken ir en ny gron oas i Slussen som
inte finns idag. Den kommer att bli viktig som nirpark for
arbetande, men ocksa for boende.
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Det dterstair manga frigor som ska detaljstuderas inom
kommande projektering. Fragor som lyfts i denna rapport
ir bland annat slussningens relation till gingflédena pa kaj-
plan. Det kommer att krivas en ny reglering av batsluss-
ningen om inte det ska bli helt stopp i det viktiga gangstra-
ket pd kajplan mellan Visterlinggatan och Gotgatan. En
bussterminal som ligger inne i berget skapar en mingd nya
fragor skapats kring miljon for giende och kollektivtrafi-
kanter inne i bergrummen i linga gangar och rulltrappor.
Detta studeras vidare. Det giller dven de offentliga rulltrap-
por och hisspaket som tillkommer inom Slussen, i vilken
mén de kan goras trygga och trivsamma ir visentligt for
attraktiviteten i Slussen som offentlig passage. Gangtrafik-
simuleringen visar att det blir hart tryck pa vissa 6vergangs-
stillen, hidr maste bredder och trafiksignalering studeras
vidare for att sikra framkomlighet och rymlighet. Antalet
cyklister beriknas oka radikalt i framtiden, vilket betyder
att motet giende-cyklist maste studeras vidare, dven om an-
talet konfliktpunkter minskar i jimfért med idag.

En viktig fraga for Slussens attraktivitet 4r verksamheterna,
vilket i dagslaget inte dr fastslaget. Det dr givet att en balans
mellan kommersiella och kulturella verksamheter skulle
vara det bista for Slussen. Som pa Sergels torg, Medbor-
garplatsen, och Hotorget 4r det kombinationen som skapar
storsta attraktivitet. Evenemang bor ocksa drivas i balans
mellan kommers, kultur och politik. Ett riktigt offentligt
rum har plats for alla uttrycksméjligheter. I planforslaget
skapas dock inget riktigt stort torg, Ryssgarden kommer
fortfarande vara den storsta 6ppna torgytan. Slusstorgets
och terrassernas mojligheter att ta storre evenemang (pa
vattnet) aterstdr att utreda. Det ir ocksi av stdrsta vikt
att alla verksamheter; butiker, restauranger, kultur mm.
forldggs i gatuplan och har entréer och skyltfonster sa att
stadsrummet aktiveras och upplevs tryggt. Méjligheten till
lek i den nya parken bor utredas. Parken ir lika stor som
Nytorget och bor kunna rymma samma funktioner.

Allt detta pekar pa att Slussen sikerligen kommer att bli
en mycket uppskattad och populir plats f6r Stockholmare
och besskare i framtiden. Men det kriver att man fortsit-
ter att sitt stadslivsfragan hogt pa agendan for Slussen och
inte gor for stora eftergifter for andra intressen, sa som bil-
trafik eller stadsbild. Att Stockholm numer har visionen
Promenadstaden enligt nya 6versiktsplanen stédjer detta
arbete. Slussen dr en pusselbit i Promenadstaden Stock-
holm. Slussen ir en plats dir Stockholm visar upp sig som
stad och samhille. Det som hinder pa Slussen angir inte
bara soderbor, innerstadsbor och Stockholmare utan alla
som har med Stockholm att gora. Det handlar ocksd om
Stockholms konkurrenskraft pa en internationell scen, om
att attrahera turister och arbetskraft. Slussen ir och kom-
mer alltid att vara ett ansikte utit, och det handlar inte bara
om att se bra ut utan ocks3 att vara levande och intressant.



Genomférandet och ombyggnaden som antas ta drygt sju
ar kommer innebira en stor belastning pa alla som vill pas-
sera och vistas pa Slussen under denna tid. For att ta sig
forbi Slussen kommer man tidvis att behova passera en
byggarbetsplats som 4r 250 X 200 meter. Hur denna period
ska kunna bli driglig for fotgingare och kollektivtrafikrese-
nirer kriver noggranna studier som tar utgangspunkt frin
upplevelsen i markplan.

Som stod for genomférandeplaneringen bor fotgingarmil-
jon kvalitetssikras. Gangstrak och gingbanor bér vara:

*Trygga
*Tillgingliga
eTrafiksikra
*Tydliga
*Tringselfria
*Trivsamma

Under genomférandet bér ocksa finnas 6ppna ytor for vis-
telse vid viktiga entréer, gatukorsningar och utsiktspunkter.
I ett ombyggnadskede bor friytor sikras for:

*Motesplatser (gatukorsningar, kollektivtrafikentréer)
Utsikesplatser (siktlinjer, panorama, plattformar)
eInformationsplatser (att hitta ritt, om ombyggnaden, om
historia)

Under planeringen av de olika skedena rekommenderas
att gangstrikens och vistelseytornas kvalitet och detaljut-
formning noga utvirderas och analyseras av gangtrafik- och
stadslivsexpertis.
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Slussen ir ett viktigt stadsutvecklingsprojekt i Stockholm,
tillsammans med de stora projekten Vistra City, Hagastaden och
Soderstaden blir Slussen en del av Promenadstaden Stockholm.
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