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Forord

Stockholm vixer som aldrig forr. Till &r 2030 berdknas befolkningen i lanet
O0ka med mellan 300 000 och 500 000 personer. Inom Stockholms stad
viantas dagens befolkning pa cirka 800 000 att 6ka till omkring en miljon &r
2030.

Inriktningen ar att den nya bebyggelse som behdvs till storsta delen ska
tillkomma genom fortdtning av redan utbyggda omréden for att ta till-
vara den téta storstadens unika attraktivitet som livsmiljo. Visionen att
Stockholmsregionen ska vara den mest attraktiva storstadsregionen i
Europa ligger till grund for den nya regionala utvecklingsplanen RUFS 2010,
dar ett antal tita regionala stadskarnor pekas ut. Stockholms stads vision
om ett Stockholm i vdrldsklass ligger till grund for den nya 6versiktsplanen
som dr inriktad pa att utveckla tyngdpunkter i ytterstaden. Gemensamt for
regionala stadskdrnor och Stockholms stads tyngdpunkter ar syftet att skapa
attraktiva och tita stadsmiljoer.

Den tita storstaden ar kontaktintensiv, utgor en jordmén for innovatio-
ner och nya idéer och har férdelar fran miljéosynpunkt med bra underlag for
kollektivtrafik och goda forutsattningar for energieffektivitet. Den tita blan-
dade storstaden kan erbjuda en levande stadsmiljé med bostéader, arbets-
platser, offentlig och kommersiell service samt kultur och parker. Storstaden
erbjuder ocksa motesplatser i form av gator, torg och parker som har stor
betydelse for stockholmarnas livskvalitet.

Rapporten belyser fortatningspotentialen med hjilp av en nyutvecklad
metodik for en bred analys av forutsiattningarna for stadsutveckling.
Resultatet av analyserna visar att potentialen for en titare stad i karnor och
tyngdpunkter dr mycket stor. Det kan dock ibland krévas ett radikalt nytén-
kande om potentialen ska forverkligas och slumrande forortscentra utveck-
las till levande stadskarnor. Studien har genomf6rts av Regionplanekontoret
och Stockholms stadsbyggnadskontor i samarbete. Projektledare har varit
Goran Johnson, Regionplanekontoret och Niklas Svensson, Stockholms
stadsbyggnadskontor.

Stockholm i juli 2009

Sven-Inge Nylund Arne Fredlund
Regionplanedirektor T f stadsbyggnadsdirektor
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Sammanfattning

Den viktigaste slutsatsen frén projektet Tdtare Stockholm ér att det inte gér att be-
stdimma fortatningspotentialen i en punkt eller stadsdel med en analys eller ett métt.
Det ar uppenbart att fortdtning sker nar flera faktorer samverkar. Vad som utretts ar
vissa utvalda stadsbyggnadsforutséttningarna for fortdtning. I utredningen presen-
teras analysmodellen "fortatningsrosen” som kan synliggora hur fortdtningsbehovet,
fortdtningstrycket, fortdatningsutrymmet, och fortdtningsfriheten tillsammans ska-
par ett falt av mojligheter for stadsutveckling. Frén detaljplanerarens perspektiv ar
det en slags riskanalys — kommer exploateringsprojektet att kunna genomforas, vilka
starka och svaga faktorer finns? I utredningen har fokus varit den 6versiktliga plane-
ringen pa regional niva. Har ar frigan — vad karaktariserar en tyngdpunkt/regional
stadskérna, vad ar dess styrkor och svagheter ur ett stadsbyggnadsperspektiv? Med
en ostadig konjunktur blir vi sannolikt mer beroende av olika typer av riskanalyser for
att inte planer ska drivas utan st6d i bade politik, marknad och den fysiska stadsbyg-
den.

Tatare Stockholm 7



8 Tatare Stockholm

Analysresultaten visar att olika tyngdpunkter/regionala stadskarnor &r starka och

svaga pa olika sitt. Dessa kan kategoriseras enligt foljande.

+ CENTRALA KARNAN MED HOGT TRYCK
Den centrala kirnan med Liljeholmen och Gullmarsplan utmarker sig med allra
hogst potentiellt fortatningstryck, men med lagre fortatningsfrihet och fortét-
ningsbehov for att nd mélet tat blandstad. Har ar fortatningsutrymmet dock
forvanansvirt stort, sérskilt i det inre forortsbandet. Utrymmet &r generellt sett
stortihela regionen, givet att nya parker kan anldggas vid fortatning.

e INRETYNGDPUNKTER MED LITEN FRIHET
Relativt hogt fortatningstryck och fortatningsbehov for att nd malet tat bland-
stad finns i Alvik, Brommaplan och Telefonplan, men hér dr fortatningsfriheten
begransad pa grund av ménga fastighetsigare och olika skyddsomraden.

¢ INRETYNGDPUNKTER MED STOR FRIHET
Relativt hogt fortatningstryck och fortéatningsbehov for att nd malet tét blandstad
har Arstaberg och Ulvsunda. Dessa ir verksamhetsdominerade omraden med
stor fortatningsfrihet och fortatningsutrymme.

e YTTRE TYNGDPUNKTER HOGRE TRYCK
Relativt hogt fortatningstryck och fortatningsbehov for att né malet tit bland-
stad finns i Farsta, Vallingby och Kista. Har ar fortatningsfriheten och utrymmet
ocksa relativt stort.

¢ SVAGATYNGDPUNKTER
Sirskilt Fruingen, Alvsjo, Skirholmen, Spanga och Hogdalen har relativt 1agt
fortatningstryck men stort fortatningsbehov for att nd malet tat blandstad. Oftast
finns har mycket utrymme och byggbar mark. Fortatningsfriheten kan dock vara
begransad av méngfalden fastighetsigare. Ska stadsutveckling ske i dessa punk-
ter kravs tydliga politiska beslut och sannolikt Aven mycket offentliga medel.

¢ SVAGAKARNOR
Mycket lagt fortdtningstryck finns i kdrnorna Barkarby-Jakobsberg och
Flemingsberg, men hér dr 4 andra sidan frihet, utrymme och behov for att na
malet tit blandstad mycket stort.

Fortatningslaborationerna av Gullmarsplan och Flemingsberg visar att scenario
”Komplettera”, det vill siaga en slags gluggfortatning, innebir en mycket begransad
fortatning jamfort med det ndgot radikalare scenariot “Forvandla”, som innebér

nytt gatunit och en titare kvartersstruktur. Oversiktliga berdkningar visar att man
ityngdpunkterna skulle f in cirka 230 000 nya invénare i ’Komplettera” och cirka
520 000 i "Forvandla”. Enligt befolkningsprognosen for Stockholms stad pa 200 000
invanare till 2030 riacker utrymmet oavsett fortatningsstrategi, om alla nya invanare
inryms i motsvarande ny bebyggelse. Skrivs denna befolkningsutveckling fram racker
”Komplettera” till 2033 och "Forvandla” till 2066. I "Komplettera” skulle man totalt
fa in cirka 360 000 och i "Foérvandla” cirka 780 000 nya invanare i de redovisade
kirnorna. Prognosen for Stockholms lan fram till 2030 var 315 000 till 535 000 nya



invdnare. Manga tyngdpunkter; Alvik, Frudngen, Gullmarsplan, Kista, Liljeholmen,
Spanga, Telefonplan, Ulvsunda, Arstaberg, Alvsjo. Barkarby och Centrala kirnan
hamnar under 10 m? gronyta per person i “Forvandla”. Detta betyder att fortitning
inte bara kommer att kréva parkutveckling av befintliga gronytor utan dven att ny
gronyta maste skapas. Detta ar sjdlvklart mycket grova siffror, men de ger en finger-
visning om kvantiteten och framforallt vikten av att stadsplanera langsiktigt med ett
forvandlingsperspektiv.

Utifrén analyserna av fortatningspotential kan vissa nyckelfragor pekas ut for
stadsutvecklingen i tyngdpunkter och regionala karnor. Dessa diskuteras nedan
under dessa fem rubriker; kollektivtrafik, verksamhetsomrdaden, gronomraden,
bebyggelsetyp, och gatundit, vilka kan knytas till Stockholms stadsbyggnadshistoria.

Kollektivtrafiken och sparviagarna drev Stockholms moderna tillvaxt pa
1900-talet, bland annat formulerad i Generalplan 52. I OP9g och RUFS 2001 var ut-
gangspunkterna for fortdtning och utbyggnad fortfarande kollektivtrafikpunkterna.
Spérvégnétet var det satt som Stockholm véxte utét och som manga nu vill ska vixa
inat, framforallt av miljoskal. Omraden dér det fortfarande dr mycket glest kring
sparvigsstationerna ar Alvik, Brommaplan, Spanga, Barkarby och Flemingsberg.

Verksamhetsomradena har sedan 1980-talet varit en viktig fortatningsresurs.
Stadsutvecklingsomradena i OPg9g och de regionala kiirnorna RUFS 2001 bestod till
stora delar av dessa typer av omraden. De fortsitter sékerligen att vara betydelse-
fulla tack vare sin flexibilitet. Flera av de foreslagna tyngdpunkterna i nya OP ssom
Ulvsunda, Liljeholmen, Kista, Arstaberg och Kungens kurva bestér ocksa till stora
delar avindustrimark.

Gronomradena har alltmer borjat sté i fokus for fortatningen. Det handlar om
allt fran de grona kilarna till stora gronomraden i fororten. Men ett motsatt perspek-
tiv finns. Nar stadsdelar med lite gronomréden, sdsom industrimark, fortitas maste
park utvecklas for att skapa en tét blandstad. Tyngdpunkter som har sarskilt stort
behov av parkutveckling vid fortatning, pa grund av begransad rymlighet och tillgdng
pa parker och natur, 4r Liljeholmen, Gullmarsplan, Kista, Ulvsunda, Arstaberg, Alv-
sj0, Spanga samt stora delar av den centrala kdrnan. Perifera delar av ménga andra
tyngdpunkter ar emellertid omraden med mycket litet behov av parkutveckling vid
fortatning.

Bebyggelsetypen ir nagot som hittills studerats litet i termer av fortatningspo-
tential. I Stockholms byggnadsordning fran OPgg presenterades ett relativt dterhall-
samt forhallningssatt till exploatering. Introduktionen av tyngdpunkter och karnor
gor det majligt att pé ett nytt sdtt omprova synsatten pé stadens bebyggelsetyper.
Denna utredning har tagit fram en bebyggelsetypologi for Stockholmsregionen och
laborationer av denna visar att modernismens 6ppna bebyggelsetyper kan ha stort
fortatningsutrymme, och skulle under vissa forutsiattningar kunna omvandlas till
tatare och mer slutna typer. Tyngdpunkter med mycket omvandlingsbar 6ppen be-
byggelse ar Telefonplan, Farsta, Hogdalen, Vallingby, Gullmarsplan, Frudngen, och

Brommaplan.
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Gatunaiitet ir slutligen nagot som ytterst litet betraktats som en nyckel till fortdtning.
Gatunitet knyter ihop stadens offentliga rum och &r sjélva grundforutsattningen for
integration och utbyte. Med gator, inte vigar, som knyter samman stadsdelar och
grannskap har vi kanske den starkaste drivkraften i stadsutvecklingen. Omraden som
gynnas av ett vial sammanhéngande gatunét ar i synnerhet innerstaden, men dven
Gullmarsplan, Villingby, Brommaplan och Spanga. Omraden som ir starkt drabbade
av vagbarridrer, vilka skapar stora glapp i en annars kontinuerlig bebyggelse, ar
Liljeholmen, Arstaberg, Skiirholmen och Alvsjé. Hir finns siledes behov av s& kallad
stadsldkning.



Summary

The most important conclusion from the Denser Stockholm project is that it is not
possible to determine the potential for increasing urban density at a location or in a
city district based on one single analysis or measure. It is clear that density increases
when several factors coincide. What has been examined are certain selected morpho-
logical prerequisites for densification of the urban environment. The report presents
the “densification rose” analysis model which can depict how the densification need,
densification pressure, densification room, and densification freedom together
create potential for urban development. From a detailed planning perspective it is
akind of risk analysis: Will it be possible to carry out development projects? What
strong and weak factors are there? In the study, the focus has been on comprehensive
planning at the regional level. Here the questions are: What characterises a urban
node/regional urban core and what are its strengths and weaknesses from an urban
planning point of view? In a period of economic insecurity, we are likely to become
more dependent on different types of risk analysis to ensure that plans are not driven
through without a foundation in both politics, the market, and the physical urban
environment itself.
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The results of the analysis show that different urban nodes/regional urban cores have

varying strengths and weaknesses. These can be categorised as follows.

CENTRAL CORE WITH HIGH PRESSURE

The central core with the nodes Liljeholmen and Gullmarsplan is distinguished

by the highest potential densification pressure of all but with lower densification
freedom and densification need to achieve the objective of dense mixed use. Howe-
ver, here the room for densification is surprisingly large, particularly in the inner
suburban band. The room is generally large throughout the region, given that new
parks can be laid out when density is increased.

INNER URBAN NODES WITH LITTLE FREEDOM

Relatively high densification pressure and densification need to achieve the objec-
tive of dense mixed use are found in Alvik, Brommaplan, and Telefonplan, but here
densification freedom is limited because of the many property owners and various
protected areas.

INNER URBAN NODES WITH MUCH FREEDOM

Relatively high densification pressure and densification need to achieve the objec-
tive of dense mixed use are found in Arstaberg and Ulvsunda. These are industrial
areas with much densification freedom and densification room.

OUTER URBAN NODES WITH HIGH PRESSURE

Relatively high densification pressure and densification need to achieve the objec-
tive of dense mixed use are found in Farsta, Villingby, and Kista. Here densifica-
tion freedom and room are also relatively great.

WEAK URBAN NODES

Frusingen, Alvsjo, Skirholmen, Spanga, and Hogdalen in particular have relatively
low densification pressure but high densification need to achieve the objective

of dense mixed land use. Here there tends to be much space and land on which
construction is possible. However, densification freedom may be limited by the
diversity of property owners. If urban development is to take place in these areas,
clear political decisions are required, plus in all likelihood a large amount of public
funding.

WEAK CORES

Very low densification pressure is found in the Barkarby-Jakobsberg and Fle-
mingsberg cores, but, on the other hand, freedom, room, and the need to achieve
the objective of dense mixed use are very great here.

The densification experiments on Gullmarsplan and Flemingsberg show that the

“In-fill” scenario, in other words a kind of light densification, results in very limited

densification compared with the somewhat more radical “Transform” scenario,

which involves a new street network and a denser neighbourhood structure. Rough

estimates show that in the urban nodes we could gain approximately 230,000 new

inhabitants in “In-fill” and approximately 520,000 in “Transform”. According to

the population forecast of 200,000 inhabitants in the City of Stockholm by 2030,

there is sufficient space irrespective of the densification strategy chosen, if all new
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inhabitants are housed in equivalent new construction. If this population trend is
extrapolated, “Transform” will be sufficient up to 2033, and “Transform” up to 2066.
In “Transform” we would gain a total of approximately 360,000 and in “Transform”
approximately 780,000 new inhabitants in the cores examined. The forecast for the
County of Stockholm up to 2030 was 315,000 to 535,000 new inhabitants. Many ur-
ban nodes: Alvik, Fruidngen, Gullmarsplan, Kista, Liljeholmen, Spénga, Telefonplan,
Ulvsunda, Arstaberg, Alvsjo, Barkarby, and the central core would fall below 10 m2
of green space per individual in “Transform”. This means that densification will not
only demand that parks be developed in existing green spaces but also that new green
spaces be created. Of course, these are very rough figures but they do indicate the
quantity and above all the importance of long-term urban planning taking a transfor-
mative approach.

The analyses of potential for increasing density indicate certain key questions for
urban development in urban nodes and regional cores. These are discussed below
under five headings, public transport, industrial and office areas, green spaces,
typo-morphology, and street network, which can actually be linked to Stockholm’s
historical urban development.

Public transport and commuter rail lines drove Stockholm’s modern growth
in the twentieth century, partly formulated in General Plan 52. In the Comprehen-
sive Plan from 1999 (OP99) and the Regional Development Plan for the Stockholm
Region from 2001 (RUFS 2001), the starting points for densification and develop-
ment were still the public transport nodes. The rail networks were the way Stock-
holm expanded outwards and which many people now want to use to enable it to
grow inwards, particularly for environmental reasons. Areas with rail stations still
surrounded by low-density areas are Alvik, Brommaplan, Spanga, Barkarby, and
Flemingsberg.

Industrial and office areas have been an important densification resource
since the 1980s. The urban development areas in OP99g and the regional cores in
RUFS 2001 largely comprised these types of area. Their flexibility means that they
will certainly continue to be important. Several of the proposed urban nodes in the
new Comprehensive Plan such as Ulvsunda, Liljeholmen, Kista, Arstaberg, and
Kungens kurva also largely consist of brownfield land.

Green spaces have increasingly been the focus of densification. These concern
everything from the green wedges to large green spaces in the suburbs. However,
there is an opposing view. When density is increased in urban areas with little green
space, such as on brownfield land, parks must be developed to create dense mixed
use. Urban nodes whose need for park development in conjunction with densification
is particularly great, due to limited open space and access to parks and nature areas,
are Liljeholmen, Gullmarsplan, Kista, Ulvsunda, Arstaberg, Alvsjo, Spinga and much
of the central core. Peripheral parts of many other urban nodes, however, are areas
with very little need for park development when density increases.

Typo-morphology is something which so far has not been studied to any great
extent in terms of potential for increasing density. The Stockholm City Plan from
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14 Tatare Stockholm

OPg9 presented a relatively restrained approach to development. The introduction
of urban nodes and cores makes it possible to revise the approaches to morphologi-
cal types in the city. This study has produced a typo-morphology for the Stockholm
region, and examination of the results shows that open Modernist morphologies can
offer great room for densification and could under certain conditions be converted
into denser and more enclosed types. Urban nodes with a lot of these types are Tele-
fonplan, Farsta, Hogdalen, Villingby, Gullmarsplan, Frudngen, and Brommaplan.

The street network is finally something which has only been seen as a key to
densification to a very minor extent. The street network links the city’s public spaces
and is the basic prerequisite for integration and exchange. Streets, not roads, that link
urban districts and neighbourhoods may present the strongest driver of future urban
development. Areas which already benefit from a coherent street network are the in-
ner city, in particular, as well as Gullmarsplan, Vallingby, Brommaplan, and Spinga.
Areas which suffer severely from road barriers, which create gaps in an otherwise
continuous built environment, are Liljeholmen, Arstaberg, Skiarholmen, and Alvsjo.
Here there is thus a need for what is termed “urban healing”.
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Inledning

Introduktion

Stockholm och liknande storstadsregioner stér infor en massiv tillvaxt. For att klara
tillvéixten inom kommungrénsen och uppna héllbar stadsutveckling behver staden
fortatas. Fortdtningen kommer att ske pa redan exploaterad mark, ibland genom
ingrepp i den redan befintliga miljon, och ibland &ven pa gronytor. Den stora ut-
maningen &r att hantera fortatningen, i synnerhet den indtvénda exploatering och
omvandling som just nu pagar i vara fororter.

Anledningarna till att stdder vaxer int de senaste decennierna ar flera. Det finns
starka sociala drivkrafter sasom efterfragan pa urbana livsstilar och bostéder i
centrala serviceldgen, behovet av social integration och tryggare utemiljo samt efter-
fragan pa fotgdngarvinliga miljoer som kan ge ett hdlsosammare liv och dven jam-
likare transporter. De ekonomiska drivkrafterna dr ocksa de starka. Det handlar om
perifera fastigheter som blivit centrala, om ett mer tjansteinriktat foretagande som
efterfrgar levande spannande stadsmiljo. Samtidigt ar det alltid mer ekonomiskt
forsvarbart att utnyttja befintliga infrastrukturinvesteringar. P& senare tid har de
miljomassiga drivkrafterna gjort sig allt mer horda. En titare stad bevarar skogs- och
jordbruksmark, natur och biologisk mangfald och minskar framforallt energi- och
bilberoende.

Fragan ar sdledes inte OM utan HUR staden ska véxa och fortatas.

Utredningens bakgrund

Pa Stadsbyggnadskontoret i Stockholms stad pagar arbetet med stadens nésta
dversiktsplan. Den gillande 6versiktsplanen, OP99, introducerade begreppen
stadsutvecklingsomréde och tyngdpunkt. Idén om den polycentriska staden (6versatt
till Stockholms forutsattningar: att bygga mer stad koncentrerat i vissa punkter) ar
ater aktuell i och med framtagandet av nasta 6versiktsplan. I arbetet med stadens
tyngdpunkter, den tata staden och dess fortjanster, finns ett behov av att identifiera
fortatningspotentialen i dessa omraden. Genom att redogora for stadens fortatnings-
potential kan 6versiktsplanen tydligt argumentera for de utvecklingsmojligheter som
finns samt prioritera och rikta insatser 6ver tid.

Pa Regionplanekontoret pagar arbetet med nista regionplan, RUFS 2010. Grund-
ldggande strategier dr bland annat fortsatt fortatning av den befintliga bebyggelsen
och utveckling av en flerkiarning regional struktur med yttre regionala karnor som
komplement till den centrala regionkdrnan. Tva av de regionala kirnorna ligger
delvis inom Stockholms stad. Den regionala utvecklingsplanen bor redovisa strate-
gier for hur de regionala kirnorna kan utvecklas med avseende pa innehéll som den
fysiska strukturen.

Den polycentriska staden kan ses i bide ett lokalt stadsperspektiv och i ett mer regio-
nalt perspektiv. For att framtidens foreslagna tyngdpunkter ska vara trovirdiga méste
bada perspektiven beaktas. Hur Stockholms stad hanger samman med angransande
kommuner och regionen ir intressant ur ett tyngdpunktsperspektiv. Darfor finns det
vinster for savil Regionplanekontoret som Stadsbyggnadskontoret i Stockholm stad att
gemensamt ta sig an utmaningen om att skapa den polycentriska staden.
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Syfte

Uppdraget syftar till att, inom den inre storstadsregionen, kartlagga och beskriva for-
tatningspotentialen i de omraden som Stockholms stad har pekat ut som tyngdpunk-
ter (Alvik, Brommaplan, Farsta, Frudngen, Gullmarsplan, Hogdalen, Kista, Liljehol-
men, Skiarholmen, Spanga, Telefonplan, Ulvsunda, Villingby, Arstaberg, Alvsjo) samt
fyra utvalda regionala stadskarnor i RUFS 2010:Samradsforslag (Barkarby-Jakobs-
berg, Kista-Sollentuna-Héggvik, Skarholmen-Kungens kurva och Flemingsberg).
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Figur 1. Regionala kdrnor (Alt Férdelad) i RUFS 2010: Samradsforslag och féreslagna tyngd-
punkter i Stockholm 6versiktsplan: Samradsférslag. Avgransade analysomraden.



I korthet kan utredningen ségas ha dessa tre huvudsyften:

1. Utveckla en metodik for att analysera fortatningspotential fran ett stadsbyggnads-

perspektiv

2. Analysera fortatningspotential i 6versiktsplanens tyngdpunkter och fyra regionala

stadskarnor
3. Laborera med olika fortatningsscenarier for utvalda tyngdpunkter och karnor
4. Diskutera strategier och former for hallbar fortdtning i tyngdpunkter och kédrnor

Utredningen redogor for vilken potential som tyngdpunkterna och de regionala

Tatare Stockholm

kirnorna besitter i form av fortdtningsbehov, fortdtningstryck, fortdtningsutrymme

och fortdtningsfrihet. De fyra benen ger input till en strategisk bild av de fysiskt

rumsliga stadsbyggnadsforutsattningarna. Utredningen kan pa ett nytt satt nyansera

forstéelsen for den fysiska fortatningspotentialen genom att bade bebyggelse, gron-
struktur, markanvandning och rumslig integration vags samman i beskrivningen av
stadsbygden.

Utredningen avser vara en fortsattning och férdjupning av bade Stadsbyggnads-
kontorets pagdende arbete om ”Stockholms tyngdpunkter” inom arbetet med den
kommande 6versiktsplanen, Regionplanekontoret:s projekt "Téathetens betydelse —

tithet, stadsmilj6 och stadsbyggnadskvaliteter” inom arbetet for ndasta RUFS. Spaces-

cape har tidigare genomfort uppdrag at stadsbyggnadskontoret som internt har drivit

ett delprojekt om den téta och vixande staden. Katarina Borg, 6versiktsplanerare pa
Stadsbyggnadskontoret och Alexander Stahle, konsult pa Spacescape AB har arbetat
med en forstudie om stockholmarnas tillgéng till park, natur och idrottsanlaggning-
ar. Forstudiens karta beskriver var fortdtningsutrymme finns med hénsyn till ovan

namnda parametrar.
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Utredningens avgransning

Utredningen har i huvudsak ett rumsligt stadsbyggnadsperspektiv (staden som form/
massa/volym/ytor/struktur) och svarar till exempel inte pa fragor om konsekvenser
for biltrafik eller kollektivtrafik, frdgor om fastighetspriser och lokalhyror, eller om
forandrade etableringsmonster for handel eller om konsekvenser for pendling eller
lokala arbetsmarknader. Utredningen ar geografisk avgransad till vad som har kallas
’den inre storstadsregionen’. Detta analysomrade beskrivs i kartan nedan.
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Figur 2. Avgransning av analysomradet '‘Den inre storstadsregionen’.
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Metodik

Utredningsarbetet

Utredningen har genomforts i samrad med en gemensam styrgrupp pa Stadsbygg-
nadskontoret och Regionplanekontoret bestdende av Niklas Svensson och Maria
Severin (SBK) samt Goran Johnson, Charlotte Hanson och Hans Brattstrom (Region-
planekontoret). Tre workshops har genomforts med en grupp av 15—20 planerare och
utredare vid Stadsbyggnadskontoret och Regionplanekontoret. Vid workshoparna
diskuterades forutsiattningarna for fortdtningspotential i regionen och vilka parame-
trar som ska ingé i analysen av fortatningspotential.

Tabell 1. Utredningens redovisningstillfdllen och workshops.

Uppstartmote 12 sept 2008
Workshop 1 25 sept 2008
Redovisning Forstudie 30 okt 2008
Workshop 2 31n0v 2008
Redovisning Fordjupning 11dec 2008
Workshop 3: 17dec 2008
Slutleverans apr 2009
Analysmodell

Modellen kategoriserar grovt de drivkrafter och begransningar som resulterar i
omradenas olika fortatningspotential. "Fortatningstryck” avser i stort marknadens
efterfrdgan. "Fortatningsbehov” avser den exploatering som kravs for en hallbar
stadsutveckling. “Fortatningsutrymme” avser byggbarheten, till exempel méngden
friyta. "Fortatningsfrihet” avser den juridisk-politiska dimensionen som begransar
mgjligheten att bebygga ett omrade, exempelvis skyddsomréden.
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Figur 3. Fortatningsrosen indikerar och lokaliserar fortatningspotential samt kan ge vagled-
ning for stadsutvecklingsstrategi. © Spacescape 2008

Fortatningsrosen indikerar fortatningspotentialen. Dess syfte ar att fa 6verblick och
forstéelse for kdarnornas/tyngdpunkternas olika fortdtningspotential ur ett stads-
byggnadsperspektiv. Rosen dr pé intet sétt en komplett redovisning av potentialen
utan en tematisk samling strategiska stadsbyggnadsfaktorer. Vardeskalan baseras
pé kvantitativ analys som normaliseras till en skala frén noll till ett, dar ett ar forvan-
tat maximum. Ju hégre virde ut mot periferin i diagrammet, desto storre potential.
Detta kan kinnas motsagelsefullt i delen om fortdtningsbehov dar ldga analysvarden
(till exempel 14gt befolkningsunderlag) ger ett stort utslag i rosen.
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De analyser som valts ut under respektive tema presenteras nedan.

Tema

Analys

Kommentar

Fortatningsbehov

...drivs av politiska mal-

sattningar fér en hallbar
utveckling i OP och RUFS

Lagt kollektivtrafik-
utnyttjande

Mycket osamman-
hangande bebyggelse

Lag funktionsbland-
ning

Litet serviceunderlag

Ett centralt mal for hallbar stadsutveckling
ar att minska bilberoendet, vilket speciellt
innebar hogt kollektivtrafiknyttjande i for-
ortslandskapet. Stockholms dversiktsplan
och regionplanen har lange haft detta mal.
Detta innebaér att exploatering helst lokali-
seras nara sparbunden kollektivtrafik.

Sammanhangande bebyggelse lyfts ofta
fram som mal i stadsbyggandet. Samman-
hangande bebyggelse har ocksa uppmark-
sammats som en fraga om hur stadsdelar
héanger ihop och integreras. Glapp i bebyg-
gelsen kan aven upplevas som barridrer
eller otrygga omraden kvallstid.

Blandstaden ar ett av de viktigaste malen for
hallbar stadsutveckling. Blandstaden inne-
bar att stadens olika delar kan samverka och
att blandningen kan vara pa olika nivaer. En
grundlaggande fraga ar mixen av bostader
och verksamhetslokaler, som har samband
med mixen av boende och arbetande.

En grundlaggande forutsattning for att
staden ska fa service, handel och kultur ar
tathet pa méanniskor. Ett litet befolknings-
underlag kan inte skapa en blandstad.

Fortatningstryck

...drivs av efterfrdgan och

betalningsvilja

Stort service-handel-
kultur-utbud

God tillganglighet till
stadsrum

God regional tillgang-
lighet

Stor tillgang till
parker, natur och
vatten

Utbudet av vard, skola, butiker, restau-
ranger och kulturverksamheter skapar
tillsammans attraktivitet i ett stadsomra-
de. Utbudet ar nara knutet till tdthet och
tillganglighet, men ocksa till hur kluster av
attraktioner skapas. Stockholms innerstad
ar har en referenspunkt.

Den rumsliga integrationen av - centrali-
teten i — gator och gangvagar har visat

sig ha stor betydelse for gangfléden,
butiksetableringar, upplevelsen av social
integration samt upplevelse av narhet till
olika malpunkter. En god tillganglighet pa
stadsrum innebar ofta en storre flexibilitet
och mangsidighet i bebyggelse.

God tillganglighet till kollektivtrafik har en
central betydelse for den regionala mobili-
teten, sarskilt som bilinnehav blir allt dyrare.
Narheten till innerstaden — Central Business
District - har ocksa en generell betydelse for
tillgangligheten till 6vriga regiondelar.

Gronomraden och vattenomraden har stor
betydelse for den urbana attraktiviteten.
Nya bostadsexploateringar soker sig oftast
till park-natur-vatten-néra lagen. | samband
med hog tathet ger gronomradena en
grundstruktur for utveckling av blandstad.
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Fortatningsutrymme Mycket byggbar mark
...begrénsas av stadens

fysiska form och infra-
struktur

Mycket omvandlings-
bar bebyggelse

Mycket befintlig
infrastruktur

Mycket flack mark

Mark som inte ar bebyggd - grénytor och
annan 6ppen mark utanfor bebyggelse,
gator och vagar - ar i olika grad tillganglig
for exploatering. Finns mycket byggbar
mark sa finns ett grundutrymme fér byg-
gande.

Beroende pa bebyggelsens fysiska struktur
finns olika grad av omvandlingsbarhet pa
grund av bland annat sol-lagenhets-gards-
tillganglighetskrav. Kvartersstrukturer ar

i allméanhet svarare att kompletterings-
bebygga &n 6ppna hus-i-park-miljoer.
Industrimark ingar inte har.

En grundférutsattning for byggande ar
infrastrukturen av vagar, gator, el-tele,
VA med mera. Finns redan tillganglig
infrastruktur att ansluta till innebar detta
en lagre exploateringskostnad.

Starkt sluttande mark &r i allmanhet svar
och dyr att exploatera. Mycket flack mark
innebar saledes ett mindre hinder for
exploatering.

Fortatningsfrihet Mycket industrimark

...begrénsas av politiska
och juridiska férutsatt-
ningar

Fa stora fastigheter

Stor rymlighet

Mycket oskyddad
mark

Mycket av de senaste artiondenas stads-
fortatningar har skett i gamla industri- och
hamnomraden. Detta har varit mojligt
dels pa grund av forandrade foretagseko-
nomiska férhallanden, dels att industri-
marken har varit 1agt utnyttjad. Foretag ar
ocksa flexiblare an boende i lokaliserings-
fragor och lattare att flytta.

Nar fa stora fastigheter och fastighetsaga-
re finns ar det i allmanhet lattare att driva
en planprocess eftersom farre ar berérda.
Nar manga markagare ar berérda, som till
exempel ivillaomraden, ar erfarenheten
att planprocesser tar langre tid.

Inom kommunens 6versiktsplan och
parkprogram finns mal om att alla staden
skall ha god park- och naturtillgang. Om
rymligheten i termer av méngden grényta
per BTA (eller person) ar hog, finns sanno-
likt storre tillgang och darmed storre
frihet att exploatera.

Natur- och kulturreservat, Nationalstads-
parken, flygfalt och andra markrestriktio-
ner satter juridiska granser for var och hur
det ar mojligt att bygga. Mycket oskyddad
mark innebar pa sa satt storre frihet.
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o
Matt
For varje analys har ett kvantitativt stadsbyggnadsmaétt valts ut. Dessa presenteras
nedan.
Tema Analys Matt Kartunderlag
Fortatningsbehov Lagt kollektivtrafikut- ~ BTA inom 500 m gangav- Kollektivtrafik-
nyttjande stand fran sparbunden punkter
kollektivtrafikpunkt.
Mycket osammanhang- Andel mark som ligger mel-  Terrangkartan
ande bebyggelse lan 100 och 500 m mellan
byggnader.
Lag funktionsbland- Andel mark som har mer an  FastPak
ning 75 procent eller mindre &n 25
procent bostadsyta.
Litet serviceunderlag Tillgénglig befolkninginom  FastPak och
1000 m fran alla adresser. Arbetsstalle-
registret

Fortatningstryck

Stort service-handel-
kultur-utbud

God tillgénglighet till
stadsrum

God regional tillgang-
lighet

Stor tillgang till parker,
natur och vatten

Antalet malpunkter per
hektar.

Genomsnittlig stadsrumsin-
tegration (r3, r7, rn) for alla
axiallinjer.

Gangavstand till sparbunden
kollektivtrafikpunkt fran alla
adresser samt avstand till
innerstaden.

Areal gronomraden inom
1000 m och andel mark
500 m till strandkant.

Arbetsstalle-
registret

Axialkarta

Kollektivtrafik-
punkter

Terrangkarta,
Kommun-OP,
Sociotopkartan

Fortatningsutrymme

Mycket byggbar mark

Mycket omvandlings-
bar bebyggelse

Mycket befintlig infra-
struktur

Mycket flack mark

Andel 6ppen mark och

ej bebyggd industrimark
minus mark som &r 65 m fran
motorvag, 25 m fran allman
vag, 10 m fran genomfarts-
gata, 7,5 m fran gata.

Utrymmesbestamd 6kning
av exploateringstalet i olika
bebyggelsetyper.

Andel mark inom 50 m fran
vag och gata.

Andel mark som inte lutar
mer an 20 procent.

Terrangkartan,
Vagar

Bebyggelse-
typskarta

Vagar

Terréangkartan

Fortatningsfrinet

Mycket industrimark
Fa stora fastigheter

Stor rymlighet

Mycket oskyddad mark

Andel industrimark.
Antal fastigheter per ha.

Tillgdnglig gronyta per
person fran alla adresser.

Andel mark som inte ar skyd-
dad, till exempel reservat.

Terréangkartan
FastPak

Grénomraden,
FastPak

Mark med
restriktioner
fran RUFS
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Kartering

Utredningens GIS-modell bygger i grunden pa tre fysiskt rumsliga geografiska
enheter: bebyggelse, gronomrdaden och stadsrumsndtverk. Bebyggelsens innehéll
mits i BTA (bruttototalarea). En grov indelning av bebyggelse kan ske i sa kallade
stadstyper. Gronomradena innefattar natur- och parkomraden. Stadsrumsnétverket
innehaller vagar, gator och gangvigar. Nétverket kan beskrivas som axiallinjer enligt
vél beprovad Space Syntax-metodik, vilket gor det majligt att mata bade gadngavstand
och stadsstrukturens orienterbarhet genom natverket. Det dr, som ndmnts, samspelet
mellan dessa enheter som forutsitter integration, urbanitet och fortatningspotential.

Bebyggelsetypologi

Det ar av stor vikt att fa en bild av den inre storstadsregionens fysiska fortatningsfor-
utsdttningar. Stadstyper &r en generalisering av tathet och formegenskaper som kan
indikera innehall och fortatningsutrymme. Med utgédngspunkt frédn Johan Radbergs
modell for Svenska stadstyper (Lag 6ppen bebyggelse, Lag tiat bebyggelse, Medelhog
oppen bebyggelse, Forindustriell stad, Hog 6ppen bebyggelse, Sméstadskvarter,
Storstadskvarter; Radberg & Friberg 1996) och Stockholms stads byggnadsordning
genomsoks hela analysomradet och en typologi tas fram. Lantmateriets terrangkarta
som definierar flerbostadsomréden, smdhusomriden och fritidshusomraden, ar hir
ett anviandbart underlag pé regional nivd. Sannolikt kommer ocksd mangden och
fordelningen lokalyta och bostadsyta samt byggér vara klassificerande.

Klassificeringsmodell

Modellen bygger pa Radbergs “Svenska stadstyper” och Haupts "Spacemate”-modell,
vilka ar principiellt identiska samt har vissa paralleller med stadsbyggnadskarakta-
rerna i Stockholms Byggnadsordning.
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Figur 4. Referenstypologin Spacemate framtagen av Per Haupt vid TU Delft (2006).
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Figur 5. Sambandet mellan exploateringstal (FSI), andel bebyggd mark (GSI), vaningshéjd (L)

och rymlighetstal (OSR).

Floor Space Index (Exploateringstal): FSI = gross floor area/plan area “The FSI ex-
presses the built intensity of an area.” Ground Space Index (Andel byggd mark): GSI
= built area/plan area “The GSI expresses the compactness of an area.” Open Space
Ratio (Rymlighetstal): OSR = (plan area D built area)/gross floor area “The OSR
expresses the openness of an area and the pressure on the non-built space.” Layers
(Véningar): L = gross floor area/built area “L expresses the average number of floors

inan area.”

Figur 6. Radbergs Svenska stadstyper och Stockholms stadsbyggnadskaraktarer.




Klassificering och kartering
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Klassificeringen for Stockholmsregionen gors med hjélp bebyggelseytorna i Terrang-

kartan (GSD) och fastigheternas lokalyta, bostadsyta, areal och byggar fran Fastig-
hetsregistret (FastPak).

Tabell 2. Klassificeringsmodell fér den féreslagna bebyggelsetypologin.

ID | Bebyggelsetyp | GSD Byggar | E-tal E-tal Van- | Radberg |Spacemate Sthims Exempel
Terrdng- omrades- | kvarters- | ingar. karaktérer
kartan niva niva
A | Gles smahus- Lag bebyg- 0,05-0,18 | 0,05-0,15| 1-2 Lag Low-rise detached Villastad Segeltorp
bebyggelse gelse Oppen buildings, Mid-rise
spacious develop-
ments, Low-rise
spacious detached
buildings, Low-rise
rural developments
B Tat smahus- 0,18-0,3 /0,15-0,3 |1-2 Lag tat Low-rise spacious Tradgards- Enskede
bebyggelse bebyg- strip developments, |stad
gelse Low-rise semi-de-
tached buildings
C | Medelhoég Hog be- 1930- <0,5 <0,6 3-4 Medel- Mid-rise open build- | Smalhusstad | Bjork-
oppen byggelse 1975 hog ing blocks hagen,
bebyggelse 6ppen Ragsved
bebyg-
gelse
D | Hog 6ppen >0,5 >0,6 >5 Hog High rise develop- Stenstadens | Gardet,
bebyggelse Oppen ments krans, Skarhol-
bebyg- Tunnel- men
gelse banestad
E Lag sluten -1929 <0,3 <0,6 1-2 Forin- Low rise blocks Aldre fér-
bebyggelse 1976- dustriell stad,
stad
F Medelhég >0,3 >0,6 2-4 Smastads- | Mid rise spacious Aldre for- Bleck-
sluten kvarter blocs, Low-rise com- |stad, Nyare |tornsom-
bebyggelse pact strip develop- stadsenklav |radet,
ment Minne-
berg
G Ho6g sluten Sluten be- >1,0 >1,2 4-10 | Storstads- | Mid-rise super Stenstaden, |Vasastan
bebyggelse byggelse kvarter blocks, Mid-rise com- | Gamla stan,
pact blocks, Mid-rise | Nyare krans-
closed blocks stad
H | Verksamhets- | Industri- <1,0 <1,2 1-3 Institutions- | Vastberga
omradet mark parker

Referenstypologierna Spacemate och Radbergs Svenska stadstyper ar framtagna

och beskrivna for kvartersnivan. For att kartera pa regional niva genomfordes en

oversattning till omradesnivan, vilket sdnkte exploateringstalet. Antagandet om att

byggér kunde identifiera sluten respektive 6ppen bebyggelse stimde 6verraskande

vil. Karteringen av regionen genomfordes forst automatiskt enligt modellen ovan

men justerades sedan genom okulér kontroll.
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Figur 7. Genererad bebyggelsetypskarta.
Stockholms bebyggelsestruktur med sina si kallade arsringar med titare bebyg-

gelse utmed kollektivtrafikstraken, syns tydligt. Sluten bebyggelse domineras av den
hoga sorten, vilket aterfinns i innerstaden samt lite i Sundbyberg och Skarpnéck.



Anmarkningsvart ar att det i princip inte finns négon 1ag sluten kvartersbebyggelse
overhuvudtaget. Man skulle kunna séga att sméastadskvaliteter helt saknas i Stock-
holm. Den 6ppna bebyggelsen domineras av den 6ppnare sorten fran framforallt
1930—1950-talen. Hog 6ppen bebyggelse utgors framforallt av miljonprogrammet.
Intressant ar att sméhusbebyggelsen inom Stockholms stad ar generellt tatare an i
andra kommuner. Smahusbebyggelsen, vilka i stora delar kan betraktas som ett slags
sprawl-fenomen, dr den bebyggelseklass som tar upp storst yta i regionen.

Fortatningsutrymme

For att undersoka fortatningsutrymme inom olika bebyggelsetyper har laborationer
iscenarioform genomforts utifran ett antal grundldggande begransningsregler.
Laborationer genomfors med tva begransningsregler som utgar frin antaganden om
realistiska byggprocesser och uppratthallande av grundlaggande bebyggelsekvalitéer
sdsom solforhéllanden, tillganglighetskrav, ligenhetsplanering, trapphus, brandkrav
och en anvandbar utemiljo.

Begriansningsregler

1 alla scenarier giller tva begransningsregler.

1. Maximal slutform for hushéjd ar 8 vAningar, maximal bebyggd mark ar
50 procent och minimal rymlighet 4r 0,1. Detta begransar s att inga extrema orea-
listiska slutresultat skapas. Det illustreras i diagrammet nedan.

Exploateringstal

Max-50%

n

Andel bebyggd mark

2. Maximal fordndring av snitt hushéjd, bebyggd mark och rymlighetstal ar
50 procent. Detta ger en successiv utveckling och inga extrema férandringar.

Scenarioregler

Med dessa begransningsregler undersoks fyra olika fortatningsscenarier som vi kallat

"Komplettera’, 'Lyfta’, 'Férnya’ och 'Forvandla’.

I. Komplettera: Nya hus laggs till pa obebyggd mark enligt den befintliga strukturen.

II. Lyfta: Befintliga hus hojs i snitt med 50 procent.

III. Fornya: Nya 50 procent hogre hus l4ggs till enligt den befintliga strukturen.

IV. Forvandla: 10-20 procent rivs och nya 50 procent hogre hus laggs till enligt ny
struktur.
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Figur 11. Exempel pa fortatningsstrategin "férvandla”.




Exploateringstal

>

Andel bebyggd mark

Figur 12. Scenarierna inskrivna i Radbergs och Spacemates generella tithetsdiagram.

Tabell 3. Designprinciper fér de olika scenarierna.
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Scenario Struktur Bebyggelse  Hushéjd Riva eller bevara

| “Komplettera” Bevarad struktur  Nya hus Samma hushéjd Bevarar hus

Il “Lyfta” Bevarad struktur  Pabyggnad  +50 procent hushojd Bevarar hus

Il “Férnya” Bevarad struktur  Nya hus +50 procent hushojd Bevarar hus

IV “Férvandla” Ny struktur Nya hus +50 procent hushdjd River 10-20 procent

Fortatningsutrymmet studeras genom att de fyra scenarierna provas pa ett typ-

kvarter for varje bebyggelsetyp. Fortatningsutrymmet beskrivs som 6kningen av

exploateringstalet i varje scenario. Planerna over typkvarteren nedan visar befintlig

situation samt scenario I till IV frén vanster till hoger.
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Figur 13. Utfall av fértdtningsscenarierna i exploateringstal.

En ansats for att hitta en rimlig "genomsnittlig” fortdtningsgrad i de olika bebyggelse-
kategorierna har gjorts genom att vikta de olika fortatningsprinciperna med andelen
som skulle kunna fortatas genom respektive princip (Komplettera etc.). Har gjordes
ett forslag om att 40 procent av fortatningen skulle kunna utgoras av komplettering,
40 procent av fornyelse, samt 10 procent vardera av lyfta och forvandla. Detta resul-
terari ett viktat virde for respektive bebyggelsekategori enligt diagrammet nedan.
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Figur 14. Fortatningsutrymmesindex i scenarierna.
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Tabell 4. Bebyggelsetypernas genomsnittliga fértatningsutrymme och ungeférlig 6kning

av exploateringstal.
Bebyggelsetyp Viktat genomsnittligt Ungefarlig 6kning
fértatningsutrymme av exploateringstal
Gles smahusbebyggelse 26 procent 0,03
Tat smahusbebyggelse 17 procent 0,04
Medelhdg 6ppen bebyggelse 55 procent 0,2
Hog 6ppen bebyggelse 10 procent 0,1
Lag sluten bebyggelse 7 procent 0,02
Medelhdg sluten bebyggelse 14 procent 0,05
Hog sluten bebyggelse 5 procent 0,1

Som synes i tabellen ovan finns storst relativt fortdtningsutrymme i medelhog 6ppen

bebyggelse. Det betyder att har gar det att 1agga till mycket bebyggelsemassa utan att

behova riva. Denna typ har ocksa hogst faktiska 6kning i exploateringsgrad. Den glesa

sméhusbebyggelsen har ocksa hogt relativt fortaitningsutrymme, men den faktiska

okningen i exploateringstal blir mycket ldg pa grund av att det redan ar glest. Med

tanke pa att regionen bestér av stora delar smahusbebyggelse, finns det 4 andra sidan

anda en hel del utrymme for regionen att vixa i dessa omraden. Trots att det relativa

fortatningsutrymmet &r litet i hog sluten bebyggelse, blir 6kningen i exploateringstal

hog. Detta bekriftas ocksa av den pagaende fortatningen av Stockholms innerstad.

Inte ens innerstaden ar “fardigbyggd”.
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Grénomraden

Inom Stockholms stad finns en sociotopkarta som definierar vardefulla friytor.

I andra kommuner har kartor tagits fram av Regionplanekontoret. Lantmaéteriets ter-
rangkarta, Regionplanekontorets grona kilar, tidigare gronstrukturanalys och olika
kommunala gronstrukturkartor har stallts samman i kommuner som Sundbyberg,

Solna, Huddinge, Jarfilla med flera.

Figur 15. Den inre storstadsregionens grénomraden.
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Stadsrumsnatverk

Idag finns tillganglighetsanalyser pa vag- och sparnét som fangar fordon och tag-
trafik. Daremot finns ingen analys av stadsrummens struktur och fotgdngarens
tillganglighet. Detta gors lampligen med en axialkarta. Axialkartan for Stockholms
inre storstadsregion har tagits fram vid forskargruppen Spatial Analys & Design

vid Arkitekturskolan KTH samt av Spacescape mellan 2005-2008. Axialkartan kan
anvandas for olika sorters av tillginglighetsanalyser som till exempel Space syntax,
vilket fingar den rumsliga integrationen (centraliteten och flodespotentialen) i
natverket. For mer information om Space Syntax och Place Syntax metodik se www.

spacesyntax.org, www.spacesyntax.com och www.spacescape.se.

Figur 16. Stadsrumsnéatverket i form av en axialkarta 6ver den inre storstadsregionen.



Ovriga kartunderlag

For geografisk statistik 6ver bebyggelse och infrastruktur anviandes foljande under-

lag.

GSD Terriangkartan (bebyggelse, industri, skog, vatten)

FastPak (boende, BTA, byggar)

Arbetsstilleregistret (service, handel, kultur, restauranger, anstéllda)
Spérbundna kollektivtrafikstationer

Vig- och gatunit (motorvag, allmén véig, genomfartsgata, gata)

Dessa data har levererats av Regionplanekontoret.
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Analys: inre storstadsregionen

Redovisningen av kiarnor och tyngdpunkter har sorterats efter omradesexploatering
och borjar med hog exploatering fran vénster. Analysresultaten kommenteras med
avseende pa stadsbyggnadssituation och fortatningspotential.

Tathetsbeskrivningar
Tathet kan beskrivas pd ménga olika sétt. Framforallt ar relationen och skillnaden
mellan téithet och tillgénglighet fundamental for att forstd hur urbanisering och for-

tatning fungerar.

Figur 17. Omradestathet, exploateringstal i 10 ha rutor. R6tt &r 6ver 1, gult kring 0,5, och
blatt under 0,1. City har mellan 2 och 3 i exploateringstal.
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Omrédesexploatering
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Figur 18. Exploateringsgraden inom analysomradet.
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Figur 19. Exploateringsgraden pa bebyggd mark inom analysomradet.

Tétheten, hér beskriven som m2 BTA per m?markyta, ar relativt koncentrerad till den
centrala kirnan med undantag for Kista. Som synes i nedre diagrammet ar tatheterna
relativt mer utspridda inom Alvik, Spanga och Sollentuna som domineras av villa-

omréaden.
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Figur 20. Tillgéanglig bebyggelsetdthet, m? BTA inom 1 000 meter fran varje adress. Rott ar
oéver 1 milj. m?BTA, gult kring 0,5 milj. m?BTA, och blatt under 0,1 milj. m?BTA.
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Figur 21. Tillganglig bebyggelsetithet, m? BTA inom 1 000 meter.
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Figur 22. Kvot (division) mellan tillganglig m? BTA och omradesexploatering.

Som synes rader stor skillnad mellan tillgénglig tathet och omrédestéthet. I det nedre
diagrammet syns att i synnerhet Centrala kdrnan, men dven Ulvsunda (ddr delar av
centrala Sundbyberg ingér) och Spénga, har ett mer effektivt gatunit som kopplar
ihop titheterna inom analysomréadet. Arstaberg, Farsta, Skirholmen, Fruingen och
Flemingsberg framstér som mycket uppbrutna och bortkopplade internt och externt.
Detta visar ocksa hur missvisande ett tithetsmétt pd omrédesniva ar for att forsta
hur ett stadsomrade fungerar, sarskilt i uppbrutna suburbana miljéer med mycket

barriarer.
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Figur 23. Tillgadnglig befolkningstithet, boende och anstillda inom 1000 meter fran varje
adress. Rott ar 6ver 10 000 pers, gul &r kring 5 000 pers, och blatt dr under 1 000 pers. | City
ar tillgdnglig dag- och nattbefolkning kring 100 000 pers.
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Figur 24. Tillganglig totalbefolkning, boende och anstdllda inom 1 000 meter.
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Figur 25. Kvot (division) mellan tillgénglig totalbefolkning och omradesexploatering.

Tillganglig befolkning ar relativt lik tillganglig m? BTA. I den centrala kirnan bor man
Kklart mest integrerat. Intressant med kvoten mot omrédesexploatering ar att det visar
hur Spangas gatunit dnda lyckas koppla ihop bebyggelsen, trots sin 1aga tiathet.
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Foértatningsbehov

Fortatningsbehovet drivs av politiska mélsattningar for en hallbar utveckling mot tét
blandstad, sdsom det formulerats i till exempel rapporter fran Boverket, samradsver-
sionen av RUFS 2010 och nya 6versiktsplanen for Stockholm. Ledande faktorer ar da
hogt kollektivtrafikutnyttjande, mycket sammanhdngande bebyggelse, hog funk-
tionsblandning och stort serviceunderlag.

Ett centralt mal for hallbar stadsutveckling dr att minska bilberoendet, vilket i
forortslandskapet speciellt innebar hogt kollektivtrafiknyttjande. Stockholms 6ver-
siktsplan och regionplanen har ldnge haft detta mél. Detta innebér att exploatering
helst lokaliseras nira sparbunden kollektivtrafik. Ssmmanhangande bebyggelse ar
ett av plan- och bygglagens viktigaste mél. Sammanhangande bebyggelse har ocksa
uppmairksammats som en fraga om hur stadsdelar hanger ihop och integreras. Glapp
ibebyggelsen kan upplevas som barridrer eller otrygga omraden kvillstid. Bland-
staden ar ett av de viktigaste mélen for hallbar stadsutveckling. Blandstaden innebor
att stadens olika delar kan samverka och blandningen kan vara pa olika nivier. En
grundlaggande fraga ar mixen av bostader och verksamhetslokaler, som har sam-
band med mixen av boende och arbetande. En grundldggande forutsittning for att
staden ska far service, handel och kultur ar att det finns en tathet pa manniskor. Ett

litet befolkningsunderlag kan inte skapa en blandstad.
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Figur 26. De fyra analyserna inom fortatningsbehov, relativiserade fran 0 till 1.
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Figur 27. BTA inom 500 meter fran sparbundna kollektivtrafikpunkter. Gul-R6d=500 000-
2 000 000 m? BTA, Gr6n=200 000-500 000 m? BTA, Bla=100 000-200 000 m? BTA.
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Figur 28. BTA inom 500 meters gangavstand fran sparbunden kollektivtrafik.

Kollektivtrafikutnyttjandet ar relativt knutet till tdtheten men vissa intressanta avsteg
finns. Det verkar som om tétheten ar sarskilt koncentrerad till kollektivtrafikknutpunkter-
nai exempelvis Kista, Ulvsunda och Alvsjo. I Alvik och Spanga ér det & andra sidan mycket
glest kring dessa punkter, vilket ger forutséattningar for ett 1agt kollektivtrafikutnyttjande.



Tatare Stockholm 49

Figur 29. Mark (gul) som ligger mellan 100 och 500 meter mellan byggnader.
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Figur 30. Andel mark som ligger mellan 100 och 500 meter mellan byggnader.

Att skapa sammanhéngande bebyggelse har ménga skal. Sarskilt manga, 1anga, stora
glapp i bebyggelsen som framforallt skapas av skapats av trafikbarridrer och kuperad
topografi, finns i Liljeholmen, Arstaberg, Skirholmen och Alvsjo.
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Figur 31. Blandning av boyta och lokalyta. R6tt &r mer an 75 procent boyta, gront 25-75
procent och bla mindre dn 25 procent boyta.

35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%
c [=4 © c [ © >
s 5] 3 g k 8 =3 = g & g H 2 & g g 8 g 2z 4
£ E g < 5 2 & <, 5 E 2 z = ] < 2 = 3 g o
§ s £ . 3 £ % . f s § % =< § £ § § =© £ 3
< < ! = 17} - | £ =2 c | 3 © > £ %) < =
= L E 5 8 0= - 3 ] g F T > L £ o9 E
g - 2 - [ ! 7] o c il i il o L N 5
c ! O I [ | 5 S ) <@
8 - e - L 3 £ - vl
M | g ¥
! g
S
<
g
(I]‘
x

Figur 32. Andel mark som har hég funktionsblandning, mellan 25-75 procent boyta.

Generellt sett kriavs bade tathet och gronomraden for att f4 hog funktionsblandning.
Detta bekréaftas i den centrala kidrnan dar blandningen har véaxt fram under ldngre tid.
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Kista och Skarholmen som har planerats extremt funktionsseparerade avviker i detta
avseende. Vissa avvikelser visar dock att analysen dr nidgot grovkornig, till exempel
kan Flemingsberg inte betraktas som blandad, snarare tvartom. Flemingsberg ar ett
av den mest extremt funktionsseparerade bebyggelseomradena i Stockholmsregio-
nen. Denna analys behover forfinas for att bli mer traffsiker.

Kartor och statistik for befolkningsunderlag, eller lokalt service- och marknads-
underlag, finns redovisade i rubriken "Tathetsbeskrivningar” (s 29). Den centrala
karnan utmaérker sig genom visentligen hogst underlag. Narmast efter ligger Lilje-
holmen, Gullmarsplan och Ulvsunda (Sundbyberg), som ligger négot 6ver ovriga.
Mycket 1agt ligger Frudngen, Spanga och Skiarholmen.

Fortatningstryck

Fortatningstrycket avser har det formodade tryck som skapas av marknadens efter-
frdgan och betalningsvilja. Ledande faktorer formodas da vara stort service-handel-
kultur-utbud, god tillgénglighet till stadsrum, god regional tillgénglighet, stor tillgdng
till parker, natur och vatten.

Utbudet av vard, skola, butiker, restauranger och kulturverksamheter skapar
tillsammans en attraktivitet i ett stadsomrade. Utbudet dr néra knutet till tdthet och
tillganglighet, men ocksé kring hur kluster av attraktioner skapas. Stockholms inner-
stad ar hir en referenspunkt. Den rumsliga integrationen av — centraliteten i — gator
och gangvigar har visat sig ha stor betydelse for gdngfloden, butiksetableringar, och
upplevelsen av social integration samt upplevelse av nérhet till olika mélpunkter. En
god tillgdnglighet pa stadsrum innebar ofta en storre flexibilitet och méngsidighet i
bebyggelse. God tillganglighet till kollektivtrafik har en central betydelse f6r den regi-
onala mobiliteten, sirskilt eftersom bilinnehav blir allt dyrare. Narheten till innersta-
den — Central Business District — har ocksé en generell betydelse for tillgangligheten
till 6vriga regiondelar. Gronomraden och vattenomraden har stor betydelse for den
urbana attraktiviteten. Nya bostadsexploateringar soker sig oftast till park-natur-
vatten-nira lagen. I samband med hog téthet ger gronomrédena en grundstruktur for

utveckling av den attraktiva blandstaden.
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Figur 33. De fyra analyserna inom fortatningstryck, relativiserade fran 0 till 1.
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Figur 34. Service-handel-kulturpunkter inom 1 000 m fran alla adresspunkter.



Antal service-handel-kulturpunkter per hektar
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Figur 35. Antal service-handel-kulturpunkter per landhektar.

Kista, Ulvsunda, Arstaberg och Alvsj6 har relativt lite utbud jaimfort med sin tithet,
medan Hégdalen, Villingby, Frudngen och Brommaplan har relativt mycket.
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TILLGANGLIGHET STADSRUM

HOG

LAG

Figur 36. Tillganglighet till stadsrum (space syntax-analys)
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Figur 37. Tillgdnglighet till stadsrum maétt i sa kallade rumsintegration (space syntax-
analys). Vardet ar relativt.

Som synes saknas naturligt samband mellan tathet och stadsrumsintegration.
Spénga och Brommaplan har ett lika vil kopplat gatunat som den centrala kiarnan.
Detta betyder att nétet av gator och géngviagar kopplar ihop olika malpunkter sdisom
bostader, arbetsplatser, parker, kollektivtrafikpunkter och servicepunkter pa ett mer
generellt och effektivt sitt i dessa omraden, till skillnad frin exempelvis Alvik, Alvsjo
och Fruingen dar det uppbrutna nitet isolerar och avskiljer olika delomraden och
grannskap fran varandra. Som synes i kartan ovan har Innerstaden en radikalt hogst

stadsrumsintegration.
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Figur 38. Gangavstand och orienterbarhet till ndrmaste sparbunden kollektivtrafikpunkt.
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Figur 39. Medelavstandet riaknat i sa kallade "axialmeter” (gangavstand i meter multi-
plicerat med antalet riktningsférandringar - hur manga gangar man maste byta riktning for
att na malpunkten), som visar om det dr bade néra och enkelt att ta sig till en malpunkt, i
detta fall till ndrmaste sparbunden kollektivtrafikpunkt.

Utfallet av denna analys visar om kollektivtrafikpunkter dr lokaliserade till vilinte-
grerade centralt lokaliserade stadsrum. Har mérker centrala kidrnan, Liljeholmen,
Gullmarsplan, Telefonplan, Arstaberg, Alvik och Brommaplan ut sig som sérskilt
valplanerade, dar kollektivtrafikpunkten ligger nira befintliga bostader och arbets-

platser.
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Figur 40. Fagelavstand till innerstadens yttre grans.

Avstéandet till innerstaden ar relativt niara knutet till titheten. Omréden som bryter
denna tendens &r d ena sidan Kista (tit langt bort frén innerstaden), 4 andra sidan
Fruidngen och Brommaplan (glesa nira men innerstaden). Denna analys skulle ocksa

kunna baseras pé restid till Centralen.
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Figur 41. Areal offentligt grénomrade i m? inom 1 000 meter fran adresser.
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F L

Mark inom 500 meter fran strand eller kaj.

Figur 42.
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Figur 44. Andel mark inom 500 meter fran strand eller kaj.

Som synes ar varken tillgdngen pa gronomraden eller vattenomraden direkt relate-
rat till tdtheten. Saledes finns det mycket tdta omraden som har stor tillgang, vilket
med all sannolikhet bidrar till attraktiviteten och fortatningstrycket i de centralaste

delarna.
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Fortatningsutrymme
Fortatningsutrymmet begransas av stadens fysiska form och infrastruktur. Strate-
giska faktorer som valts ut for analys dr byggbar mark, omvandlingsbar bebyggelse,
befintlig infrastruktur, flack mark. Mark som inte dr bebyggd — gronytor och annan
Ooppen mark - dri olika grad tillganglig for exploatering. Finns mycket byggbar mark
s finns grundutrymme for byggande. Beroende pa bebyggelsens fysiska struktur
finns olika grad av omvandlingsbarhet pa grund av bland annat sol-lagenhets-gérds-
tillgdnglighetskrav. Kvartersstrukturer ar i allmanhet svarare att kompletterings-
bebygga dn 6ppna hus-i-park-miljéer. En grundforutsittning for byggande ar infra-
strukturen av vigar, gator, el-tele, VA med mera. Finns redan tillginglig infrastruktur
att ansluta till innebar det en lagre exploateringskostnad. Starkt sluttande mark &r i
allminhet svar och dyr att exploatera. Finns mycket flack mark innebar detta alltsd

ett mindre hinder for exploatering.
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Figur 45. De fyra analyserna inom fortatningsutrymme, relativiserade fran 0 till 1.
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Figur 46. Obebyggd mark.
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Figur 47. Andel obebyggd mark.
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Andelen obebyggd mark, som inte ar hus, vig eller gata, ar forvanansvért stor i alla
tyngdpunkter och kirnor. Det finns inget tydligt samband mellan tdthet och obebyggd
mark, inte heller med avstand till innerstaden. Saledes finns férvanansvart mycket obe-
byggd mark i tita centrala lagen. Den centralt beldgna obebyggda marken &r naturligen
mer vardefull och intensivt anvind, men det dr inget som denna analys innefattar.
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Figur 48. Potentiell 6kning av exploateringstalet — hur manga ldgenheter man kan fa in -
baserat pa laborationer av fortatningsutrymmet i bebyggelsetyperna.
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Figur 49. Potentiell 6kning av exploateringstalet inom bebyggelsen.

Omvandlingsbarheten i bebyggelsen, hur mycket exploateringstalet realistiskt satt
skulle kunna Okas, dr genererad utifrén laborationerna med bebyggelsetyperna.
Resultaten visar att det sarskilt kring Telefonplan, Farsta, Hogdalen, Vallingby,
Gullmarsplan, Fruidngen, Brommaplan finns 6ppen bebyggelse som skulle kunna
kompletteras och férvandlas till tatare och till och med mer slutna bebyggelsetyper.
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Figur 50. 50 meters radie kring vagar och gator.
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Andel mark som ligger inom 50 meter fran befintliga gator och vagar.

Figur 51.
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Stora delar av tyngdpunkter och kirnor ar redan relativt exploaterade med en ut-
byggd infrastruktur. Har framstér till viss del Kisa och Skarholmen, men framférallt
Barkarby och Flemingsberg, som minst utvecklade. Dar skulle sannolikt storst inves-

teringskostnader behovas for ett utbyggt gatunét.

Figur 52. Mark som lutar mer an 20 procent.
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Figur 53. Andel mark som lutar mer &n 20 procent.

Kraftigt kuperade omraden ar Liljeholmen, Alvik, Skarholmen och Flemingsberg.

Hir kan kostnaderna for markarbeten bli hogre i samband med exploatering.
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Fortatningsfrihet
Fortatningsfrihet ses har hur fortatningen begriansas av politisk och juridiska for-
utsdttningar. Strategiska faktorer som kan ge farre begriansningar dr om det finns
mycket industrimark, fa stora fastigheter, stor rymlighet och mycket oskyddad mark.
Mycket av de senaste artiondenas stadsfortatningar har skett i gamla industri- och
hamnomréden. Detta har varit mojligt dels pa grund av fériandrade foretagsekono-
miska forhéllanden, dels att industrimarken har varit 1agt utnyttjad. Foretag ar ocksa
flexiblare dn boende i lokaliseringsfragor och lattare att flytta. Nar fa stora fastigheter
och fastighetségare finns dr det i allménhet lattare att driva en planprocess eftersom
farre ar berérda. Nar ménga markagare ar berérda, som i till exempel i villaomraden,
ar erfarenheten att planprocesser tar ldngre tid. Inom kommunens 6versiktsplan
och parkprogram finns mél om att alla stadens invanare skall ha god park- och
naturtillgdng. Om rymligheten i termer av mangden gronyta per person ar hog, finns
sannolikt storre tillgdng och ddrmed storre frihet att exploatera. Natur- och kultur-
reservat, nationalstadsparken, flygfélt och andra markrestriktioner kring exempelvis
motorvagar sitter juridiska granser for var och hur det ar mojligt att bygga. Mycket

oskyddad mark innebar pé sa sitt storre frihet.
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Figur 54. De fyra analyserna inom fortatningsfrihet, relativiserade fran 0 till 1.
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Industrimark representerat av verksamhetsomraden.

Figur 55.
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Figur 56. Andel industrimark (verksamhetsomraden)
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De omraden som domineras av industrimark ar fraimst Ulvsunda samt Liljeholmen,
Kista, Arstaberg och Kungens kurva. Har finns stor frihet att skapa helt ny stad sisom
gjorts i till exempel Hammarby sjostad.
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Figur 57. Antalet fastigheter per 10 ha-ruta.
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Figur 58. Antal fastigheter per ha.

Flemingsberg, Barkarby och Arstaberg star tydligt ut som omraden med mycket f&
fastighetsaktorer. Hir kan planering och fastighetsutveckling ske i dialog med fa
aktorer. A andra sidan bestar Spanga, Alvik och Fruingen av manga olika tomtigare,
oftaivillaomraden, som maste engageras i en planprocess. Villaomréden innebar
ocksa en lag tithet, vilket 6kar fortatningsbehovet om malet ar tét blandstad.
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Figur 59. Areal offentligt grénomrade i m? per person inom rutor pa 1x1 km.
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Figur 60. Areal offentligt gronomrade i m? per person



Rymligheten &r ett kvantitativt tdthetsmétt som fangar ungefar gronyta per person.
Mittet indikerar behov av parkutveckling. Om rymligheten ar mycket 1g, som i
Ulvsunda, blir det fullstindigt n6dvandigt att utveckla nya gronomréden for att
skapa blandstad. Nar situationen dr den omvanda, som i Kista, Farsta, Skarholmen,
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Brommaplan och Flemingsberg, torde friheten vara stérre och ingen gronytekompen-

sation egentligen nodvandig om stadsbyggandet sker pa ett hallbart sétt i Gvrigt.

Figur 61. Skyddsomraden sasom natur- och kulturreservat och flygfélt fran
Regionplanekontoret.
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Figur 62. Andel mark som &r skyddad.

Stora delar av Ulvsunda dr en del av Bromma flygfilt, vilket innebér restriktioner.
Den centrala kirnan har Nationalstadsparken samt motorvagsrestriktioner. Motor-
vagsomréaden dr ocksd det som kan begransa mycket av den exploaterbara marken i
Liljeholmen, Gullmarsplan och Arstaberg. Mycket lite mark med restriktioner finns i

Frudngen, Spanga, Barkarby och Flemingsberg.

Syntes
Har summeras resultaten med utgdngspunkt i de teman som fortdtningsrosen teck-

nar; tryck, utrymme, frihet och behov.
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Figur 63. Resultaten av analyserna summerade for fyra teman, normaliserade fran 0 till 1.
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Analysresultaten visar att olika tyngdpunkter/regionala stadskarnor ar starka och

svaga pa olika sitt. Dessa kan kategoriseras enligt féljande.

«  CENTRALA KARNAN MED HOGT TRYCK
Den centrala kdrnan med Liljeholmen och Gullmarsplan utmairker sig med allra
hogst potentiellt fortdtningstryck, men med lagre fortatningsfrihet och fortat-
ningsbehov for att nd malet tat blandstad. Fortatningsutrymmet ar har, sarskilt i
det inre férortsbandet, dock forvanansvért stort. Utrymmet ar faktiskt generellt
sett stort i hela regionen, givet att nya parker kan anldggas vid fortitning. Detta
giller séledes i mindre utstrackning i innerstaden.

« INRETYNGDPUNKTER MED LITEN FRIHET
Relativt hogt fortatningstryck och fortatningsbehov for att na malet tat blandstad
finns i Alvik, Brommaplan, Telefonplan, men har ar fortatningsfriheten begran-
sad pd grund av ménga fastighetségare och olika sorters skyddsomrade

¢ INRETYNGDPUNKTER MED STOR FRIHET
Relativt hogt fortatningstryck och fortatningsbehov for att na malet tat blandstad
har Arstaberg och Ulvsunda som #r verksamhetsdominerade omriden med stor
fortatningsfrihet och fortatningsutrymme.

«  YTTRE TYNGDPUNKTER HOGRE TRYCK
Relativt hogt fortatningstryck och fortatningsbehov for att nd malet tat bland-
stad finns i Farsta, Villingby och Kista. Har ar fortatningsfriheten och utrymmet
ocksa relativt stort.

. SVAGA TYNGDPUNKTER
Sarskilt Fruingen, Alvsjo, Skarholmen, Spanga och Hogdalen har relativt 1agt
fortatningstryck men stort fortatningsbehov for att nd mélet tat blandstad. Oftast
finns har mycket utrymme och byggbar mark. Fortatningsfriheten kan dock vara
begriansad av mangfalden fastighetsdgare. Ska stadsutveckling ske i dessa punk-
ter kravs tydliga politiska beslut och sannolikt &ven mycket offentliga medel.

«  SVAGA KARNOR
Mycket lagt fortatningstryck finns i kirnorna Barkarby-Jakobsberg och
Flemingsberg, men har dr & andra sidan frihet, utrymme och behov for att n&
malet tat blandstad mycket stort.

Med utgéngspunkt frdn analyserna for hela den inre storstadsregionen ar det mojligt
att gora en ny karta 6ver vad man skulle kunna kalla "Stockholms kdrnpunkter”.
Dessa skisseras som “Stockholms stadskedjor”ikartan nedan, det vill siga som ett
nitverk av karnpunkter dar ocksd de ssmmanbindande stréken &r viktiga.
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Figur 64. Stockholms stadskedjor - summering av den totala fortatningspotentialen i
Stockholms inre storstadsregion. Réd: Innerstad, Orange: Innerstadsrand, Gul: Inre forsta-
der, Gron: Yttre forstader, Liten: Mindre forortscentrum



Analys: karnor och tyngdpunkter

Resultaten redovisas for de sexton olika analyserna har inom den sé kallade fortat-
ningsrosen. Ju storre ros ut mot periferin, desto storre potential. ”Litet befolknings-
underlag” betyder alltsa stort utslag i rosen. Det ska ocksa pépekas att tyngdpunkter-
nas avgransning som en km radie frdn mittpunkten, innebar jamforbarhet eftersom
alla ar lika stora. Detta innebér ibland att ett omland utanfor staden riknas med. Till
exempel innefattar Ulvsundas tyngdpunktsomrade delar av centrala Sundbyberg.
Det finns dven en avgransningsproblematik i de regionala stadskdrnorna eftersom de
har en mer funktionell avgransning. De ar generellt storre omraden och far darfor en
nagot annan statistisk jamforbarhet. De omfattar till exempel ofta storre obebyggda
omréaden vilket gor att tatheten blir ndgot l4gre dn i tyngdpunktsanalyserna. JAamfor
exempelvis tyngdpunkten Kista med kidrnan Kista-Sollentuna-Haggvik.
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STORT TRYCK

Stort senice-handel-kulturutbud
STORT BEHOV Litet befolkningsunderlag— 4R~ God tillganglighet till stadsrum

La&g funktionsblandning, od regional tillganglighet

Mycket osammanhéngande bebyggelse / | Stor tillgéng till parker, natur och vatten

Lagt kollektivtrafikutnyttjande Mycket byggbar mark

Mycket oskyddad mark < */ Mycket omvandlingsbar bebyggelse

/

Stor rymligheti "Mycket befintlig infrastruktur

Fé& stora fastigheter —— | Mycket flack mark
Mycket industrimark

Trots den centrala kdrnans omfattning langt utanfér Stockholms innerstad och

stora vattenomraden, ar den klart tatast exploaterad med i stora delar valintegrerat
stadsrum. Har finns den tita blandstaden och darfor inget stort fortatningsbehovide
titare delarna, inkluderat Sundbybergs innerstad. Har &r trycket naturligt allra hogst
men friheten begransad. Utrymmet dr dock 6verraskande stort.
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T_Liljeholmen

LG

Stort senice-handel-kulturutbud STORT TRYCK

STORT BEHOV Litet befolkningsunderlag— God tillganglighet till stadsrum

L&g funktionsblandning, : ), God regional tillganglighet

Mycket osammanhéngande bebyggelse /- . Stor tillgang till parker, natur och vatten

Lagt kollektivtrafikutnyttjande Mycket byggbar mark

Mycket oskyddad mark <~ / Mycket omvandiingsbar bebyggelse

Stor rymlighet : B ""'Mycket befintlig infrastruktur
F& stora fastigheter Mycket flack mark STORT UTRYMME

STOR FRIHET Mycket industrimark

Liljeholmen ar idag relativt tatt. For att nd mélet tit blandstad sa visar analysen att
Liljeholmen har en relativt osammanhéngande bebyggelse med stora glapp pé grund
av trafikleder och topografi. Fortatning kan ocksa med fordel ske kring tunnelbane-
stationen, vilket pagar. Trycket ar relativt stort tack vare narheten till innerstad,
gronomraden och vatten. Tillgangligheten till stadsrum kan forstdrkas genom att
koppla gatunitet for att 6ka trycket. Har finns mycket byggbar oskyddad mark, fram-
forallt pé industriomréden. Rymligheten dr dock begrénsad vid Liljeholmskajen och
Lovholmen. Séledes kréavs parkutveckling om fortatning ska ske pa ett hallbart sétt.



T_Gullmarsplan

STORT TRYCK

Stort senice-handel-kulturutbud

STORT BEHOV Litet befolkningsunderlag — |

L&g funktionsblandning <

~—God tiliganglighet till stadsrum

od regional tillganglighet

Mycket osammanhéngande bebyggelse / .

Lagt kollektivtrafikutnyttjande t Mycket byggbar mark

Mycket oskyddad mark ~/ Mycket omvandiingsbar bebyggelse

"Mycket befintlig infrastruktur

Fé stora fastigheter —— | " Mycket flack mark
Mycket industrimark

Fortdatningsbehovet ar relativt 1agt i Gullmarsplan tack vare ganska hog téathet och
funktionsblandning. Likt Liljeholmen ar dock bebyggelsen ganska osammanhing-
ande pé grund av trafikleder och topografi. Trycket &r relativt hogt tack vare narheten
till innerstaden och kollektivtrafik. Tillgdngligheten till stadsrum ar jamfort med an-
dra fororter relativt hog. Service- och kulturutbud samt tillgéng pa parker och natur
ar dock nagot begransad. Har finns relativt mycket byggbar mark pa industritomter
dar marken ocksé ar flack, samt en hel del omvandlingsbar bebyggelse av medelhog
oppen typ. Friheten begrinsas négot av skyddszoner kring motorvégar. I industriom-
raden kréver rymligheten att nya parker anlaggs om de ska omvandlas till blandstad.
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TUREE e

Stort senice-handel-kulturutbud STORT TRYCK
STORT BEHOV Litet befolkningsunderlag — —

god tillganglighet till stadsrum

L&g funktionsblandning, God regional tillganglighet

Stor tillgang till parker, natur och vatten

) Mycket byggbar mark

Mycket omvandlingsbar bebyggelse

Stor rymlighet Mycket befintlig infrastruktur

'/'Mycket flack mark

Fé& stora fastigh — 1
Mycket industrimark

Sett fran mélet om den tdta blandstaden har Kista problem vad giller blandningen.
Kista ar fullstdndigt funktionsseparerat, vilket betyder att nya bostader behover byg-
gasiarbetsomradet och tvirtom. Trycket &r l4gre dn centrala kirnan men dnda inte
lagt. Forutom Kista Galleria dr service-handel-kulturutbudet ganska lgt. Det finns
relativt god tillgang till kollektivtrafik och gronomréden. Tillgédngligheten till stads-
rum ar relativt 1ag pa grund av trafiksepareringen. Har finns mycket flack byggbar
mark i arbetsomradet, daremot ar bostadsomradena svéra att omvandla och kom-
plettera. De stora industrifastigheterna gor fortatningsfriheten stor. Om bostiader ska
byggas i arbetsomréadet méste dock parker nyanldggas for att sdkerstélla godtagbar
rymlighet.



T Ulvsunda

il

By, A, L
S

STORT TRYCK

Stort senice-handel-kulturutbud

STORT BEHOV Litet befolkningsunderlag |

L&g funktionsblandni

~——God tillganglighet till stadsrum

. God regional tillgénglighet

Mycket osammanhéngande bebyggelse | Stor tillgang till parker, natur och vatten

LAgt kollektivtrafikutnyttjande - Mycket byggbar mark

Mycket oskyddad mark ycket omvandlingsbar bebyggelse

Stor rymlighet ‘Mycket befintlig infrastruktur

F stora fastigheter ¥ “Mycket flack mark
Mycket industrimark
Ulvsunda ar ett glest exploaterat industri- och verksamhetsomrade. For att bli téat
blandstad maste omfattande fortdtning av framforallt bostdder och parker ske har.
Ballstaviken skar av omradet fran Sundbybergs stadskédrna, dar utbudet av service,
handel och kultur ar relativt stort. Nya broar och gatukopplingar skulle kunna cka
tillgidngligheten till stadsrum och integrera Ulvsunda med Sundbybergs stadskirna,
Mariehill och stadsutvecklingsomradet Annedal. En ny sparviag genom omradet
skulle 6ka trycket vasentligt. Har finns mycket flack byggbar mark och befintlig infra-
struktur att bygga vidare pa. Friheten begrénsas av narheten till Bromma flygplats.
Parkutveckling ar en nyckelfraga.
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T_Telefonplan

:T. --:.-. =
e i
PO L WA LY [
STORT TRYCK

Stort senice-handel-kulturutbud

STORT BEHOV Litet befolkningsunderlag — |

L&g funktionsblandning,

—,.God tillganglighet till stadsrum

. God regional tillganglighet

Mycket osammanhéngande bebyggelse L \ Stor tillgang till parker, natur och vatten

Lagt kollektivtrafikutnyttjande Mycket byggbar mark

Mycket oskyddad mark “\1 \ / “Mycket omvandlingsbar bebyggelse

Stor rymlighet . _~"Mycket befintlig infrastruktur

F4 stora fastigheter’ ycket flack mark

Myckt;t”i”nrdllrsﬂt}imark
Telefonplan 4r som ménga andra forortsomraden funktionsseparerat, vilket betyder
att bostider skulle behova byggas i arbetsomradena och tvirtom. Bebyggelsen ar
dock relativt tat och ganska sammanhéangande vid till exempel Midsommarkransen.
Fortatningsbehovet dr ganska stort, likasé trycket, tack vare narheten till centrala
kirnan och kollektivtrafiken. I de centrala delarna av Telefonplan dr dock park- och
naturtillgdngen begransad, vilket innebar att nya parker bor utvecklas har. Utrymmet
ges av att det finns mycket 6ppen omvandlingsbar 6ppen bebyggelse. Mangfalden av
fastighetsaktorer kan dock gora att planprocesser blir omfattande.



T_Arstaberg

STORT TRYCK
STORT BEHOV

/ Mycket omvandlingsbar bebyggelse
/

Stor rymlighetk "Mycket befintlig infrastruktur

Féa stora fastighéter — | ———"Mycket flack mark
Mycket industrimark

Arstaberg bestar i stora delar av industriomraden, vilka skulle behéva kompletteras
med bostéder for att skapa titare blandstad. Storsta problemet med Arstaberg ir den
uppsplittrade bebyggelsen och det daligt kopplade gatunitet. Detta gor trycket 1agt
och behovet stort att forbattra tillgdnglighet till kollektivtrafik, gronomraden och
stadsrum. Nirheten till innerstaden via Arstabron och pendeltiget ir dock en stark
drivkraft. Utrymmet och friheten &r stor tack vare industriomrédena. For att skapa
blandstad i dessa krivs dock att nya parker anldggs.
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T Alvik

Stort senice-handel-kulturutbud
Litet befolkningsunderlag— [
/ !

r»/NG\od tillganglighet till stadsrum

L&g funktionsblandning

God regional tillganglighet
/ \

7 Mycket omvandlingsbar bebyggelse

/

/
Mycket befintlig infrastruktur

Stor rymlighet

F& stora fastighe&l" 'lﬁycket flack mark
Mycket industrimark

Fortatningsbehovet ges framforallt av den 14ga tiatheten kring sparvégsstationen.
Alvik ar ocksa, givet sin néarhet till innerstaden, relativt glest bebyggt med litet
service-handel-kulturutbud. Bebyggelsen ar relativt ssmmanhallen, men gatunétets
uppbrutenhet gor att Alvik inte kan betraktas som vilintegrerat som helhet. Tillgang-
ligheten till stadsrum ar anméarkningsvart 1g, framforallt pa grund av trafikleder

och topografi. Tillgdngligheten till innerstaden, kollektivtrafik, parker, natur och
vatten ger anda ett hogt tryck for bostadsfortatning. Det finns viss byggbar mark och
omvandlingsbar bebyggelse, men friheten kan dock begréansas av framforallt mang-
falden fastighetsaktorer. Ska tit blandstad skapas i de centrala verksamhetstomterna
behover nya parker anldggas har pa grund av den laga rymligheten.
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T_Farsta

By
“%W

STORT TRYCK
STORT BEHOV

L&gt kollektivtrafikutnyttjande

Mycket oskyddad marl

Stor rymlighet " Mycket befintlig infrastruktur

Fé& stora fastigheter —— | Mycket flack mark
Mycket industrimark

Farsta dr en jaimforelsevis funktionsseparerad gles stadsmiljo med stort fortatnings-
behov. Ocksa givet att tillgangen till service, handel, kultur, kollektivtrafik, gronom-
raden och vatten &r relativt stor. Detta baddar for ett relativt hogt tryck jamfort med
flera andra tyngdpunkter. Dock dr gdngvig- och gatunit uppbrutet, vilket skapar
isolerade bostadsenklaver. Har finns mycket flack byggbar mark, dock inte industri-
mark, samt 6ppen omvandlingsbar bebyggelse. Rymligheten ar stor tack vare méang-

den gronomréaden.
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T Skarholmen
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Stort senice-handel-kulturutbud STORT TRYCK
STORT BEHOV Litet befolkningsunderlag God tillganglighet till stadsrum

L&g funktionsblandning <2 .. God regional tillganglighet

Mycket osammanhéngande bebyggelse §/~ h\ Stor tillgang till parker, natur och vatten

LAgt kollektivtrafikutnyttjande - Mycket byggbar mark

Mycket oskyddad mark “\ lycket omvandlingsbar bebyggelse

Stor rymlighet _~Mycket befintlig infrastruktur

J""”/Mycket flack mark
Mycket industrimark

Fé stora fastigheter

Centrala Skiarholmen &r relativt titt bebyggt med centrum for handel medan reste-
rande del av tyngdpunkten ar totalt sett ganska gles, med 14gt service-, handel- och
kulturutbud. Litet befolkningsunderlag och 1ag funktionsblandning pekar pa
fortatningsbehov. Trafiksepareringen har lett till ett uppbrutet nit av gdngvagar och
isolerade bostadsenklaver samt dven till begransad tillganglighet till gronomraden for
de boende, trots den stora mingden gron yta. Hir finns mycket byggbar mark och en
stor rymlighet, vilket ger utrymme och frihet. Mycket av marken ar dock kuperad och
stord av E4-strakets trafik. Fa stora fastigheter torde dock gora planeringsprocessen
nagot enklare.
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K_Kista-Sollentuna-Haggvik

Stort senice-handel-kulturutbud STORT TRYCK
STORT BEHOV Litet befolkningsunderlag.— | d tillganglighet till stadsrum

L&g funktionsblandning God regional tillganglighet

Mycket osammanhangande bebyggelse tor tillgang till parker, natur och vatten

Lagt kollektivtrafikutnyttjande Mycket byggbar mark

Mycket oskyddad mark \ : ) 7/ Mycket omvandlingsbar bebyggelse

Stor rymligh 'Mycket befintlig infrastruktur

F& stora fastigheter Mycket flack mark
Mycket industrimark

Den regionala stadskdrnan Kista-Sollentuna-Haggvik ar relativt tit i centrala Kista
men i stora delar mycket gles i Sollentuna. Denna gleshet tillsammans med kraftig
funktionsseparering innebér ett fortatningsbehov, givet malet om tat blandstad.
Trycket dr dock 1agt givet 14g tillginglighet till stadsrum, innerstad, gronomraden och
vatten. Tillgangen till kollektivtrafik ar dock relativt god. Gatunitet ar i stora delar
uppbrutet och knyter inte samman den regionala kirnan. Utrymmet, och sannolikt
aven friheten, begransas av den stora omfattningen av villaomréden och hog 6ppen
bebyggelse. For att skapa en levande blandad stadskarna i Sollentuna centrum och
Kista centrum krévs sdkerligen stora investeringar.
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K_Skéirholmen-Kungens kurva

T M g
Tl.'ll L . .
E-' e 5 Sos .l
; s =
y A gk
&-"' * 1 -
] : vy
FEP. 7 2 : e
# ] = i r.'..
owes /- | %
- % - _r .: .-";*I.
i --‘: .'-ir & :' . .-.: . J':_.q-;.'l .".‘_:
' & = '._Ti'. -y - B -F ..'._"
- N & l_."' T t4 4 i -
1 mk AT U R T L i e M TN, -
+ - & - N 4
ST f,f' i Sl A
L 1 3 W s D e
- il B ——

ST e

s F 0
L & I!:""- T R
] i - o
- -~
T T A -
i L] L
i . .
L] h " o PE
5 & » Wi
o a - ]
T e L™ “FEET
i ¥ ;

Stort senice-handel-kulturutbud STORT TRYCK

STORT BEHOV Litet befolkningsunderlag God tillgénglighet till stadsrum

Lég funktionsblandning o

".God regional tillganglighet

Mycket osammanhéangande bebyggelse: ’ Stor tillgang till parker, natur och vatten

Lagt kollektivtrafikutnyttjande Mycket byggbar mark

Mycket oskyddad mark GAN g / Mycket omvandlingsbar bebyggelse

Mycket befintlig infrastruktur
STORT UTRYMME

Stor rymlighet

Fé stora fastighetér Mycket flack mark

STOR FRIHET Mycket industrimark

Denna regionala stadskérna lider av stark funktionsseparering, 1ag tiathet, stora barri-
drer och hogst begriansad kollektivtrafiktillginglighet. Fortatningsbehovet ar séledes
mycket stort, sarskilt med tanke de nya sparvigsférbindelser som planeras. Lokali-
seringen vid E4 och Kungens kurva gor att fortatningstrycket ar stort for handels-
etableringar, men mycket svagt for bostader och kontor. P4 grund av det uppbrutna
gatunitet ar tillgdngligheten till stadsrum, kollektivtrafik och gronomraden samre dn
nodvindigt. Har finns namligen stora gronomraden som utgor mycket byggbar mark.
Det finns ocksa mycket industrimark att bebygga. Bade behov, utrymme och friheten

ar stor, men trycket ar svagt.
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Stort senice-handel-kulturutbud

Litet befolkningsunderlag—

/‘ Mycket omvandlingsbar bebyggelse

Stor rymlighet _~"Mycket befintlig infrastruktur

r"""'ﬂycket flack mark
Mycket industrimark

F& stora fastighe&l"'

Fortitningsbehovet dr stort i Alvsjo av alla tinkbara skil; befolkningsunderlag,
funktionsblandning, integration och kollektivtrafikutnyttjande. Trycket ar relativt
hogt tack vare kollektivtrafik och nérhet till centrala kdrnan. Daremot ar tillgangen
pa stadsrum och gronomraden mycket begransad. Det finns mycket flack byggbar
mark kring de storre viagarna, diremot litet omvandlingsbar bebyggelse eftersom
det mesta ar villaomraden. Trots den l4ga tatheten ar rymligheten starkt begransad
i centrala Alvsjo pa grund av bristen pa gronomraden. Mangfalden fastighetsigare i
villaomradena kan ocksa gora planprocessen langsam. Parkutveckling ar sikerligen
en nyckelfraga vid fortdtning.
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T_Hogdalen

Stort senvice-handel-kulturutbud
Litet befolkningsunderlag-— | God tillganglighet till stadsrum

- Stor tillgéng till parker, natur och vatten
“\

Mycket byggbar mark

Fé& stora fastigheter —— | Mycket flack mark
Mycket industrimark

Hogdalen ar relativt glest, vilket innebar ett visst fortatningsbehov. Utbudet av ser-
vice, kultur, handel, parker och natur ar ocksa lagt vilket sanker trycket. Tillganglig-
heten till kollektivtrafiken ar dock relativt god. Det finns en stor méngd gronomraden
men tillgdngligheten dr begriansad. Darmed finns det mycket mark som kan bebyggas
om barridrer 6verbryggas och tillgangligheten forbattras.
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T_Vallingby

Stort senice-handel-kulturutbud STORT TRYCK
STORT BEHOV Litet befolkningsunderlag T od tillganglighet till stadsrum
N

L&g funktionsblandning, ™
/

God regional tillganglighet

Mycket osammanhéngande bebyggelse > Stor tillgéng till parker, natur och vatten

LAgt kollektivtrafikutnyttjande

Mycket oskyddad mark

Stor rymlighet : L

F& stora fastigheter ~Mycket flack mark
Mycket industrimark

Tatheten ar relativt hog i de centrala delarna av Villingby, men klingar snabbt av
mot periferin. Fortatningsbehovet ar relativt hogt och sé dven trycket, tack vare ett
ganska vilintegrerat gatunit, god kollektivtrafiktillganglighet och bra gronomraden.
Hir finns en hel del byggbar mark som dock mestadels utgors av gronomréaden.
Rymligheten ar godtagbar, men om massiv fortdtning sker torde det kriavas samtidig

parkutveckling.



92 Tatare Stockholm

T_Frudngen

Stort senice-handel-kulturutbud
Litet befolkningsunderlag — | God tillganglighet till stadsrum

Lagt kollektivtrafikutnyttjande | Mycket byggbar mark
\ /

-
Mycket oskyddad mark “/ Mycket omvandlingsbar bebyggelse

Stor rymlighet Mycket befintlig infrastruktur

Fa stora fastigheter —_ | " Mycket flack mark
Mycket industrimark

Fruingen ir en isolerad funktionsseparerad stadsdel som idag ar relativt glest
bebyggd. Trycket ar 14gt delvis pa grund av service-handel-kulturutbud, l1ag tillgang-
lighet till stadsrum, kollektivtrafik och gronomraden. Det finns viss byggbar mark
och omvandlingsbar bebyggelse. Friheten dr delvis begrinsad av villaomraden och
jamforelsevis 1ag rymlighet, vilket i sin tur &r ett resultat av det komplicerade och
uppbrutna gingvéignatet.



T_Brommaplan

B —
B —
e

e e ! i ——

—

T
=y

oo

e

Litet befolkningsunde}g,(—/

L&g funktionsblandning

Mycket osammanhéngande bebyggelses S
Lagt kollektivtrafikutnyttjande

Mycket oskyddad mark —

Stor rymlighet . Mycket befintlig infrastruktur

F4 stora fastigheter | Mycket flack mark
Mycket industrimark

Brommaplan skiljer sig ndgot fran andra glesa tyngdpunkter. Har finns en relativt
sammanhingande funktionsblandad bebyggelse med god tillgang till kollektivtrafik,
stadsrum och gronomraden, vilket bidrar till fortatningstrycket. Service-, handel-
och kulturutbud ar dock 1agt. Séaledes ar fortatningsbehovet mycket stort. Har finns
knappt nagon byggbar industrimark, daremot viss omvandlingsbar bebyggelse och
framforallt en stor mangd gronomraden. Dessa skapar en rymlighet som torde ge viss
fortatningsfrihet. Mangfalden fastigheter kan dock gora planprocessen komplicerad.
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Stort senvice-handel-kulturutbud
Litet befolkningsunderlag— |~ God tillganglighet till stadsrum

F& stora fastigheter —— | Mycket flack mark
Mycket industrimark

Spénga ar den glesaste tyngdpunkten i Stockholms stad. Med malet om tét blandstad
ges hirmed ett stort fortatningsbehov. Spanga har en mycket liten tatare kirna resten
bestar av gles villabebyggelse samt Bromstens industriomréde. Detta skapar en rela-
tivt ssmmanhallen bebyggelse, men med mycket liten tillgadng pa gronomraden. Trots
den laga tatheten ar darfor rymligheten forvanansvart 1ag. Fortatningstrycket stods
dock av gatunétet som ger en god tillgéng till stadsrum och kollektivtrafik. Mangden
byggbar mark ar i princip begriansad till industrimarken i Bromsten, eftersom villa-
tomterna ar svara att omvandla och mangfalden tomtégare sannolikt gor planproces-
sen mer komplicerad.



Tatare Stockholm 95

K_Barkarby-Jakobsberg
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STORT TRYCK

Stort senice-handel-kulturutbud

STORT BEHOV Litet befolkningsunderlag.—— — God tillganglighet till stadsrum

L&g funktionsblandning,

God regional tillganglighet

Mycket osammanhéngande bebyggelse‘(f' \ Stor tillgéng till parker, natur och vatten

L&gt kollektivtrafikutnyttjande Mycket byggbar mark

Mycket oskyddad mark “\1 / Mycket omvandlingsbar bebyggelse

Stor rymlighet ‘ "Mycket befintlig infrastruktur
Fa stora fastigheter ——__ | Mycket flack mark

Mycket };&;strimark

Barkarby-Jakobsberg ar en mycket gles regional kdrna. Dock &dr delarna kring Jakobs-
bergs centrum nagot titare. Eftersom bebyggelsen dr mycket lite sammanhéllen ar

fortatningsbehovet stort om tét blandstad ska kunna uppnés. Begriansad tillgang till

stadsrum, kollektivtrafik, innerstad, gronomraden och vatten ger ett 1agt fortatnings-
tryck. Daremot finns mycket flack byggbar mark. Den begransade utbyggnaden av

infrastruktur och gator innebér emellertid sannolikt extra kostnader for fortatning.

Fa stora fastigheter kan dock innebéra en enklare planprocess for en mer omfattande

utbyggnad.
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K_Flemingsberg
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STORT BEHOV

Mycket osammanhangande bebyggelse /-

Lagt kollektivtrafikutnyttjande

STOR FRIHET

Stort senice-handel-kulturutbud

Litet befolkningsunderlag

Lag Mnktionsblandningy\'

Mycket oskyddad mark

Stor rymlighet

F4 stora fastighetet

God tillganglighet till stadsrum

STORT TRYCK

/ God regional tillganglighet

Stor tillgéng till pa

lycket byggbar

p "Mycket befintlig infrastr

Mycket flack mark

Mycket industrimark

rker, natur och vatten

mark

7 Mycket omvandlingsbar bebyggelse

uktur

STORT UTRYMME

o [:

Flemingsberg dr den glesaste regionala kirnan. Omréadet ir extremt funktionssepare-

rat och domineras av ngra fa stora fastighetsagare. Det uppbrutna gatunétet ger en
synnerligen lag tillgang till kollektivtrafik, stadsrum och gronomraden. Fortdtnings-
behovet ar mycket stort, men trycket 1dgt. Har finns dock mycket stora gronomraden,

vilket ger omfattande ytor av byggbar mark samt en stor rymlighet som kan ge fortat-

ningsfrihet. Den mesta marken ar oskyddad. For en mer omfattande utbyggnad kréavs

dock investeringar i gator och annan infrastruktur. Flemingsberg ar ocksa relativt

kuperat, vilket kan innebara kostnader for markanldggning. Friheten ar sannolikt

stor men utrymmet darfor delvis begransat av eventuella investeringskostnader.
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Laborationer

Tvé tyngdpunkter/kiarnor har undersokts med tva fortatningsscenarier for att analy-
sera hur graden av fortatning paverkar stadsmiljon. Utvalda omréden &r Gullmars-
plan, som del i Centrala regionkdrnan med mycket hogt tryck, samt Flemingsberg,
som perifer kdrna med stort behov men lagt fortatningstryck. Dessa omréden valdes
utidialog med arbetsgruppen fran Stockholms stad och Regionplanekontoret.

Fortatningsscenarierna utgors av ”Komplettera” och ”Forvandla”. Utgdngspunk-
ten for scenarierna ar de drivkrafter och begransningar som beskrivs i fortatnings-
rosen. Tanken dr att ”’Komplettera” karaktiriseras av svaga drivkrafter och storre
begransningar, medan "Forvandla” drivs av en stark politisk vision om den téta
blandstaden med stod av marknad och lokal opinion. Begransningarna éverbryggas
genom aktiv dialog mellan planeringens olika aktorer samt en kombination av offent-
liga och kommersiella medel, som bekostar sddant som nya gator och parker.

Scenarioreglerna som styrt fortatningsplanerna utgar frin fortatningsrosens olika
parametrar med betoning pa begriansningar i "Komplettera” och drivkrafter i
“Forvandla”. 1 ”Komplettera” kopieras byggnadsformer fran narliggande kvarter,
hushoéjder bibehélls och inga nya gator eller parker skapas. Detta innebir att nya
byggnader laggs langs befintliga gator. Gronomraden tillats bebyggas. I "Forvandla”
tilléts nya byggnadsformer och hushgjder 6ka med upp till 50 procent i centrala lagen
och langs centrala strak. Inga hoga hus eller skyskrapor har alltsé lagts till. Nya gator
laggs till for att koppla ihop gatunitet och nya parker skapas for att ge en godtagbar
park- och naturtillgang (enligt Stockholms parkprogram).

Tabell 6. Regler fér de tva fortdtningsscenarierna “Komplettera” och “Férvandla”.

Scenario Bebyggelsetyp Byggnadshéjd Gator Grénomraden

“Komplettera” Oférandrad, Befintlig Befintliga Befintliga, vissa bebyggs
ofta 6ppen

“Férvandla” Ny, ofta mer sluten  Upp till 50 % hégre Nya gator, som  Nya parker i strategiska

skapar ettnat  lagen

Referensexempel

Det finns ménga referenser i Stockholm pa kompletteringsbyggande.

Figur 65. Referensexempel for ny bebyggelse i scenario "Komplettera”.
Farsta till vanster och Hammarbyhéjden till hoger.
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Eftersom omfattande forvandlingsprocesser pagar i manga europeiska stader har
flera intressanta referensexempel utgjort forebilder for stadsbyggandet i scenario
“forvandla”.

Eftersom forvandla i manga delar handlar om att utveckla ny stad blir frigan om
de nya offentliga rummen, sdsom gator, torg och parker, mycket viktig.

Figur 66. Referensexempel for framtidens parker

Nedan redovisas planillustrationer, analyskartor och statistik for de tre scenarierna
for Gullmarsplan och Flemingsberg.
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Gullmarsplan

Gullmarsplan ligger strax utanfor tullsnittet soder om Skanstull. Omradet har ett
starkt fortatningstryck som nod i trafiknatet och god kollektivirafikforsorjning.
Nedan redovisas planer och analyser for scenario "’Komplettera” och "Forvandla” till-

lampat pd Gullmarsplan.

: L L
Figur 68. Exploateringsgrad i fastigheter, grénomraden och
tillganglighet till stadsrum i Gullmarsplan.
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Figur 69. Struktur i scenario “Komplettera” i Gullmarsplan. Figur 70. Struktur i scenario “Férvandla” i Gullmarsplan.
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I”Komplettera” har nya hus lagts till den befintliga gatustrukturen. I "Forvandla”
har ny hogre sluten bebyggelse lokaliserats kring kollektivtrafikpunkter samt langs
viktiga centrala gatustrdk sisom Huddingevigen, Gullmarsvagen och ett 6verdickat
Nynésvégen. Flera gronytor har bebyggts, parker har utvecklats och en ny stor stads-
park har tillkommit i Slakthusomrédet.

Figur 71. lllustration av Gullmarsvéagen i scenario "Férvandla”.
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Figur 72. Exploateringsgrad i fastigheter, grénomraden och tillgénglighet till stadsrum i “Komplettera” och "Férvandla”.
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Figur 73. Exploateringsgrad och kvadratmeter gronomrade i befintlig situation, "Komplettera” och “Forvandla”.
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I scenario "Komplettera” 6kar exploateringsgraden med 22 procent, vilket ar en
okning med 308 000 m?BTA eller cirka 3 000 lagenheter. I Forvandla” fordubblas
exploateringsgraden med 1,4 milj. m? BTA, vilket skulle kunna 6versittas till cirka

14 000 lagenheter. Om man tanker sig att det bor i genomsnitt tva personer i varje
lagenhet, motsvarar detta ungefar ett nytt Nykoping inom Gullmarsplan. Detta
bekriftar det stora fortatningsutrymmet. Scenario "Forvandla” kan liknas vid en slags
utvidgning av innerstaden och S6dermalm, kanske i ett 30-arsperspektiv. P4 centrala
Sodermalm ar dock omradesexploateringen ca 1,1, dvs. ytterligare 50 procent 6ver
“Forvandla”.

Ser man till mdngden gronomrade sé sénks detta med 19 procent i ”Komplettera”
och 40 procent i "Forvandla”. Liknande fordndring genomgér rymligheten (m? gron-
omrade/ m2BTA, ett ungefarligt matt pa gronytan per person), -34 procent respek-
tive -70 procent. Denna minskning upplevs sannolikt som en generell forsamring
om inte andra stadskvaliteter 6kar i 6vrigt. Ett matt pa detta kan vara kompaktheten,
matt som produkten av gronomrade och tihet (m? gronomrade x m? BTA). Detta matt
visar att kompaktheten star still i ”’Komplettera” men 6kar med 21 procent i "For-
vandla”.

Av denna anledning kan tankas att ”’Komplettera” inte kan komma att accepteras
som strategi for stadsutveckling eftersom den egentligen genererar en stadsregres-
sion, en "sma stegens tyranni”. Forvandla” bor daremot vara en forandring som
svarar pa det hoga fortatningstrycket och ger en stadsutveckling, i synnerhet efter-
som dven den rumsliga integrationen 6kar med 13 procent, métt i tillgingligheten
till stadsrum. Det betyder att alla adresser, fastigheter, verksamheter och offentliga
platser sdsom parker och naturomréden generellt har kommit narmare varandra. Om
ytan av gronomréaden minskat sa har tillgangligheten, och sdkerligen dven kvalite-
ten, okat. Lagg dartill att den 6kade tatheten ger storre underlag for service, handel
och kultur, vilket kan stodja en lokalt forankrad vision som skapar frihet for en mer
radikal forvandling av Gullmarsplan.
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Flemingsherg

Figur 74. Befintlig stadsstruktur i Flemingsberg. Figur 75. Exploateringsgrad i fastigheter, gronomraden, och
tillgdnglighet till stadsrum i Flemingsberg.

Figur 76. Struktur i scenario “Komplettera” i Flemingsberg. Figur 77. Struktur i scenario “Férvandla” i Flemingsberg”.
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I”Komplettera” har nya hus lagts till den befintliga gatustrukturen. I "Forvandla”
har ny hogre sluten bebyggelse lokaliserats kring kollektivtrafikpunkter samt 1angs
viktiga centrala gatustrék sisom Halsovagen, Huddingevigen, Flemingsbergsleden
och Regulatorvigen. Flera gronytor har bebyggts men flera parker skapats, bland an-
nat bakom sjukhuset och centralt pa en 6verdackning av jarnvagen.

Figur 78. Illlustration av Huddinge sjukhus i scenario "Forvandla”.
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Figur 79. Exploateringsgrad i fastigheter, grénomraden och tillgéanglighet till stadsrum i “"Komplettera” och “Férvandla”.
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I scenario "Komplettera” 6kar exploateringsgraden med 171 procent, vilket ar en 6k-
ning med 795 000 m?BTA eller ca 8 000 lagenheter. I Forvandla” dr 6kningen 364
procent i exploateringsgrad eller 1,7 milj. m?BTA, vilket skulle kunna 6versittas till
cirka 17 000 lagenheter. Detta bekraftar det stora fortatningsutrymmet som ar nagot
mer dn "Forvandla” i Gullmarsplan, men forvanansvart lika.

Sett till méngden gronomrade sa sinks den med 24 procent i ’Komplettera” och
36 procent i "Forvandla”. Liknande fordndring genomgar rymligheten (m?gron-
omrade/ m2BTA, ett ungefirligt matt pa gronytan per person), -76 procent respektive
-86 procent. Denna minskning upplevs sannolikt som en generell forsimring om inte
andra stadskvaliteter 6kar i 6vrigt. Ett matt pd detta kan vara kompaktheten, matt
som produkten av gronomrade och tdthet (m? gronomrade x m?BTA). Detta matt
visar att kompaktheten 6kar med 75 procent i ”’Komplettera” och hela 199 procent
i”Forvandla”. Lagg dartill att den rumsliga integrationen, matt i tillganglighet till
stadsrum, 6kar med hela 91 procent i "Foérvandla”.

I Flemingsberg, dar fortatningstrycket inte ar sé stort, ar sannolikheten for en
radikal stadsforvandling mindre 4n i till exempel Gullmarsplan. Resultaten visar
ocksa att scenario "Komplettera” sikert skulle vara en godtagbar utveckling pa kort
sikt. Betraktas Flemingsberg som en regional stadskérna pé lang sikt blir det dock
nodvandigt att utvecklingen av en urban stadsstruktur, som kan utvecklas till tit
blandstad, paborjas redan fran borjan. Flemingsberg ar i sig sjalv ett exempel pa
hur storskaliga institutionella exploateringar sdsom sjukhuset, hogskolan och dven
bostadsomraden har skapat allvarliga hinder f6r en mangsidig stadsmiljo i ménsklig
skala. Sakert kan Flemingsberg fortsatta enstaka kompletteringar utan storre skada
men snart nés en punkt dar planeringen maste slé fast en grundstruktur for en urban
utveckling, likt den som hér presenterats i scenario ”Forvandla”. Denna punkt har
redan natts i Kista och Skiarholmen-Kungens kurva.

Laborationerna for Gullmarsplan och Flemingsberg visar att nar drivkrafterna,
det vill sdga tryck och behov, ar starka dd kan begriansningarna, det vill séga frihet
och utrymme, 6vervinnas och en ny sorts stadsmiljo utvecklas — inte pa bekostnad
av befintliga kvaliteter utan istéllet bade tdtare, mer blandad, mer rumsligt integre-
rad och kanske till och med gronare. Scenario "Komplettera” forefaller som en ’sma
stegens tyranni’ som inom kort sitter ett tak for fortsatt stadsutveckling, medan
en stadsbyggnadsstrategi som "Forvandla” skapar en struktur i vilket staden kan
utvecklas och fortitas pé lang sikt — saledes ett skelett for 1angsiktigt hallbar stadsut-
veckling. Detta forutsétter en politisk och ekonomisk satsning pé offentliga stadsrum
sésom gator, parker och kollektivirafik samt ett helhetsgrepp for bebyggelsetyper och
verksamhetsomraden, framforallt i tyngdpunkter och regionala stadskarnor.

Karnor och tyngdpunkter

Utifrdn genomforda fortitningslaborationer kan nyckeltal tas fram for hur en fortat-
ning av 6vriga tyngdpunkter och kiarnor skulle kunna kompletteras eller forvandlas.

Genom att utga fran begransningarna bebyggelsemark och byggbar mark (obebyggd
mark utanfor bebyggelsemark) far man tva typer av markomréden att fortita.
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Inom bebyggelsemarken modelleras fortatningsutrymmet enligt de laborationer som
gjorts for bebyggelsetyperna i scenarierna "Komplettera” och “Forvandla”. Pa s

satt fair omrdden med mycket smahusbebyggelse mindre utrymme dn omraden med
mycket Oppen medelh6g bebyggelse.

Inom den byggbara marken, som bestar av gronomraden och annan 6ppen mark,
modelleras foratningsutrymmet utifran resultaten i laborationerna for Gullmars-
plan och Flemingsberg. Utifran dessa konstateras att "Komplettera” genererar en
omradesexploatering (inkluderar byggnader, trafiknit, friytor) pa ungefir 0,4 och
“Forvandla” ungefar 0,8. Nar det géller kvartersexploatering (exkluderar trafiknat
och friytor) blir siffrorna ungefir det dubbla. Exempelvis dr Stockholms innerstad
ungefir 1,6 i omrédesexploatering och saledes hilften av slutprodukten av "For-
vandla”.

Nedan redovisas resultaten frén fortatningsscenarierna i kirnor och tyngdpunkter
med antagandena ovan. Tillkommande BTA har rdknats om till antal personer med
kvoten 1/40, det vill siga att varje person tar ungefar 40 m? BTA. Antal nya lagen-
heter har raknats med kvoten 1/100, det vill sdga att varje lagenhet tar ca 100 m?
inrdknat boyta och biyta.
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Figur 80. Total befolkning (boende och arbetande) 2008 (vit stapel), i “"Komplettera” (gra
stapel) och i “Férvandla” (svart stapel) fér tyngdpunkterna.

Med "Komplettera” skulle man totalt fa in cirka 230 000 och i “Forvandla” cirka

520 000 nya invénare i tyngdpunkterna. Detta ar sjalvklart mycket grova siffror,
men de ger en fingervisning om kvantiteten och framforallt vikten av att stadsplanera
l&ngsiktigt med ett forvandlingsperspektiv. Enligt befolkningsprognosen pa 200 000
invanare till 2030, skulle utrymmet racka oavsett fortatningsstrategi om alla nya
invanare inryms i motsvarande ny bebyggelse. Om denna befolkningsutveckling
skrivs fram med 9 000 nya invénare per ar, vilket dr hypotetiskt men inte orealistiskt,
skulle "Komplettera”racka till 2033 och "Forvandla”till 2066. Om vi tanker oss att
50 procent hamnar utanfor tyngdpunkterna skulle "Komplettera” riacka till 2058

och "Forvandla” till 2124. Om vi gar 116 ar bakét i tiden hamnar vi pa 1892, en tid da
Stockholm vixte exceptionellt. Da styrde Albert Lindhagens planer innerstadens
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expansion och den sa kallade "Regularismens” stadsbyggande utgick fran de offent-
liga gatustraken, platserna och de stora parkerna. Mycket pekar pa att vi star infor en

liknande stadsutveckling.
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Figur 81. Total befolkning (boende och arbetande) 2008 (vit stapel), i “"Komplettera” (gra
stapel) och i "Férvandla” (svart stapel) for kdarnorna. Resultaten for centrala kdrnan ar
829 932, 1 088 634, och 1 399 154 personer.

1 ”’Komplettera” skulle man fa in totalt cirka 360 000 och i “Forvandla” cirka 780 000
nya invanare i de redovisade kdrnorna. Prognosen fram till 2030 var 315 000 till

535 000 nya invénare. Resultaten ar séledes relativt lika i férhallande till tyngd-
punkterna. Det ska dock noteras att det finns ytterligare fyra regionala stadskarnor

iregionplanen. Dessa ligger dock mer perifert och kan tankas fa en ndgot mindre

exploatering.
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Figur 82. Méjligt antal nya ldgenheter i “"Komplettera” (gra stapel) och i "Forvandla” (svart
stapel) fér tyngdpunkterna.
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Figur 83. Maéjligt antal nya lagenheter i “"Komplettera” (gra stapel) och i “Férvandla” (svart
stapel) fér kdrnorna.

Med "Komplettera” skulle man totalt fa in cirka 90 000 och i "Férvandla” cirka
210 000 nya lagenheter i tyngdpunkterna. I de redovisade kirnorna skulle man fé in
cirka 140 000 nya lagenheter i "ZKomplettera” och i "Forvandla” cirka 310 000.

Vad hinder dd med gronomradena? Enligt laborationerna i Gullmarsplan och
Flemingsberg reducerar "Komplettera” cirka 20 procent av gronomradena och
“Forvandla” cirka 40 procent. Med den 0kade tatheten innebir detta sjilvklart ett
storre tryck pa kvarvarande gronytor. Dessa kommer av nédvandighet behova hojas
isina kvaliteter och i manga fall omstruktureras och utvecklas som parker. Ser man
till den totala befolkningens relation till gronomradesarean i form av m? offentlig
gronyta per person, far man ett vanligt métt pa trycket pa gronmarken. Detta tryck
har en naturlig relation till utvecklingsgrad och skotselniva. Ser man pé Stockholms
innerstad ligger viardet mellan 1 och 15 m? offentlig gronyta per person. Vi vet att de
centralare parkerna i innerstaden ar hart belastade, men att de mer perifera delarna
med 10—15 m? klarar att uppratthalla en godtagbar standard. En riktlinje pa tio m? of-
fentlig gronyta per person skulle darfor kunna sigas vara minimum for en langsiktigt
hallbar gronstruktur. Nedan redovisas resultaten for m? gronyta per person utan att

nya gronytor skapats.
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Figur 84. Areal offentlig gronyta i m? per person) 2008 (vit stapel), i “"Komplettera” (gra
stapel) och i “Férvandla” (svart stapel) for tyngdpunkterna.
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Figur 85. Areal offentlig gronyta i m? per person) 2008 (vit stapel), i “"Komplettera” (gra
stapel) och i "Férvandla” (svart stapel) for kdarnorna.

Som resultaten visar hamnar Ulvsunda under tio m? gronyta per person i "Komplet-
tera”. Ménga flera tyngdpunkter; Alvik, Frudngen, Gullmarsplan, Kista, Liljeholmen,
Spanga, Telefonplan, Ulvsunda, Arstaberg, Alvsjo, Barkarby och Centrala kérnan
hamnar under tio m? gronyta per person i "Forvandla”. Detta betyder konkret att
fortatning inte bara kommer att krava parkutveckling av befintliga gronytor utan
aven att ny gronyta méste skapas. Nedan redovisas den mangd parkyta som maéste
skapas i framforallt "Forvandla” for att uppna minimikravet tio m? offentlig gronyta

per person i tyngdpunkter och kédrnor.
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Figur 86. Behovet av ny offentlig gronyta, foretradesvis hogkvalitativ park i scenarierna
"Komplettera” (gra stapel) och “Férvandla” (svart stapel).

De oversiktliga berakningarna av de regionala stadskédrnorna visar att "Forvandla” inne-
bér ett behov av ny parkmark pé cirka 20 ha i Barkarby och hela 400 ha i den centrala
kédrnan. Denna siffra ar oerhort hog (400 ha motsvarar ungefar ett nytt Sodra Djurgar-
den) men man bor beténka att vi har pratar om hela den centrala kdarnan, som redan ar
relativt tit och att delar avinnerstaden bara har 1—5 m? offentlig gronyta per person.
Analysen visar att utvecklingsbehovet av smé och stora parker och friluftsomraden ar
mycket stort om en langsiktig forvandling av hela den centrala kdrnan ska skapas till en
titlevande och blandad stadsmiljo, i synnerhet de yttre delarna kring innerstaden.
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Diskussion

Utifran analyserna av fortatningspotential kan vissa nyckelfragor i tyngdpunkter och
regionala kirnor pekas ut for stadsutvecklingen. Dessa diskuteras nedan under de
fem rubrikerna; kollektivtrafik, verksamhetsomraden, gronomrdaden, bebyggelse-
typ och gatundt. Diskussionen dr pd manga satt kronologiskt knuten till Stockholms
stadsbyggnadshistoria. Stadens moderna utbyggnad borjade med kollektivtrafiken,
sedan kom verksamhetsomradena, nu diskuteras gronomradena och dnnu langre

fram kommer sannolikt nya bebyggelsetyper och gatunét att driva stadsutvecklingen.

Faim?

Figur 87. Liljeholmstorget.

Kollektivtrafiken och sparviagarna drev Stockholms moderna tillvéaxt pa
1900-talet, bland annat formulerad i Generalplan 52. 1 OP9g och RUFS 2001 var
utgangspunkterna for fortatning och utbyggnad fortfarande kollektivtrafikpunk-
terna. Sparviagnatet var det satt som Stockholm véxte utdt och som ménga nu vill ska
vixa inét, framforallt av miljoskal. Givet det nationella miljomalet om god bebyggd
miljo framstar kollektivtrafiken, och ett minskat bilberoende, fortfarande som en
nyckelpunkt kring var stadens utbyggnad bor kretsa. Omréden dér det fortfarande ar
mycket glest kring sparvigsstationerna ar Alvik, Brommaplan, Spanga, Barkarby och
Flemingsberg.

Figur 88. Hammarby sjostad.
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Verksamhetsomradena har sedan 1980-talet varit en viktig fortatningsresurs.
Stadsutvecklingsomradena i Opgg och de regionala kiirnorna RUFS 2001 bestod till
stora delar av dessa typer av omraden. Och sdkerligen kommer de fortsattningsvis att
vara betydelsefulla tack vare sin flexibilitet. Flera av de foreslagna tyngdpunkterna
inya OP, sisom Ulvsunda, Liljeholmen, Kista, Arstaberg och iven Kungens kurva
bestér ocksé till stora delar av verksamhetsomraden och industrimark.

Figur 89. Nya Kristinebergsparken.

Gronomradena har alltmer borjat sta i fokus for fortatningen. Det handlar om allt
fran de grona kilarna och stora omraden som Arstafiltet och Gubbingsfiltet, till sma
parker och gronstrak i fororten. Men ett motsatt perspektiv finns ocksé. Nir stads-
delar med lite gronomraden fortétas, sdsom industrimark, maste park utvecklas for
att skapa en tét blandstad. Tyngdpunkter som har sirskilt stort behov av parkutveck-
ling vid fortatning pa grund av begransad rymlighet och tillgdng pé parker och natur,
ar Liljeholmen, Gullmarsplan, Kista, Ulvsunda, Arstaberg, Alvsjé och Spanga samt
stora delar av den centrala kdrnan. I viss man giller detta dven de centrala delarna av
Telefonplan, Alvik, Farsta, Skarholmen, Villingby och Fruédngen. De mer perifera de-
larna av dessa tyngdpunkter samt i princip hela Brommaplan ar emellertid omraden
med mycket litet behov av parkutveckling eller gron kompensation vid fortitning.
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Bebyggelsetypen ir ndgot som hittills studerats lite i termer av fértatningspoten-
tial. I Stockholms byggnadsordning frain OP9g presenterades ett relativt terhallsamt
forhallningssitt till exploatering, vilket lange har varit ledande f6r Stockholms stads-
byggande. Introduktionen av tyngdpunkter, samband och kdrnor gor det emellertid
mojligt att pa ett nytt sdtt omprova synsétten pa stadens bebyggelsetyper och deras
form. Denna utredning har tagit fram en bebyggelsetypologi for Stockholmsregionen
och laborationer av denna visar att modernismens 6ppna bebyggelsetyper kan ha
stort fortatningsutrymme som, under vissa forutsattningar, skulle kunna omvandlas
till titare och mer slutna typer. Tyngdpunkter med mycket sidan omvandlingsbar
oppen bebyggelse ar Telefonplan, Farsta, Hogdalen, Vallingby, Gullmarsplan,

Fruéngen, och Brommaplan.
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Figur 91. Framtidsbild Sédertiljevigen (OP Samrad).

Gatuniitet dr nagot som under modern tid mycket litet betraktats som en nyckel till
fortatning och stadsutveckling. Ofta har gatorna setts som barridrer och stornings-
kallor for utvecklingen av (bo)stadsomraden, vilket lett till den omfattande trafik-
separeringen som kulminerade pa 1970-talet. Men om gatorna betraktas som stads-
rum for fotgdngare, kan bilden bli en annan. Gatunét knyter ihop stadens offentliga
rum och ar egentligen sjélva grundforutsattningen for social integration och ekono-
miskt utbyte ménniskor emellan. Det dr saledes inte gatorna som &r problemet utan
bilarna. Med gator, inte vagar, som knyter samman stadsdelar och grannskap far vi
en stark drivkraft i stadsutvecklingen. For 100—150 ar sedan, d& Stockholm véxte ex-
ceptionellt, var det Albert Lindhagens planer som styrde innerstadens expansion med
ett stadsbyggande som utgick fran de offentliga gatustréken, platserna och de stora
parkerna. Mycket pekar pa att vi stér infor en liknande stadsutveckling. Omraden
som redan gynnas av ett vil sammanhéngande gatunit dr i synnerhet innerstaden,
men delvis dven Gullmarsplan, Vallingby, Brommaplan och Spanga. Omraden som ar
starkt drabbade av vigbarriarer, vilka skapar stora glapp i gatunét och bebyggelse ar
Alvik, Liljeholmen, Arstaberg, Skiirholmen, Alvsj6 och Flemingsberg.
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Figur 92. Illlustration av gatunétets naturliga paverkan pa stadens fléden och darmed pa
graden av exploatering, verksamheter och kultivering av gronomradena i stadsutveck-
lingen.

Ilustrationen ovan visar pa ett schematiskt siatt hur gatunétet oftast paverkar graden
av exploatering, verksamheter och kultivering av gronomradena. Val tillgangliga
vilintegrerade centrala gaturum, som i illustrationen har en varmare farg, drar
naturligt at sig stadens floden, bade vad géller fordons- och géngtrafik. Har finns ett
naturligt underlag for handel och livliga métesplatser. Analysen av tillgéangligheten
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till stadsrum (sé kallad space syntaxanalys) ar ett satt att finga denna centralitet i sta-
den. Det ar inte bara i Stockholm som enligt denna analys visat potential for stadsliv
och urbana kvaliteter. Internationell forskning har visat att denna analys fangar en
generell strukturell egenskap hos stdder som rumsliga samhaéllssystem. Med hjélp av
denna analys kan den grundldggande urbana potentialen hos olika platser och ldgen
ofta enkelt synliggoras

Den viktigaste slutsatsen fran projektet Tdtare Stockholm ar dock att det inte gar
att bestimma fortatningspotentialen i en punkt eller stadsdel med endast en ana-
lys eller ett matt. Det ar uppenbart att fortatning sker nar flera faktorer samverkar.
Vad som utretts ar vissa strategiska stadsbyggnadsforutsattningar for fortatning. I
utredningen presenteras analysmodellen “fortatningsrosen” som kan synliggora for-
tatningsbehovet, fortdtningstrycket, fortdtningsutrymmet och fortdtningsfriheten ,
vilka tillsammans skapar ett filt av mojligheter for stadsutveckling. Ur detaljplanera-
rens perspektiv ar det en slags riskanalys — kommer exploateringsprojektet att kunna
genomforas och vilka starka och svaga faktorer finns? Utredningens fokus har varit
den Oversiktliga planeringen pa regional niva. Hér &r fragan — vad karaktériserar en
tyngdpunkt/regional stadskirna, vad dr dess styrkor och svagheter ur ett stadsut-
vecklingsperspektiv?

Med en ostadig konjunktur blir vi sannolikt mer beroende av denna sorts riskana-
lyser for att driva planer utan stod i bade politik, marknad och det fysiska landskapet
sjalvt.
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