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INLEDNING



BAKGRUND OCH SYFTE

URBAN SERVICEPOTENTIAL

I Sollentunas 6versiktsplan ar det bland annat an-
givet att kvarter i centrala lagen ska ha olika verk-
samheter i bottenvaningen (Sollentuna kommun,
2012). Denna utredning ar till viss del ett svar pa
vilkaldgen somidet hdr sammanhanget kan betrak-
tas som centrala, dvs var det finns en potential for
béarkraftig urban service. Med urban service avses
har kommersiell och offentlig service ilokaler langs
gatuplan (alltsd inte inom kopcentrum). Syftet med
utredningen ar att forbereda och informera kommu-
nen och sakédgare om den reella ligespotentialen for
lokaler fér urban service.

ETT FRAMTIDSSAKRAT SOLLENTUNA

Under 2015 tog Sollentuna kommun med hjilp av
Spacescape fram rapporten “Ett framtidssdkrat
Sollentuna” i vilken Sollentunas framtida utbygg-
nadspotential utreds (Spacescape, 2014). Spaces-
cape har sedan fatt i uppdrag att fordjupa arbetet
med avseende pa urban servicepotential. Rapporten
innefattar forutom en utredning om den urbana ser-
vicepotentialen idag ocksé ett antal olika tankbara
framtidsscenarier, i vilka utbyggnadspotentialen
har anvants som analysunderlag.

INLEDNING / 4

URBANA SPRIDNINGSKORRIDORER

En av bebyggelseutvecklingens strategier i over-
siktsplanen ar att med utveckling ldngs urbana
spridningskorridorer binda samman kommunens
olika delar. For att lyckas med detta utgor potentia-
len f6r urban service langs de utpekade urbana kor-
ridorerna en viktig komponent.

De dridag av varierande karaktir och sammanfaller
ideflestafall med de storavigarnaikommunen men
ocksd med planerade gator. Gemensamt ar att de ska
utvecklas till inbjudande gaturum med vistelsekva-
liteter. I utredningen utvarderas och framhévs de
urbana spridnigskorridorernas urbana servicepote-
nial sarskilt.



LEVANDE GATOR OCH URBAN SERVICE

VARFOR URBAN SERVICE?

Det 4r moten med andra méanniskor och ett rikt ut-
bud av funktioner och aktiviteter som lockar oss till
stader och de platser och gator i staden som har stor
potential for detta upplevs ofta som de mest attrak-
tiva. Dessa kan vara av olika karaktir men de funk-
tioner som riktar sig mot gatan ir en viktig kompo-
nent for att den ska upplevas som attraktiv, detta
visar bland annat betalningsviljan for bostadsrétter
i Stockholms14n (Spacescape, 2011).

Men detta ér inte bara kvaliteter som upplevs som
attraktiva, de ar ocksd komponenter for en ekolo-
giskt och socialt héallbar stadsbyggnad. Ett rikt ser-
viceutbud inom gangavstand fran dar manniskor bor
och arbetar ger ocksé ett minskat resande samtidigt
somdet ger en storre och réattvisare tillgdnglighet till
stadens funktioner samt framjar folkhélsan.

LAGETS POTENTIAL OCH PLATSENS UT-
FORMNING

Urban service ar en viktig frdga ekonomiskt, eko-
logiskt och socialt och ar forstds onskvart att fa in
nér ny bebyggelse planeras. Forutom lokaler i gatu-
plan kan platsens utfomning oka forutséittningarna
for att verksamheter ska 6verleva. En inkluderande
tillgdnglig och kvalitativ utformning 6kar forutsatt-
ningarna for att manniskor ska vistas pa platsen och
darmed 6ka underlaget.

Men viktigare 4n platsens utformning ar dess ldge
i staden, det d4r framforallt 14get i staden som styr
naturliga gdngfléden och darmed majligheterna for
verksamheter att overleva pa lang sikt. Laget i sta-
den ger potential for urban service medan platsens
utformning forvaltar ldgets potential.

De faktorer som paverkar lagespotentialen for urban
service ar isig sjalva virdeskapande kvaliteter sam-
tidigt som de skapar forutsattningar for ett hallbart
liv i staden, sdsom hog befolkningstéathet, ett sam-
mankopplat gatunat och kollektivtrafiktillgang.
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LEVANDE STADSGATOR

Urban service ar ett viktigt inslag i en levande stad och &r
viktigt ur ett ekonomiskt, ekologiskt och socialt perspektiv.
Forutom att det skapar attraktivitet och betalningsvilja sa
underléttas bade hallbart resande och vardagsmotion.




URBANA SPRIDNINGSKORRIDORER | SOLLENTUNA

I Sollentunas oversiktsplan dr urbana spridnings-
korridorer utpekade. Meningen ar att dessa ska
binda samman kommunens delar genom utvecklad
stadsmiljo och inbjudande gaturum med vistels-
ekvaliteter. De urbana spridningskorridorerna &r
idag av varierande karaktér och har olika forutséatt-
ningar att utvecklas till urbana strak. Manga sam-
manfaller med de stora vigarna i kommunen sdsom
Norrvikenleden, Sollentunavidgen och Danderyds-
vagen. Dessa utgor ofta gena stridk mellan stadsdelar
men saknar ldngs langa strackor helt utrymme for
gang och cykel, de gang- och cykelvagar som finns
4r i manga fall separerade fran bade viagen och fran
bebyggelse. Andra utpekade urbana spridningskor-
ridorer ar i olika skeden av utveckling. Centrala
delarna av Sollentuna har redan innan den senaste
oversiktsplanen antogs framgangsrikt omvandlats
fran en mer bildominerad vag till stadsgata medan
Turebergs allé ar under utveckling. Den planerade
striackningen mellan Edsberg och Véisjon ar plane-
rade men har inte pabdrjats och kopplingen mellan
Emblavigen och Smedjeviagen utgors idag av ett
parkstrak.

Danderydsvagen ar en renadlad bilvag utan plats for gaende.

Emblavégen slutar i ett parkstrak.

Centrala Sollentunavagen har idag karaktar av ett urbant strak.

INLEDNING / 7



REFERENSER: GATUOMVANDLINGAR

Urban servicepotential dr inte ndgot som bara finns
idag utan ndgot som kan skapas och férandras med
stadsbyggnad. De grundldggade faktorerna som ska-
par lagespotential ar bland annat befolkningstéthet,
gatustruktur, kollektivtrafiktillgdng och klusteref-
fekter. Dessa faktorer 4r mer eller mindre flexibla .
Ny sparbunden kollektivtrafik eller storre kopcen-
trum ar stora investeringar men nya bostdder och
arbetsplatser kan ocksa i kombination med ett sam-
mankopplat gatunét skapa inte baranyaldgen for ur-
ban service, utan kan dven i hog grad 6ka potentialen
iomkringliggande omraden.

Att tillgangliggora vagar for gang- och cykel kan
ocksé frigora lagespotentialen dar det tidigare inte
funnits mojligheter for lokaler i gatuplan. Det finns
flera exempel pa renodlade bilvigar som omvandlats
till urbana stadsgator med ett rikt utbud av urban
service - inte minst Sollentunavéigen i anslutnig till
Sollentuna Centrum. Helsingfors forslag pa ny ge-
neralplan ir ett annat exempel var alla infartsleder
planeras omvandlas till stadsboulevarder. (Helsing-
fors stad, 2015)
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Visionsbild av hur Helsingfors infartsleder i enlighet med forslaget for generalplan kommer att se ut 2050 (Helsingfors stad, 2015).



Fore och efterbilder fran ett projekt i S6dra Rosendal i Uppsala. En renodlad bilvdg omvandias till ett tillgangligt gaturum for gdende med bebyggelse mot gatan (Bild fran Utopia Arkitekter).
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ANALYSMODELL



ATT MATA URBAN SERVICEPOTENTIAL

LAGESPOTENTIAL

En tat och gdngvinlig stadsmiljo kan skapa potenti-
al for urban service lings med Sollentunas gatunét,
men den ar ocksa beroende av lagen pa pendeltags-
stationer och handelskluster. En farsk forsknings-
studie pavisar en rad lagesfaktorer som har bety-
delse for den urbana servicepotentialen av vilka de
flesta handlar om hur olika typer av attraktioner ar
beldgna langs gatunitet (Scoppa, M.D, Peponis, J,
2015). I analysmodellen for att beskriva Sollentunas
urbana servicepotential sammanfattas dessa till
fyra faktorer som ar relevanta i Sollentuna och som
antas ha avgorande betydelse for gdngfloden i gatu-
natet och darfor ldgespotentialen fér urban service.
Dessa ar befolkningstédthet, gatunéitets struktur,
nérhet till stora handelskluster och néarhet till spar-
stationer. Utover ldgets potential har platsens forut-
sattningar ocksa betydelse for forekomsten avurban
service. De fyra lagesfaktorerna redovisas i kartor i
féljande avsnitt, varefter platsens forutsidttningar
redogors for.

LAGES- _ PLATSENS
POTENTIAL  FORUTSATTNINGAR

URBAN SERVICEPOTENTIAL

Patentialen for urban service pa ett strak ar beroende av dess lage i sta-
den men ocksa hur platsens forutsattningar ser ut.
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Befolkningstéthet\k / Gatustruktur

Lagespotential
for urban service

B B

Handelskluster Sparstationer

De fyra ldgesfaktorer som antas vara av avgtrande betydelse for den lagespotentialen for urban service ar befolkningstathet, gatunatets struktur, narhet
till stora handelskluster och narhet till pendeltagsstationer.



ANALYSMODELL

Analysmodellen dr en sammansatt analys hur tét-
heten och attraktionspunkterna ar beldgna i for-
hallande till varandra och till gdng- och gatunétets
struktur. Resultatet beskriver vilka gatusegment
som anvands oftast for att ta sig den genaste vagen
mellan alla platser i nétet inom 1500 meter och ar
viktad pa de givna attraktionspunkterna i form av
dag- och nattbefolkning (inklusive gymnasieskolor),
antal kollektivtrafikresendrer per pendeltagssta-
tionstation och dygn samt antal besdkare i Sollen-
tuna centrum och Stinsen per dygn.

Sparstation
Nattbefolkning

Dagbefolkning

En liknande analysmetod har inom stadsbyggnads-
forskningen nyligen visat sig framgangsrik med att
prognostisera gangfloden (Berhauser Pont, M, Mar-
cus, L, 2015). Aven om ldgen for urban service 4r be-
roende av manga aspekter och har visat sig svarare
att forutsaga an gangfloden sé bor just storleken pa
gangfloden ses som som en grundlaggande forut-
sattning for dess ldgespotential.

Handelskluster
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Resultatet av analysen redovisar straken indelade
efter dess lagespotential i de kategorier som identi-
fierats med hjélp av inventeringen av urban service,
centrala strak, urbana strédk och lokala stréak. Cen-
trala strak antas ha hogst lagespotential, f6ljt av ur-
bana strak och lokala strak. Ovriga strak har enligt
modellen mycket liten eller obefintlig urbana servi-
cepotential.

lllustration av analysmetoden. Den genaste vagen i gang- och gatunatet antas i hdgst grad anvandas for att ta sig mellan olika attraktionspunkter i staden. Resultatet blir an karta med tre strakategorier som &r urskilda efter den model-
lerade Iagespotentialen for urban service och som relaterar till de kategorier som identifierats med hjalp av inventeringen av urban service i Sollentuna.
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LAGESFAKTORER

BEFOLKNINGSTATHET

m Underlag i analysmodell: Nattbefolkning och dagbe-
folkning inklusive gymnasieskolor.

Befolkningstathet mats i analysmodellen som kom-
binerad dag- och nattbefolkning och redovisas hér
inom 500 m gangavstand. Kartan visar tydligt hur
tatheten i kommunen ar till stor del 4r koncentrerad
till Tureberg kring Sollentuna Centrum. Aven i Eds-
berg och kring Danderydsvagen, dar Rudbédck gym-
nasium bidrar till dagbefolkningen, ar befolknings-
tatheten hog. I 6vrigt ar tatheten framforallt spridd
kring pendeltagsstationerna, men dven till viss grad
istadsdelana Rotsunda, Viby, Silverdal och Kéarrdal.

DAG- OCH NATTBEFOLKNING INOM
500 M GANGAVSTAND

B -3000
I 2000-3000
1500-2000
1200-1500
. 1000-1200
B s00-1000
B 500-300
B 400-600
B 200-400
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GATUSTRUKTUR
% Underlag i analysmodell: Axialkarta av gang- och
gatunatet

Géng- och gatunatets struktur redovisas hdr utifran
ivilken grad lankarna utgor den genaste vigen. Nag-
ra av de storre vagar som ar utpekade i 6versiktspla-
nen som urbana spridningskorridorer utgor ocksa de
genaste straken mellan stadsdelar, bland andra Sol-
lentunaleden. Andra framtrider inte som gena strak
dé de inte ar tillgdngliga for gangtrafik, exempelvis
Danderydsviagen och Norrvikenleden. I dessa fall,
dar istallet parallella strak framtriader som som den
genaste vagen, finns det en ouppfylld potential att
omvandla renodlade bilvédgar till urbanare stadsga-

tor som dven innefattar gdng- och cykeltrafik.

GENHET | GANG- OCH GATUNATET

B Mycket gent strak

Mycket ogent strak
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\ HANDELSKLUSTER
s Underlag i analysmodell: Bestkare pa Sollentuna

Centrum och Stinsen per dag

Som handelskluster har de stora inomhusképcen-
trumen Sollentuna Centrum och Stinsen pekats ut
som viktiga attraktionspunkter i analysmodellen.
Kopcentrumen formodas bidra till en viss klusteref-
fekt dven till det omkringliggande omréadet och med
ca 20 000 respektive ca 8 000 besdkare per dag bor
ett gatunit med vil utbyggd struktur och kvalitativ
utformning ta till vara pé lagespotentialen och spri-
da gangflodena till gdng- och gatunétet.

SOLLENTUNA CENTRUM
20 000 besokare per dag

STINSEN
8 000 besokare per dag
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S8l SPARSTATIONER
i Underlag i analysmodell: Resenarer per pendeltags-

station och dygn

Pendeltédgsstationerna i Sollentuna utgor forstas en
mycket viktig ldgesfaktor med stora gangfloden till
och fran stationerna. De fem stationerna i Sollen-
tuna har viktats i analysmodellen efter hur manga
resenérer som passerar per dygn. I det avseendet ar
Sollentuna Centrum éverldgset f6ljt av Helenelund
och Rotebro.

ROTEBRO
7 400 resendrer per dygn

NORRVIKEN
3800 resendrer per dygn

HAGGVIK
4 600 resendrer per dygn
SOLLENTUNA CENTRUM

19100 resenérer per dygn

HELENELUND
10 800 resendrer per dygn

\

Rotebro

Helenelund
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PLATSENS FORUTSATTNINGAR

Forutom ldgespotential dr platsens eller gatans ut-
formning viktig for forekomsten av urban service.
De mest grundliaggande forutsattningarna ar for-
stas att det finns en byggnad pa platsen och att den
byggnaden harenlokal somlampar sig for utatriktad
verksamhet. Dessutom maste det vara mojligt att till
fots ta sig till den eventuella lokalen, dvs det maste
finnas utrymme for gdende. Att en plats upplevs som
trivsam och attraktiv 6kar chanserna for ett befol-
kat gaturum och ddarmes befolkningsunderlaget. For
vissatyper avverksamheter ar det ocksa viktigt med
parkering i anslutning till platsen.
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URBAN SERVICE IDAG



INVENTERING AV URBAN SERVICE

INVENTERING AV URBAN SERVICE

For att kartldgga utbudet och spridningen av urban
service i Sollentuna idag sd har en inventering ge-
nomforts for helakommunen. Med urban service av-
ses kommersiell och offentlig service i lokaler langs
gatuplan (alltsd inte inom képcentrum). Den urbana
servicen drihog grad koncentrerad kring Sollentuna
Centrum men éven till 6vriga pendeltagsstationer
samt till Edsbergs centrum. I viss man 4r servicen
spridd langs med eller i anslutning till de utpekade
urbana spridningskorridorerna.

Urbana spridningskorridorer

e Urbanservice
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KATEGORISERING AV STRAK

Det finns en méngd olika typer av strak i Sollentuna
med varierande karaktar och intensitet. Med hjélp
av inventeringen har tre olika kategorier identifie-
rats baserat pa dess tathet av urban service gjorts.

De centralast beldgna straken i kommunen med ett
intensivt stadsliv och mycket urban service ar ka-
tegoriserat som A-strak. Det mest centrala straket i
Sollentuna adr den delen av Sollentunaviagen som lig-
gerianslutningtill Sollentuna Centrum.

De som inte tillhor de mest centrala straken men
som and4& ar urbanaiavseende pé stadsliv och urban
service ar kategoriserade som B-strak. Ett exempel
péett B-strak ar den Norra delen av Tingsvégen.

Lokala strak med mindre intensivt stadsliv men var
det 4ndé finns ett visst lokalt utbud av urban sevice
ar kategoriserade som C-strak. Ett exempel pa C-
strak ar Skyttevagen.

A-strak

Bank
Butik
Restauran
Optiker
Bar
Optiker -
Butik Frisor
Kemtvatt
Maklare Z
Solarium % %
Massage 9(/1 <
Restaurang <. %
Cykelverkstad 2
Filmuthyrning
Restaurang

Restaurang /
Frisor
Skdnhetssalong
Méaklare

Restaurang

B-strak

C-strak

Edsbergs

. Centrum
7
Bk %=
(A ?’% o
% %
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SOLLENTUNAVAGEN

Centrala delen av Sollentunavigen ar ett exempel pa ett
centralt strak var utbudet ar stort och det inte ar l1dngt mellan
olika verksamheter. De verksamheter som finns beldgna inom
kopcentret ar inte kartlagda medan de som ar riktade mot ga-
taniinventeringen har betraktats som urban service.

SOLLENTUNA cEQﬁnu
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TINGSVAGEN

Tingsvagen ar ett exemepel pa B-strak. Langs den norra striackningen finns
pa en kort striacka bland annat ett bageri, en sushirestaurang, ett par butiker
och en frisor.

Tvall och
slitagekontroll
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g
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SKYTTEVAGEN

Skyttevagen har kategoriserats som ett C-strak och har finns bland annat en
pizzeria och en massagesalong.




URBAN SERVICEPOTENTIAL 2075

Sollentunas gang- och gatunit har genom analysen
kartlagts och kategoriserats utifrdn dess ldgespo-
tential for urban service. Straken har sedan utifran
dessurbanaservicepotential delatsinitrekategorier
som kan férvintas samstdmma med de som identi-
fierats i inventeringen; A-, B-, och C-strak. Tatheten
av urban service, angivet som det genomsnittliga av-
standet mellan urbana serviceverksamheter (langs
de striackor som dr bebyggda), har sedan kartlagts i
de olika kategoriern. Det finns en rad platsfaktorer
som ocksa paverkar forekomsten av urban service,
vilken darfor visar sig skilja sig at patagligt dven
inom de olika kategorierna. Kartlaggningen av ur-
ban service inom de olika kategorierna kan andéa ge
en bild av vilken typ av strak de innefattar liksom
hur vil lagespotentialen ar uppfylld langs enskilda
strak i forhallande till ovriga strak i samma kate-
gori. Analysresultatet syftar till att ge guidning vid
lokalisering av lokaler i gatuplan och indikerar var
potentialen idag inte &ar forvaltad. Langs de som ka-
tegoriserats som A-strdk och bedoms ha mycket stor
lagespotential ar det idag i genomsnitt ca 70 meter
mellan urbana serviceverksamheter. Lings de som
kategoriserats som B-strék och som bedéms ha stor
lagespotential dr det ca 200 m mellan urbana ser-
viceverksamheter och langs de som kategoriserats
som C-strék och bedoms ha mattlig ldgspotential ar
det ca 300 m mellan urbana serviceverksamheter.

300 m

200 m

100 m

C-strak

A-strak

Genomsnittligta avstand mellan urban service langs strak med olika lagespotential for urban service.
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A-STRAK: SOLLENTUNAVAGEN

Den urbana servicepotentialen dr mycket stor ldngs den cen-
trala delen av Sollentunavégen, hiar sammanfaller alla fyra
lagesfaktorer; strackan utgor ett gent strdk centralt beldget
i kommunen och med hog befolkningstiathet runt omkring,
samtidigt ar strackan beldgen i direkt anslutning til Sollen-
tuna Centrum och det bara ca 200 m till den pendeltagsstation
med flest resenérer i kommunen.

Ligespotentialen ar ocksa vil forvaltad d& den dr bland de
strak med mest urban sevice i kommunen. Det finns relativt
vél tilltaget utrymme for gang och cykel och mycket lokaler i
gatuplan.




20 000
a besokare

.

okaler Sa

A-STRAK: ALLFARVAGEN

Allfarvigen bedéms ha mycket stor ldgespotential for urban
service. Straket ar lokalt lite avskilt men ligger i ett mycket
centralt lage i kommunen. Det ar néra till bade Sollentuna
Centrum och pendeltagsstationen samt det ar hog befolk-
ningstathet runt omkring.

Daremot ar ldgespotentialen inte forvaltat séarskilt bra i plat-
sens utformning. Det finns relativt litet utrymme for gaende
och ena sidan kantas av Satelliten som &ar en arena fér méten

och aktivitet men som vinder sig inat och langs Allfarvigen
varken har entréer eller fonster. P4 andra sidan av viagen finns
en lokal utan skyltfonster som lampar sig illa for utatriktad
verksamhet men som dndé& ar ockuperad av en kladbutik.



ﬁilr

B-STRAK: TINGSVAGEN

Den norra delan av Tingsvagen ligger ndra Sollentuna Cen-
trums pendeltdgsstation men lite ldngre ifran kopcentrumet.
Det ar inte ett av de genaste straken men det ar belaget med
hog befolkningstathet runt omkring.

Har far ldgespotentialen anses vara val forvaltad med en rad
lokaler i gatuplan och ett vilkomnande gaturum. Det finns
langs ett kvarter bade flera butiker, ett bageri, en frisorsalong
och en sushirestaurang. Vid tidpunkten for inventeringen var
dessutom en lokal vakant vilket antyder att lagespotentialen
inte kan tillgodose fler verksamheter p& platsen.

Restaurang

o
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C-STRAK: SKYTTEVAGEN

Skyttevagen ar ett relativt gent strak som ligger i anslut-
ning till hég befolkningstathet, om an inte lika hog som
kring Sollentuna Centrum. Daremot ligger det helt av-
skilt fran sparbunden kollektivtrafik och stora kopcen-
trum.

Har finns 4ndéa ett varierat utbud av verksamheter i gatu-
plan, bland annat en frisérsalong, en specialiserad butik
och en kommersiell vardinrattning.




URBAN SERVICEPOTENTIAL 2015

Potentialen for urban service i Sollentunas gatunét
aridagrelativt begransadisin utstrackning. I Ture-
berg kring Sollentuna Centrum ar det hogst befolk-
ningstathet och det finns flest kollektivtrafiksrese-
nérer samtidigt som det finns en stor klustereffekt
fran kopcentrumet. Darfor fir de centraladelarnaav
Sollentunavagen, Malmvégen och Turebergsleden
samt gangstraken Tusbystraket och Hvidovrestra-
ket i analysen den allra hogsta ldgespotentialen och
bendmns som A-strak.

Nagot lagre potential finns i anlutning till de centra-
laste delarna, framst norrut. Bland andra Tingsvé-
gen, Bygdevigen, och Sollentunavéigens fortsattning
béde en kort striacka soderut och norrut far bendm-
ningen B-trak. Aven Gillbostréket, Mossvégen i di-
rekt anslutning till Stinsens képcentrum samt en
kort stracka dar Lummervéigen dvergar i Stupvigen
vid Helenelund pendeltagsstation bedéms av model-
len ha stor lagespotential och bendmns som B-strak.

De strak som bedoms ha mattlig ldgespotential och
benamns som C-strak finns ianslutning till pendel-
tagsstationerna, vid Edsberg och langs de vagar som
kopplar ihop Haggvik, Edsberg och Helenelund med
Sollentuna Centrum, bland annat Sollentunavégen,
Engelbrekts vig och Djupdalsvégen.
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Urbana spridningskorridorer

A - strak
== B - strak
== (- strak



ROTEBRO

1. Gillbostraket

EDSBERG

1. Djupdalsvdgen
“Malla silfverstg

HAGGVIK

HELENELUND

Lummervdgen
2. Stupvégen

3. Sollentunavdgen

= A - strak
== B - strak
= (- strak
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LABORATIONER



FRAMTIDSSCENARIER

ETT FRAMTIDSSAKRAT SOLLENTUNA

For att kartldgga den urbana servicepotentialen
i Sollentuna ar 2030 s& genomfors modelleringar
som laborerar med de ldgesfaktor som paverkar den
urban servicepotentialen. Dels okar befolknings-
méngden for alla scenariomodelleringar i enlighet
med Sollentunas befolkningsprognos 2015 - 2024
(Sollentuna, 2015). Befolkningsdkningen ar sedan
uppréiknad linjart till 2030 och distribuerad i enlig-
het med den kartldggning av utbyggnadspotentialen
som tidigare genomflorts pa uppdrag av kommunen
(Spacescape, 2014). En liknande kartlaggning
har ocksa genomforts av Stockholms stads ut-
byggnadspotential (Spacescape, 2013) vilket
mojligor att dven befolkningsékningen utanfor
kommunens grianserligger till grund for scena-
riomodelleringarna.

Den andra lagsfaktoren som laboreras med dr gatu-
strukturen. Har genomfors en rad olika lobarationer
som grundar sig pd mojliga framtidsbilder angivna
i oversiktsplanen samt omvandlig av urbana sprid-
ningskorridorer.
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STADSUTVECKLINGSPROJEKT OCH
GATUPROJEKT

Tva olika typer av laborationer kan urskiljas. Dels
saddana som kan betraktas som stadsutvecklings-
projekt och dels sddana som kan betraktas som ga-
tuprojekt. Stadsutvecklingsprojekt dr sadana som
innefattar utveckling av ett helt omrade med gatu-
nét och tillkommande bebyggelse. Dessa innefattar
bland annat modelleringar av planerade och paga-
ende projekt som Turebergs Allé och utvecklingen
kring Visjon.

Gatuprojekt handlar om att dndra utformningen pa
en befintlig vag ldngs de urbana spridningskorrido-
rerna. Renodlade bilvédgar eller bilprioriterade vigar
tillgdngliggors for gdende och tvarkopplingar till-
skapas for att battre uppkoppling mot det omkring-
liggande gatunétet. I modelleringar av sddana om-
vandlingar laggs ingen befolkningstathet till utover
den fran Sollentunas befolkningsprognos.

Scenariomodelleringar redovisas var for sig i féljan-
de avsnitt for att sedan slas ihop for att beskriva en
mojlig utveckling i enlighet med Sollentunas 6ver-
siktsplan.



Stadsutveckling Fran bilvdg till stadsgata

g Sl B

a....a Ro A

Tva typer scenariomodelleringar har genomforts. Dels vad dom kan betraktas som stadsbyggnadsprojekt som innefattar ett nytt gatunar och tillkommande befolkningstéthet och dels omvandlingar fran bilvagar till stadsgator som till-
gangliggor befintliga bilvagar fér gdende samt kopplar upp dem béattre mot det omktringliggande gatunatet med nya tvarkopplingar.
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STADSBYGGNADSPROJEKT

EDSBERG OCH VASJON

Kring Vasjon planeras ca 3000 nya bostédder i form
av villor, stadsradhus och flerbostadshus. En kopp-

ling mot Edsberg med kvartersbhebyggelse langs med
drasiplanen.

De nya bostédderna laggs till de utbyggnadsytor som
kartlagts i sturien "Ett framtidssdkrat Sollentuna”
och ett ungeférligt gatunét for planen har dragits
for att modellera den urbana servicepotentialenidet
planerade omradet. Frestavigen oc Ribbings vag far
storre betydelse dn tidigare och dven Skyttevigen

far hogre potential 4n tidigare. Av de nya straken ar
det kopplingen mellan Edsberg och Visjon som far
hog potential och bedoms som ett centralt strak.

a8

-
e

g

Som omradet ser ut idag samt modellerat gatunét. lllustrationsplan av Vasjons framtida utveckling.

Urban servicepotential 2015

Urban servicepotential 2030 med modellerad framtida utveckling kring
LABORATIONER / 36

Vasjon.



TUREBERGS ALLE

Turebergs allé 4r under utveckling och innebér en
ny koppling mellan Sollentuna Centrum och sédra
Héaggvik och innefattar en blandning av kontor och
bostader. Med hjalp av tillkommande tathet sa har
den nya gatustriackningen modellerats for urban
servicepotential. Turebergs Allé och en férmodad
ny gatustridcknings langs med sparet far relativ hog
potential och bedéms som urbana strak. Andra strak
far ocksa forhojd potential, vilket till stor del beror
pa den tillkommande befolkning i 6vriga ldgen som
tidigare kartlagts, men som mojligen dven paverkas
avtillkomsten av Turebergs Allé (Spacescape, 2014).
Patagligt 4r bland annat att gatorna i sédra Haggvik
far hogre potential.

Turebergs allés fortsdttning har

A - Strak
== B - strak
== (- strak
W

Urban servicepotential 2015

Urban servicepotential 2030 med modellerad framtida utveckling kring
Vasjon.
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ROTEBRO

I enlighet med den framtidsbild av den mdjliga ut-
vecklingen kring Rotebro som finns angiven i 6ve-
siktsplanen har en laboration genomforts. Labo-
rationen innefattar ett striktare gatunéit dster om
jarnvéigen och en omrustning av den 6vre delen av
Norrvikenleden till stadsgata. Nya verksamheter
samt i viss utstrackning bostéder utvecklas och 6s-
ter om E4an forbattras kopplingarna mott Norrvi-
ken.

Tillsammans med de tillkommande utbyggnadsyto-
ra som tidigare har kartlagts (Spacescape, 2014) sa
blir resultatet en betydlig forbéttring av den urbana
serrvicepotentialen. Den nya rakare strackningen
av Staffans vag blir tillsammans med en del av Rote-
brovigen och kopplingarna 6ver och under sparet de
strak med hogst potential.
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Urban servicepotential i Rotebro 2015

A

s A

Urban servicepotential 2030 med modellerad framtida utveckling i
Rotebro.



FRAN BILVAG TILL STADSGATA

NORRVIKENLEDEN OCH BAGARBY VAGEN

Norrvikenleden ar utpekat i 6versiktsplanen som en
urban spridningskorridor men ar utformad néstan
uteslutande for fordonstrafik. Genom att tillgédng-
liggora viagen for gdende s& kan den urbana service-
potential som en gen koppling frdn Rotenbro, férbi
Norrviken och Héggvik till Sollentuna Centrum
innebdr. Vigen knyts ocksd upp mot intilliggande
gang- och gatunat ilaborationen.

Potential for urban service uppstar i viss utstrack-
ning ldngs hela Norrvikenleden i 2030-scenariet.
Kring Haggvik syns betydande férbattringar av po-
tentialen da det finns stor utbyggnadspotential i om-
radet.

Norrvikenleden moddelerad som stadsgata. Urban servicepotential 2015 Urban servicepotential 2030
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= A - strak
== B - strak
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Som omradet ser ut idag samt modellerat gatunét. Urban servicepotential 2015 Urban servicepotential 2030 med modellerad framtida utveckling kring
Vasjon.

TUREBERGSLEDEN

Turebergsleden ér precis som Norrvikenleden utpe- Genom att tillgdngliggora gaturummet for gaende

kat i 6versiktsplanen som en urban spridningskor- och ldgga till tvarkopplingar ¢kar den urbana servi-

ridor och utgor potentiell viktig koppling fran Sol- cepotentialen.

lentuna Centrum mot Hjulsta. Men i dagslaget ar
det priméirt en bilkoppling, gdende ar hanvisade till
gangstrak pa vardera sida om végen skilda fran ga-
turummet av bullerplank. Bebyggelsen ar vand fran
vagen och tviarkopplingarna ar fa.
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Som omradet ser ut idag samt modellerat gatunét.

NORRA SOLLENTUNALEDEN

Hela Sollentunavégen ar i 6versiktsplanen utpekad
som enurban spridningskorridor. Den centrala delen
ianslutning till Sollentuna Centrum har genomgatt
en framgéngsrik omvandling fran bilprioriterad vag
till stadsgata med ett rikt utbud av urban service i
gatuplan. Aven norrut har forbattringar genomférts,
bland annat for att forbattra utrymmet for gdende,
men langa strackor blir gdende dnda forpassade bort
fran gaturummet till gdngvagar pd vardera sida.

Urban servicepotential 2015

Med battre mojligheter att rora sig ldngs med gatu-
rummet med nya tvarforbindelser tillgingliga at
bada héllen blir ligespotential langs den norra delen
av Sollentunavigen bitvis forhéjd. De tvarférbindel-
ser som gar mot Haggvik och Edsberg gynnas ocksa
av det mer uppkopplade gatunéatet. Dock saknas na-
gon storre potential ldngst norrut dar Sollentunavé-
gen ansluter mot Norrvikenleden.

Urban servicepotential 2030 med modellerad framtida utveckling kring
Vasjon.

LABORATIONER / 41



l = A - strak
== B - strak
l (- str3k

/ /

Som omradet ser ut idag samt modellerat gatunét. Urban servicepotential 2015 Urban servicepotential 2030 med modellerad framtida utveckling kring
Vasjon.

HAGGVIK OCH DANDERYDSVAGEN

Danderydsvigen ar ocksa i 6veriktsplanen utpekad Resultatet blir att straket Andelsvagen, Emblavigen
som urban spridningskorridor men ir en renodlad ,Danderydsvigen och Skyttevigen far relativhogla-
bilvdg och korsningspunkterna ar fa. Genom att gespotential. Danderydsvagen langre 6sterut saknar

tillgangliggora viagen for gdende och koppla upp den dock fortfarande potential.
mot omkringliggande gatunét kan ldgespotentielen

frigoras. I laborationen utvecklas ocksd gatunitet

i enlighet med de framtidsbilder av den mdjliga ut-

vecklingen av Haggvik som finns angivna i 6ver-

siktsplanen . Emblaviagen far en fortsittning och

kopplar upp mot Smedjeviagen samt kopplingen mot

Haggvik station forbattras.
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HELENELUND

I enlighet med den framtidsbild av den majliga ut-
vecklingen kring Helenelund som finns angiven i
Ovesiktsplanen har en laboration med gatunétet ge-
nomforts. Framforallt s& riatas Stupvigens strack-
ning ut och kopplar mer direkt mot Sollentunaidster
och under sparet mot véster, gaingpassagerna mellan
husen norrut blir mer ocksa mer direkta och lattill-
gangliga. Vaster om jarnvégen skapas ett nytt gatu-
néat som kopplar battre mot Kista.

Tillsammans med de tillkommande utbyggnadsy-
tora som tidigare har kartlagts (Spacescape, 2014)
sd skapar det nya gatunitet storre potential lings
Stupvagen och Sollentunaviagen men ocksa vister
om jarnvagen.

Som omradet ser ut idag samt modellerat gatunét.

F

} omm A-strdk
¥ === B - strdk
N C- strak

Urban servicepotential 2030 med modellerad framtida utveckling i
Rotebro.

Urban servicepotential i Rotebro 2015
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URBAN SERVICEPOTENTIAL 2030

2024 kommer befolkningen enligt Sollentunas be-
folkningsprognos (Sollentuna kommun, 2015) 6ver-
stiga 85 000 personer och diarmed ha 6kat med 6ver
20 % och d&nnu mer till 2030. Det 6kade befolkning-
underlaget leder onekligen till en 6kad potential for
urban service. Ett mer tillgdngligt och uppkopplat
gatunét som innefattar dven de storre vidgar som
kopplar kommunens delar med varandra frigoér po-
tentialen ytterligare.

Kartan 6ver den urbana servicepotentialen 2030
beskriver ett framtidsscenario dar de pagdende och
planerade stadsbyggnadsprojekt Turebergs Allé och
utvecklingen kring Visjon samt de framtidsbilder
som finns utpekade i 6versiktsplanen, bland annat
over Rotebro, Haggvik och Helenelund, alla ar ge-
nomfoérda. Samtidigt s har nagra av de storre viagar
som &ar utpekade som urbana spridningskorridorer
men som idag ar bilprioriterade genomgatt omvand-
lingar till stadsgator.

Urbana spridningskorridorer

A - strak
== B - strak
== (- strak
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ROTEBRO NORRVIKEN HAGGVIK
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SLUTSATSER

LAGESPOTENTIAL SKAPAS AV STADSBYGGNAD

Urban servicepotential ar inte ndgot som bara finns
idag utan nadgot som kan skapas och forandras med
stadsbyggnad. Scenarierna visar bland annat vad
en stadsutveckling kring Vasjon kan gora for poten-
tialen inte bara for de nya gatorna utan de befintliga
runt omkring. Darfor ar det viktigt att nya stadsmil-
joer utvecklas for att skapa nyaldgenistaden.

DET FINNS POTENTIAL ATT UTVECKLA DE
URBANA SPRIDNINGSKORRIDORERNA

En av bebyggelseutvecklingens strategier i Over-
siktsplanen &r att med utveckling langs urbana
spridningskorridorer binda samman kommunens
olika delar. Scenariet for 2030 visar att det uppstar
viss urban service potential 1ldngs nést intill alla
striackor av de utpekade urbana spridningskorido-
rerna. Det finns alltsd potential for bebygelsestra-
tegins intention att kopplar samman kommunens
olika delar genom urbana strak, under forutsittning
att de beskrivna omvandlingarna genomfors.

Det ar alltsa av stor vikt att den utpekade utveck-
lingsriktningen med mer tillgangligt gatunét for ga-
ende foljs.
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PLATSENS FORUTSATTNINGAR AR BETY-
DELSEFULLA

Léagespotentialen for urban service ar en forutsétt-
ning for att ett stort utbud av urban service sak
uppsta. Men platsens forutsattningar kan vara lika
viktiga. Det ar darfor viktigt att de ldgen med poten-
tial forvaltas val av platsens utformning. Forutom
byggnader medlokalerigatuplan sd kan andrafakto-
rer ocksé vara viktiga for att skapa forutsattningar,
sdsom stort utrymme for gaende, ett kvalitativt och
trivsamt gaturum samt parkering.

Forutom langs de urbana spridningskorridorerna sa
visar scenariet for 2030 forhojd urban servicepoten-
tialiandraldgen, bland annat i Rotebro mellan jarn-
vagen och E4anochliangs flerastrak mellan Higgvik
och Sollentuna Centrum.

Det ar viktigt att betona att alla strdk som far en hog
lagespotential i scenariot inte noédvéndigtvis har
forutsattningar for att bli urbana strak med ett stort
utbud avurban service. Kartlaggningen visar endast
lagespotentialen for urban service och inkluderar
darfor gatumiljoer som pa grund av andra orsaker
kan uppfattas som orealistiska eller olampliga for
detta. Exempel pé en sddan gata dr Engelbrekts vag
som ar angett som ett centralt strak men som kantas
avvillebygglese och var detidag saknar utrymme for
en mer urban miljo. Det kan ocksé saknas drivkraf-
ter for omvandling av andra sjil, exempelvis att re-
kreationsomraden eller en karaktir avsméskalighet
vill bevaras. Det finns darfor ett behov av en vidare
prioritering av utifrdn andra drivkrafter och utifran
platsernas forutsattningar.



DANDERYDSVAGEN

Danderydsvéigen ar idag en renodlad bilvag men kan vid om-
vandling utgora en framtida urban koppling mellan Haggvik
och Edsberg med potential for urban service.
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ENGELBREKTS VAG

Engelbrekts viag utgor den genaste vigen mellan Sollentuna
Centrum och Sédra Haggvik och har i scenariot 2030 potenti-
al for att utgora ett centralt strak i Sollentuna. Men forutsatt-
ningar for ett stort utbud saknas idag pa platsen.
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URBANT SERVICENAT 2030

A - strak
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STRATEGIER FOR URBAN SERVICEPOTENTIAL 2030

Utredningen om den urbana servicepotentialen i Sollentuna har visat att det finns stora majligheter att be-
tydligt forbattra forekomsten och spridningen av urban service i kommunen. I vilken grad och utbredning det
faktiskt kan ske ar dock beroende av vissa faktorer.

STADSUTVECKLAI

Stadsutveckling av nya omraden med ett vdl sammankopplat gatunét och stor befolkningstéithet skapar nya
ldgenistaden samtidigt som det stoder potentialen i omkingliggande befintliga omréaden.

FRAN BILVAG TILL STADSGATA

De stora bilvagarna i kommunen utgor ofta gena kopplingar mellan kommunens olika delar men de ar sédllan
tillgangliga for gdende. Har finns en potential som kan frigoras om dessa vagar omvandlas fran bilvagar till
stadsgator.

LAT PLATSEN FORVALTA LAGESPOTENTIALEN

Laget kommer forst, platsen sen. De lagen med hog lagespotential bor fa en utformning som gor att platsens
forutsattningar ocksa stoder etablering av urban service. Dock ar inte alla strak med potential lampliga for ur-
ban sevice, prioriteringar bor ocksa vara grundade pa andra faktorer som kan paverka forutsittningarna eller
drivkrafterna for urban service.
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