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SAMMANFAT TNING

For att mota den radande utvecklingen har Trel-
leborgs kommun och Trelleborg hamn AB beslutat
att flytta hamnen fran nuvarande lidge osterut for att
sékerstdlla hamnens effektivitet, kapacitet och kon-
kurrenskraft. Genom hamnflytten frigors ett stort
omrade diar de gamla hamnfunktionerna funnits.
Kommunen har dven beslutat att utvidga staden till
det f.d. hamnomradet i stations- och havsnéara liage
diar kommunen kan skapa en ny stadsdel med blan-
dade funktioner och cirka 4 000 bostdder — omradet
bendmns Sjostaden.

Kommunen och Trafikverket har under lang tid be-
domt forutsittningarna for att klara mélen for ham-
nen och stadsutvecklingen olika. Parterna har nu
enats om att genomfora en utredning som ska analy-
sera behov av atgarder i den befintliga hamnanslut-
ningen franvéaster (E6 respektive Travemiindeallén)
bade pakort sikt (10 ar) och i detldngre perspektivet,
samt kostnadsbedémningar av detta. Studien ska
ligga till grund for parternas fortsatta gemensamma
arbete att soka na enighet om sévil hamnanslut-
ningens effektivitet, kapacitet och sékerhet som den
fortsatta stadsutvecklingen.

Utvecklingen av staden handlar sdledes bade om att
starka hamnfunktionerna (riksintresse och av EU
utpekad CORE-hamn) och att staden ska utvecklas
till en regional kdrna i enlighet med Region Skanes
strukturplan. Det forsta kréaver hog tillgdnglighet
for vag- och jarnviagstransporter samt ytor for last-
bilsuppstéllning och en rad andra stodfunktioner
till hamnen. Det andra kréaver utveckling av stads-

karnan, béttre forutsattningar for gang- och cy-
keltrafiken, kontinuerlig bebyggelseutveckling, en
Okad attraktivitet inom den regionala bostads- och
arbetsmarknaden samt konsekventa atgarder for
bullerhantering, klimatanpassning och social héall-
barhet.

Utredningen visar att den basta markanvindningen
uppnds om all tung trafik samlas i en utrdtad Tra-
vemundeallén, som foreslds bli en bred boulevard
direkt fran Travemindekorset till hamnentrén. Pa
grund av trafikbehovet samt risk och bullerkrav blir
boulevarden 57 meter bred, bestaende av ett centralt
strak med fyra korfalt for den tyngre hamntrafiken,
samt tva parallella lokalgator med trottoarer, cykel-
banor och kantstensparkering som ansluter till be-
byggelsen pavarsida. Dentyngre trafiken behandlas
séledesigaturummet principiellt som exempelvis en
sparvagnslinje.

Denna strategi innebér att de stora trafikméangder-
na samlas i ett strdk genom staden, vilket mojliggor
minskning av trafik och trafikytor pa Vag 9 och en
omvandling till lugnare stadsgata, dvs. i praktiken
en forlangning av Hamngatan. Risker och buller kan
hanteras i ett strak genom staden, med eller utan
bullerskdrmar kring den tunga trafiken. Genom att
samla trafiken i Travemiindeallén s& frigors dven ny
byggbar mark i anslutning till den befintliga stads-
karnan.

Detbredatrafikstraketblir sjdlvklart en barriar mel-
lan den befintliga stadskdrnan och den kommande

Sjostaden. Men, genom att gora gang- och cykel-
vénliga kopplingar dver boulevarden pa strategiska
punkter kan barridren dnda rimligen 6verbryggas.
Dessa punkter ar forlangningen av Bryggaregatan,
Valldammsgatan och Osterbrogatan in i Sjstaden.
En alternativ dragning av Travemiindeallén genom
nya kvarter ndrmast Centralstationen kan freda
kajlivet men det kréver en trafikseparerad 16sning i
form av en bred gdngtunnel i forlangningen av Ost-
erbrogatan. En ombyggnad av Travemiindekorset
som tar bort svingrelationen mellan Vig 9 och Tra-
vemiindeallén skulle oka kapaciteten i korset. Bra
gang- och cykelkopplingar éver korset ar dock svara
att fa genomforda.

Analyser av framtagna alternativ visar att hamn-
trafikens behov kan l6sas samtidigt som stadskér-
nan kan vidxa mot hamnen. Nyckeln ar att skapa en
smart framtida stadsboulevard av Travemiindeallén
som i ett ldngre framtidsperspektiv skulle kunna
omvandlas till ett kollektivtrafikstrak eller rentav
av ett gront aktivt parkstrak genom stadskarnan, be-
roende av vad som hdnder med hamnens utveckling,
eventuella ringleder eller transportsystemens digi-
talisering. Hallbar stadsutveckling och stadsplane-
ring handlar om att hantera framtidens osdkerheter
och mojliggora framtida generationer att forverkliga
sinamaél och visioner, vilket med hogsta sannolikhet
kommer handla om battre hdlsa och livskvalitet mitt
istaden.
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1. FORUTSATTNINGAR



BAKGRUND

Trelleborg har Skandinaviens storsta Ro-Ro hamn
och Sveriges andra storsta godshamn. Trelleborgs
hamn har Core status i EU och ingar i TEN-T nét-
verkets transportkorridorer den s.k. Scan-Med-kor-
ridoren med de fordelar som detta medfor. Anslut-
ningarna via statliga E6/E22 och Travemtndeallén
utgor riksintresse enligt miljébalken. Utredningen
kommer sdledes att berdra berdér bdde kommunal
och statlig infrastruktur i omrédet.

For att mota den framtida marknaden och rederier-
nas krav paldngre kajer, djupare bassidnger och stor-
re manoverutrymme innanfor pirarmarna flyttar
Trelleborgs hamn till ett nytt ostligt lage med fem
nya farjeldgen med vardera 250 meters kajlangd. Ut-
fyllnaderna fér den nya hamnen liksom pirarmarna
och ett forsta nytt farjelage ar genomforda.

Alla tillstdnd finns och EU bidrar med finansiering
inom ramen for flera godkédnda projekt som handlar
om att bygga fardigt hamnen, men ocksé for utred-
ningar, planprogram/detaljplaner mm. For att fi-
nansiera hamnutbyggnaden och i enlighet med mil-
jodomen avvecklas den inre hamnen. Hamnflytten
planeras varaklar 2025. D4 maste ocksa av parterna
accepterad vaglosning pa kort respektive langre sikt
finnas framme.

Befintliga hamnanslutningar har hog kapacitet och
god tillgdnglighet till det nationella vag- och jarn-
véigsnéatet och hamnen. Parterna ar 6éverens om att
en utvecklad befintlig hamnanslutning bade ska
erbjuda fortsatt god tillganglighet och kapacitet for
hamnens transporter och ge forutséttningar for
stadsutveckling. Paldngre sikt kan det finnas behov
av en ny helhetslosning for hamnens transportbe-
hov och stédfunktioner och fér den samlade stads-
utvecklingen. For stadens del innebar hamnflytten
att det frigoérs mark for c:a 4000 bostader, verksam-
hetslokaler och service i stations- och havsnéra lage
diar kommunen kan skapa nya héllbara stadsdelar
utan att ta viardefull jordbruksmark i ansprak. I det
befintliga hamnomréadet planeras for olika typer av
bostader med olika upplételse-former, service, verk-
samhetslokaler i kombination med motesplatser for
trelleborgare och turister, boende och besotkare.

Trelleborg harldgabostadspriser och ett1agt Tobins
Q vilket gor att attraktiviteten maste hojas for att
exploatorer skall vilja investera i Trelleborg. Forut-
sattningarna for att forverkliga detta ar att de nya
stadsdelarna rymmer tillrackligt med bostéder och
lokaler for att en forhallandevis dyr exploatering ska
bli genomforbar. Vissa forutsattningar dr goda med
gangavstand till jirnvéagsstationen och goda pend-

lingsmojligheter inom den lokala arbetsmarknaden
samtettattraktivtliage vid kusten. Darmed 6kar moj-
ligheterna att fa ett ur regional synpunkt attraktivt
bostadstillskott som bidrar till att utveckla staden
som en regional kirna med bade ut- och inpendling.
Med en mer kvalificerad hamn och med ett modernt
truck- och logistikcenter 6kar mojligheterna for en
naringslivsutveckling i kommunen med kvalifice-
rade och kunskapsintensiva foretagstjanster.

Viktigt for attraktivitet och sociala héllbarhet ar att
de nya stadsdelarna inte far en barridr mot stads-
karnan med service och 6vrigt utbud samt en histo-
risk forankring som bidrar till stadsdelens identitet.
Sarskilt kdnsliga 4r omradena runt jarnvagsstatio-
nen som far nyckelfunktioner for den fortsatta ut-
vecklingen av staden och de nya stadsdelarna.

Ytterligare en fOrutsittning &dr att klimatrisker
(framst extremvéider) for den lagt liggande staden
kan l6sas i samband med omvandlingen av den inre
hamnen till ny stadsdel.
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INLEDNING OCH SYFTE

For att moéta den framtida marknaden har Trelle-
borgs kommun och Trelleborg hamn AB beslutat att
flytta hamnen fran nuvarande lidge osterut for att
sékerstdlla hamnens effektivitet, kapacitet och kon-
kurrenskraft. Genom hamnflytten frigors ett stort
omrade diar de gamla hamnfunktionerna funnits.
Kommunen har dven beslutat att utvidga staden till
det f.d. hamnomradet i stations- och havsnéara liage
diar kommunen kan skapa en ny stadsdel med blan-
dade funktioner och c:a 4 000 bostidder — omradet
bendmns Sjostaden.

Kommunen och Trafikverket har under lang tid be-
domt forutsittningarna for att klara mélen for ham-
nen och stadsutvecklingen olika. Parterna har nu
enats om att genomfora en utredning som ska analy-
sera behov av atgarder i den befintliga hamnanslut-
ningen franvéaster (E6 respektive Travemiindeallén)
bade pa kort sikt (10 ar) och i detlangre perspektivet.

Studien ska ligga till grund for parternas fortsatta
gemensamma arbete att soka na enighet om savél
hamnanslutningens effektivitet, kapacitet och séa-
kerhet som den fortsatta stadsutvecklingen.

Tillgdngligheten till hamnen bedémer Trafikverket
vara god bade vad galler statlig vaginfrastruktur och
jarnvag. Hamnen har god koppling vasterut till det
overgripande vagnétet genom E6. Kommunen bed6-

mer & sin sida att barridreffekter av fortsatt vastlig
infart kan riskera den beslutade utvidgningen av
staden.

Utredningar har tidigare genomforts. Utifran detta
material 4r utredningens huvudfokus att presentera
forslag pa utformning och gestaltning av atgarder
(med maélet att exploateringen av Kuststaden kan
blir tillrackligt omfattande for att kostnadsméssigt
kunna genomforas) i foljande avseenden.

Utvecklingen av staden handlar sdledes bade om att
starka hamnfunktionerna (riksintresse och av EU
utpekad CORE-hamn) och att staden ska utvecklas
till en regional kdrna i enlighet med Region Skanes
strukturplan. Det forsta kraver hog tillginglighet
for vig- och jarnvagstransporter samt ytor for last-
bilsuppstédllning och en rad andra stodfunktioner.
Det andra kraver utveckling av stadskédrnan, en
Okad attraktivitet inom den regionala bostads- och
arbetsmarknaden samt konsekventa atgirder for
klimatanpassning och social hallbarhet. Utredning-
en omfattar ej jarnvigstransporter eller ytor for
lastbilsuppstallning samt andra stodfunktioner for
hamnverksamheten.

1.
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MAL: EN SAMMANBYGGD STAD

Trelleborgs stadskdrna avses att bade fysiskt och
mentalt vdxa over snittet Travemindeallén och
Vig 9. Forslaget mojliggor utover det ett 6kat lokalt
marknadsunderlag, diar Sjostaden kan stiarka cen-
trala Trelleborg. Genom en genomténkt placering
och effektiv fordelning av vigytor maojliggors en hog
andel byggbar mark i centrala och attraktiva lagen,
néravatten, stadsliv och regional tillganglighet.

Huvudsyftet med studien dr att foresla losningar pa
envastlig tillfart som uppfyller féljande kriterier:

Forslaget ska oka tillgdngligheten mellan
stadskirnan och exploateringsomradet inom

det befintliga hamnomradet

Forslaget ska minska den fysiska barridreffek-
ten av Travemindeallén i stadsmiljon mellan

den nya hamnens infart och Travemiindekorset

Forslaget ska innehéalla bullerddmpande at-
giarder samt minimera andra stérningar som
skapas avhamntrafiken pd Travemindeallén

utifrdn gallande riktvarden

Forslaget ska innehéalla exempel pa gatukors-
ningar som mojliggor ett effektivt flode av
godstrafik och samtidigt utgér en trafiksaker

stadsmiljo.
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MAL: EN EFFEKTIV HAMN

TRELLEBORGS HAMN AR EN AV FEM CORE-
HAMNAR | LANDET OCH INGAR | FYRA AV NIO
TRANSPORTKORRIDORER (TEN-T) GENOM
EUROPA. HOGA KRAV STALLS PA TILGANG-
LIGHETEN OCH KAPACITETEN TILL OCH FRAN
HAMNEN.

Trelleborgs hamn hanterar idag cirka 3 000 fordon/
dygn som ett arsmedel da flodet varierar 6ver vecko-
dagarochsdsong. Trafikverkets basprognosfor2040
visar pa en 6kning avhamntrafiken till 4 200 fordon/
dygn dar lastbilstrafiken star for hela 6kningen.

Forutsattningar for hur hamntrafiken kommer att
se ut i framtiden ar hdmtat frdn Rambolls rapport
Trafikutredning Trelleborgs ringvig (2018) dar da-
gens tidtabell anvinds och fér 2040 rdknas anta-
let lastbilar upp med 70 %. Antagandet innebér att
morgonens maxtimme 2040 (07:00-08:00) alstrar
300 lastbilar + 70 personbilar ut fran hamnen och 70
lastbilar + 100 personbilar in till hamnen. Hamnen
anser detta som en godtagbar uppskattning av den
framtida trafiken.

Ett avkraven 4r att trafik fran anlépande farjor om-
gaende ska tdommas for att inte riskera koer i farjan
vid tomning. En firja toms olika fort beroende pa hur
maénga filer som kan nyttjas samtidigt. Vanligtvis
nyttjas tva eller tre filer parallellt. Personbilar kan
efter avkorning lamna omradet omgaende medan
lastbilar och trailers kan ha en viss fordrdjning pa
omradet till foljd av tull eller vintan pa dragbil. Tidi-
gare uppgifter fran Vectura (via Rambolls trafikut-
redning) visar pa en fordrojning for lastbilstrafiken
och att ca halften kommer till eller dker frdn omra-
det inom en timme fran det att firjan anléander eller
avgar.

Lastotar avpsende | Lasiiar ankommande
Andel Timnenar Andel Timenar Andel Timmar Andel Timmar

10% . 10% Aker direkt
40 % Upptllh  40% Upptl1h
30 % Upp 2k | 30% Upe B2 h
10 % Upptll3h 10 % Upptll 3h
10% Uppil5h | 10% Upe 85 h

FIGUR: SAMMANSTALLNING AV HAMNTRAFIKENS BEHOV TILL UPPSTALLNING.
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KAPACITET

Efter att fordon lamnat det nya ostliga hamnomra-
det ligger kapacitetsbegransningarna i korsnings-
punkterna pa angransande vagnét. I detta fall 4r det
primart Travemindekorset, dir Travemundeallén
ansluter till Vag 9 och E6/E22, som bedéms begran-
sa kapaciteten. Avstindet mellan inchecknings-
gransen och dagens lage pd Travemiindekorset ar
cirka 2,3 km.

For att tillgodose den framtida 6kningen av hamn-
trafiken beddéms kapaciteten behova forbéattras
mellan det nya hamnomradet och anslutningen vid
Travemindekorset for att uppratthalla en god till-
ganglighet och kapacitet till hamnen. Under maxti-
mmen (07-08) har Trelleborgs hamn uppgett att en
cirka 6-7 km lang ko skapas ut da flera farjor toms
under denna tid. Konsekvens av detta innebir att
antallangdmeter behdver 6kas genom att fler korfalt
tillskapas mellan dessa tva punkter. For att faststal-
la ett mer detaljerat behov beddéms att en kapacitets-
analys behover genomforas, forslagsvis en VISSIM-
modell.

Faktorer som paverkar behov av langden/antal kor-
falt pa Travemiindeallén in till hamnen:

+ Hur mangalangdmeter som finns innan
incheckning.

« Hur manga langdmeter buffertyta som finns
efter incheckning.

» Néritid incheckning kan ske till farjorna.

Faktorer som paverkar langden/antal korfalt péa
Travemiindeallén ut frdn hamnen:

* Hur mangalangdmeter som finns innan tull,
granspolis och fotogater.

+ Hur mangalangdmeter som finns efter tull,
grianspolis och fotogater.

+ Korsningspunkter 6ver Travemiindeallén.
» Kapaciteteni Travemuindekorset.

+ Kapaciteten pd E6/E22 (6vriga korsningspunk-

ter vaster ut).

Hur mycket kapacitet som behovs ar ett direkt resul-
tat av hur mycket trafik som alstras under maxtim-
men fran farjorna. Eftersom den 16sning som valjs
kommer att begransa mojligheten att bygga ut kapa-
citeten till respektive fran hamnen bor ett tak sattas
omhur manga och hur stora farjor som far ankomma
eller avga inom en viss tid. Resonemang kring fram-
tida hamntrafik bor detaljstuderas vidare.

Faktorer som paverkar trafikméangden under maxti-
mmen:

« Hur stora farjor som kommer anlépa hamnen

¢ Med vilket mellanrum farjor anloper och avgar

till hamnen.
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TRELLEBORGS STADSRUM IDAG

TRELLEBORGS STADSKARNA LIGGER NARA
VATTNET, DOCK UTGOR VAG 9 OCH TRA-
VEMUNDEALLEN IDAG EN BARRIAR MELLAN
STADEN OCH VATTNET.

Trelleborg bestar av ett nitverk av gator och smalare
grander. Algatan utgor idag Trelleborgs centrala och
smaéskaliga "butiksstrék”. Fyra strak kopplar Trel-
leborgs centrala delar i nord-sydlig riktning mot
Hamngatan: Bryggaregatan, Valldammsgatan, Co-
refriz-beck-friisgatan och Osterbrogatan.

Trelleborgs centralstation ar en viktig malpunkt i
staden som idag ligger ett steg utanfor” stadskér-
nan. Dels ligger Trelleborgs nuvarande stadsfront
langs med Hamngatans/Vég 9 norra sida, dels utgor
Vig 9 en viss barridar mellan stadskédrnan och Cen-
tralstationen.

| Vig9

- Travemindeallén samt riskavstand
25 m franvagkant

<l
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GANGFLODEN IDAG

STADSRUM MED HOGA FOTGANGARFLODEN
SA SOM ALGATAN, DAR MAN SER OCH MOTER
ANDRA MANNISKOR, UPPLEVS OFTA SOM
ATTRAKTIVA OCH TRYGGA STADSMILJOER.

Trelleborgs centralstation ar den viktigaste mal-
punkten i Trelleborgs stadskédrna. Algatan med sina
butiker, restauranger och caféer ar ett viktigt, cen-
tralt stadsrum i staden.

De strak som utgor de viktigaste och mest befolkade
straken i stadskdrnan ar Osterbrogatan och Hamn-
gatan, som leder till centralstationen och Algatan,
som &r ett gdngtrafikprioriterat strak med ett rela-
tivt rikt utbud av urbana verksamheter. Forutom
Osterbrogatan utgor Valldammsvégen och Corefitz-
Beck-Friisgatan (delvis gangprioriterat strak) vik-
tiga strak mot Algatan och Hamngatan.

(Trelleborgs sjukhus utgor en stor arbetsplats vilket
péverkar mangden gadngfloden lokalt i bilden)

Analysen baseras pa resevanedata fran Region Ska-
ne (2013) och dess fordelning avhuvudresan samt pa
resandesiffror med pendeltdg och buss fran central-
stationen. Utifran det har en start- och malpunkt-
sanalys gjorts for att se hur boende och arbetande
fordelar flodet pa det befintliga gdngnétet.

KARTA: PROGNOSTISERADE GANGFLODEN, NULAGE
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BEFOLKNINGSTATHET IDAG

NARHETEN TILL HOG BEFOLKNINGSTAT-
HET UTGOR EN VIKTIG FORUTSATTNING FOR
MANGDEN AV MOJLIGA URBANA VERKSAM-
HETER

Ettintegrerat niatverk av gator och strak samt en re-
lativt sitt hog befolkningstéthet ger en tydlig bild av
Trelleborgs stadskdrnas nuvarande utbredning. Det
ar ocksé har de basta lagena for urbana verksamhe-
ter finns.

Vil integrerade stadsrum s& som straken Algatan,
Nygatan, Valdammsgatan, Corefritz-Beck-friisga-
tan och Osterbrogatan har med sin direkta nérhet
till en hog befolkningstéthet, bra forutsdttningar att
fungera som attraktiva och befolkade strak.

Cityparken och Stortorget ligger centralt, val kopp-
lat till sin omgivning och néra en hog tathet, vilket
ger dem en rumslig potential att vara levande och
tryggarekreativa platseristaden.

Analysen baseras pa hur stor mangd boende och ar-
betande som nas inom ett visst gdngavstand, i detta
fall 500 m via gatunétet. Den titaste koncentratio-
nen blir de platser som nér flest ménniskor, inte néd-
vandigtvis en byggnad utan kan vara en park med
mycket bebyggelse kring denna.

KARTA: BEFOLKNINGSTATHET, NULAGE, INOM 500M

~
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STADSBYGGNADSSTRATEGI

TRE STRATEGISKA KOPPLINGAR OCH EN
SAMMANSLAGNING AV TRAVEMUNDE OCH
VAG 9, GER FORUTSATTNINGAR EN HEL STAD

Genom att viktiga befintliga strak fortsatter over till
Sjostaden (Bryggaregatan for gang, cykel, bil och ev.
kollektivtrafik, Valdammsgatan for gdng och Oster-
brogatan for gang och cykel) skapas langa, kontinu-
erliga stréak som tydligt kopplar ihop den befintliga
stadskdrnan med den nya stadsdelen.

=3 g

Sa1%

’ & 11173

Genom att Vag 9 flyttar soderut och slds ihop med
Travemundeallén till en gatusektion, skapas ett ef-
fektivt markutnyttjande ddr bada sidor om den nya
gatan blir byggbara.

Nya, omgivande kvarter kring Centralstationen gor
att malpunkten hamnar mer centralt och blir en tyd-

e’
ligare del av Trelleborgs stadskédrna.

Viktiga malpunkter

Viktiga kopplingar till Sjostaden

Byggbar mark

S

Vago

Travemindeallén samt risk-
avstand 25 m fran vagkant

i
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TRAVEMUNDE LANGS KA

TRAVEMUNDEALLEN LANGS MED KAJEN GER
EN GEN VAG TILL HAMNEN, EFFEKTIV BYGG-

BAR MARK MEN BLOCKERAR ATTRAKTIVT &76

OCH CENTRALT KAJLAGE

Buller och éven riskklassade fordon samlas i Tra- e s
- ’ s s )

vemiindeallén/Vag 9. Langs med den nya gatan har @ STORTORGET Oég

den nya bebyggelsen mojlighet att anpassa utform-
ning och fasader efter radande bullerkrav for bosta-
der. Detta innebar ocksa att den befintliga stads-
miljon langs med Hamngatan/Strandvégen i storre
utstriackning fredas fran buller- och riskkrav.

5
Q027° ..%;S

Genom att lata Travemiindeallén fortsidtta langs
med kajen vidare till hamnen skapas mojligheter att
bygga dubbelsidiga kvarter mellan Travemiindeal- g ILEBORGS C
lén och Hamngatan, vilka ddrmed ocksa mojliggor \ “
bostédderidettalaget.

» Total byggbar mark: 326 500m2
» Varav bullerstérd: 29 100 m2

« Antal bostader: ca 4900 (e-tal 1,5)

Byggbar mark
Bullerstord byggbar mark
Vig9

S

Travemindeallén samt riskastand
25 mfran viagkant
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ALTERNATIV TILLGANGLIG KAJ

TRAVEMUNDEALLEN "ETT STEG IN” GER EN
TILLGANGLIG KAJ MEN FORSVARAR MOJLIG-
HETEN AV BOSTADER NARA CENTRALSTA-
TIONEN

Genom att behallanuvarandeldget for Travemiinde-
allén vid Centralstationen skapas hir en maojlighet
for ett fredat och tillgangligt kajstrak. Med denna
gatudragning skapas dock endast smala och bul-
lerutsatta byggratter mellan kajen och Hamngatan,
vilka dr omojliga att bebygga med bostéder.

For att inte blockera hamntrafiken och fa en god till-
ganglighet till kajen krdvs hér en trafikseparerad
l6sningiform avenbred gingtunnel i forlangningen
av Osterbrogatan/ Kontinentalplan. Denna l6sning
ligger till grund for kommande illustrationer och
oversiktbilder.

LEBORGS C

» Total byggbar mark: 320 700m2

« Varav bullerstord: 36 900m2

» Varav ej byggbart for bostader: 15100m2
« Antal bostader: ca 4600 (e-tal 1,5)
Byggbar mark

Bullerstord byggbar mark

Bullerstord mark ej bostader
Vag9

Travemindeallén samt riskastand
25 mfranviagkant
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NYTT TRAVEMUNDEKORS ALTERNATIV 1

Travemundekorset foreslas ligga kvar i sitt nuva-
rande lage for att tillskapa tillrackligt langa magasin
féor hamntrafiken. Korsningen har en hog belastning
idag och den beddms bli 6verbelastad med en 6kad
trafik fran hamnen i sin nuvarande utformning. Sig-
nalscheman har inhdmtats som visar att grontiden
ut frdn hamnomradet 4r maximerad. For att 6ka ka-
paciteten genom korsningen bedéms en ny utform-
ning kravas.

Travemindekorset bedoms kunna ha kvar sin nuva-
rande huvudutformning, men foreslas utokas med
tva vanstersvangfilt ut fran Travemiindeallén for
att oka kapaciteten. Detta skulle dven innebéra en
breddning av E6 visterut for att tva lastbilar ska
kunna svinga i bredd. In till hamnen foreslas ocksa
tva parallella korfalt for att kunna halla en hog ka-
pacitet.

FIGUR: ALTERNATIV 1 UTFORMNING TRAVEMUNDEKORSET.

-ﬁ H;mn:r;ﬁk
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NYTT TRAVEMUNDEKORS ALTERNATIV 2

Ett alternativ ar att ta bort svingrelationen mellan
vig 9 och Travemiindeallen, det vill sdga endast till-
lata att trafik kommer vasterifran till hamnen och
endast tillata trafik vasterut fran hamnen. Sving-
relationer idag, som aven bekraftas av Trelleborgs
hamn, ar att majoriteten kommer ifran och ska vis-
terut mot E6/E22. I detta alternativ skapas en sig-
nalreglerad korsning som liknar ettliggande ”y” som
far fordelarna att mer bebyggelsebar yta tillskapas
samtidigt som kapaciteten i korsningen okar tack
vare borttagande av vinstersviang fran vag 9 mot
Travemuindeallén. Eventuellt kan den forbéttrade
linjeforingen for tunga fordon cka kapaciteten nagot.

FIGUR: ALTERNATIV 2 UTFORMNING TRAVEMUNDEKORSET.

— Hamntrafik
—) E2IESVY
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STRATEGI TRAVEMUNDEALLEN

YTBEHOV

Hur manga korfdlt Travemiindeallén planeras for
ar beroende av hamnens incheckningssystem, ytor
inom hamnomradet och kapacitet utmed allén samt
i Travemiindekorset. I forslaget har tva korfalt be-
doémts att behdvas ut men det 4r mojligt att endast ett
korfalt behovs in till hamnen om det finns tillrdck-
ligt mycket uppstillningsytor inom hamnomradet.
For att detaljstudera utformningen rekommenderas
att en simulering gors for att sakerstélla kapaciteten
pa Travemiindeallén och konsekvensbeskriva kors-
ningspunkter utmed allén och vag 9.

Ett sitt att minska sektionen ér att anvianda sig utav
reversibla korfalt. Om detta skulle vara tillrackligt
eller inte beddms en simulering pavisa. Trelleborgs
hamn péapekar dock att de har begransade uppstéall-
ningsytor pa hamnomradet och att Travemiindeal-
1én behover anvandas som ett magasin for uppstall-
ning néar flera farjor avgar med kort mellanrum.
Detta talar emot anvédndandet av reversibla korfalt
eftersom det under maxtimme bade avgar och an-
kommer flertalet farjor.

Om ett reversibelt korfalt anvinds kommer sektio-
nen vid Travemuindekorset samt vid incheckningen
anda krava fyra korfalt samt att det reversibla kor-
faltet behover ga mellan egna refuger vid korsnings-
punkter for att 6ka tydligheten mot korsande trafi-
kanter.

KOSTNADER

En 6versiktlig kostnadsbedémning har gjorts for £f6-
reslagna atgirder inom utredningsomréadet, baserad
pade skisser och sektioner som presenterasirappor-
ten.

I kostnadsbedomningen ingar forutom anlagg-
ningskostnader dven kostnader for projektering och
byggledning (15%) och risker/oférutsett (15%). Kost-
nadsbedomning tar ej hidnsyn till eventuella led-
ningsarbeten, temporéra atgiarder under byggtiden,
etablering eller hantering av eventuella férorenade
massor. Samtliga kostnadsangivelser dr i 2019 ars
penningvéirde.

Den bedoémda investeringskostnaden for presen-
terat forslag uppgar till 180 mnkr. Bedomningen ar
baserad pa alternativet med bullerplank utmed Tra-
vemiundeallén. Bullerplankets investeringskostnad
beddms till 15 mnkr.

I bedéomningen ingdr gang- och cykeltunneln vid
centralstationen som har en uppskattad investe-
ringskostnad pa cirka 40 mnkr, ombyggnad av Tra-
vemiuindekorset cirka 15 mnkr (alternativ 1) och den
signalreglerade plankorsningen vid Bryggaregatan
cirka 5 mnkr.
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TRAFIKRUM

ETT SAMLAT GATURUM FOR DEN TYNGRE
TRAFIKEN, GER PLATS TILL FLER GANG- OCH
CYKELPRIORITERADE STADSRUM | TRELLE-
BORGS STADSKARNA

Genom att samla Vig 9 och Travemiindeallén i sam-
ma gaturum kan bland annat Hamngatan delvis om-
vandlas till gdngfartsgata dar befintlig bebyggelse
dé kan fredas fran buller och riskkrav. I samma ga-
turum finns ocksé en parallell lokalgata som loper
langs med hela Sjostadens norra fasad och som éven
kopplar vidare mot Véstra sjostaden.

Straken som kopplar over till Sjostaden ar: Brygga-
regatan som ar en viktig stadsgata for bade gang, cy-
kel, bil och ev kollektivtrafik, Valldammsgatan som
foreslas vara en gangfartsgata prioriterat for gang
och cykel, (men sjalvklart d&ven framkomligt for bil)
samt Osterbrogatan dar kopplingen for ging- och
cykel kan ses om en forldngning av platsen framfor
Trelleborgs centralstation centralstationen. Bilden
visar alternativ tillgdnglig kaj.

Gégata
Géngfartsgata
Stadsgata
Vag9

Travemundeallén

g
2
q. 5
>0 @ STORTORGET &
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TILLGANGLIGHET TILL OCH FRAN SJOSTADEN

Travemundeallén och viag 9 kommer utgora en bar-
ridr mellan Trelleborgs stadskdrna och det nya
omradet Sjostaden. Hur stor barridren kommer att
upplevas beror delvis pa hur gena och anviandbara
kopplingar som kan skapas. Manga stader har mo-
torvégar, kanaler, jairnvagar eller andra barridrer
som kan 6verbryggas med hjélp utav utformning.

GANG OCH CYKEL

En planskild korsningspunkt vid en trafikerad tra-
fikled ar positivt for framkomligheten men sdmre
for tillgdngligheten och tryggheten. Om géng- och
cykeltrafiken byggs 6ver vagen bor den ligga med fri
hojd om cirka 7 meter. Om den byggs som i en tun-
nel bor den ligga cirka 4-5 m inklusive konstruktion
under végen.

Korsningspunkter for gang- och cykeltrafikanter
over Travemiindeallén och vag 9 foreslas vid Kon-
tinentplan vid centralstationen som en planskild
korsning samt i plan vid Bryggaregatan (vag 108).

BILTRAFIK

Sjostaden och Vistra Sjostaden kommer ca 5 000
nya bostader byggas. Med hjilp av Trafikverkets al-
stringsverktyg férvintas ca 4 000 fordon genereras
per dygn (ADT). Férmiddagens maxtimme antas
vara dimensionerande och ca 15 % av ADT. Detta

skulle innebdra 600 fordon/dygn under maxtim-
men. Eftersom denna sammanfaller med hamntra-
fikens maxtimme och 6évrig trafiks maxtimme ar
trafiksituationen anstringd pa E6/E22 samt vag 9.
Tva till tre korsningspunkter rekommenderas till-
skapas for att fa en tillracklig kapacitet till och fran
omradet. Langst i viaster antas Strandridaregatan
forsorjastorre delen av Vastra Sjostaden. For Sjosta-
den foreslds en korsningspunkt vid Bryggaregatan
(vag 108). En kapacitetsanalys for omradet bedoms
kunna ge forslag pa hur trafiken fordelar sig till och
fran omradet.

PLANKORSNING VID BRYGGAREGATAN

Vid Bryggaregatan bedoms att en tunnel eller en bro
for gdng- och cykeltrafiken blir alltfor 1ang samt att
ramper skulle behova ldggas inom respektive bo-
stadsomrade. En lang gang- och cykeltunnel eller
bro skulle vara mindre tillgdnglig péd grund av héjd-
skillnaden som behdver bestigas samt att omvégar
skulle behovas tas for att komma upp och ned fran
ramperna. Framkomligheten som vinns i och med
fritt flode kan darfor forsummas pé grund av ovan
ndmnd anledning.

Fotgédngare kan korsa lokalgatan i Sjostaden 6ver ett
oreglerat overgangsstille och cyklister hdnvisas till
blandtrafik. Overgéngsstéllena éver Travemiindeal-
1én och vag 9 blir signalreglerade, men det bedéms
som svart att korsa alla sex korfalt under ett omlopp

vilket gor att overgangsstillena foreslas att saxas.
Cyklister foreslas korsa Travemiindeallén tillsam-
mans med biltrafiken men med reserverade cykel-
falt.

Attraktiviteten och tillgdngligheten for cyklister
och fotgdngare star i konflikt med hamntrafikens
kapacitetskrav under morgonens maxtimme. En ka-
pacitetsanalys kan ge en uppfattning om omloppsti-
der och grontid for oskyddade trafikanter vid denna
plankorsning.

Under hamntémning kommer troligtvis omloppen
bli langre och grontiden minskas for gang- och cy-
keltrafiken.

Pa Travemundeallén finns risk att framforallt langa
lastbilar stannar over overgangsstillet d& det ar
svartfor enlang lastbil att uppskatta avstandet. Det-
ta kopplat med korta grontider for gang- och cykel-
trafiken kan skapa sdmre forutsattningar att korsa
Travemiindeallén och vig 9. Det foreligger dven en
trafiksdkerhetsrisk om géng- och cykeltrafik borjar
saxa mellan stillastdende lastbilar pa Travemiinde-
allén och att fordon och oskyddade trafikanter kor
respektive gidr mot rott. Detta bedéms dock kunna
avhjilpas med tydlig utformning och generdsa vin-
tytor.
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NYA TRAVEMUNDEALLEN (57M)

TVA GRONA STADSRUM MED GENERGSA YTOR
FOR GANG OCH CYKEL, PA VAR SIN SIDA OM

EN FYRFILIG GATA FOR HAMNTRAFIKEN
Riskavstdnd 25m E 3 Riskavstdnd 25m

Vag 9 utgor en viktig entré till Trelleborg. En tat
tradplantering och markvixande vegetation skapar
tillsammans med generdsa trottoarer for fotgdngare
och en bred cykelbana, en gron och vilkomnande
gata.

Hamntrafiken har fyra filer, tva i vardera riktning,
och ligger dold bakom hoga, viaxtbeklddda buller-

skiarmar. Bullerskdrmarna ger en viss bullerredu-
cering (bulleranalyser av denna utformning har ej
gjorts) for de intilliggande offentliga rummen och
bebyggelsen. P4 grund av bullerskdrmarna finns
endast en visuell kontakt mellan stadskdrnan och
Sjostaden vid korsningspunkterna déar bullerskér-
marna far “avbrott”. Oppningarna férsvagar dock
bullerskdrmarnas effekt for bade den offentliga mil-
jon och bebyggelsen.

Viss del av hamntrafikens fordon transporterar far-
ligt gods, vilket kraver ett sd kallat riskavstdnd pa 25
m till intilliggande bebyggelse. Fordon med farligt
gods hianvisas till de tva mittersta filerna.

5,5 35 25 7 3 14 3 2,5 25 55 2,5 5,5
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NYA TRAVEMUNDEALLEN (57M) UTAN BULLERSKARM

UTAN BULLERSKARMAR SKAPAS EN OPP-
NARE GATUSEKTION OCH BATTRE KONTAKT
MELLAN STADSKARNAN OCH SJOSTADEN

Med en begransad bullerreducering i form av laga
murar med markvegetation ldngs med hamntrafi-
kens korbanor skapas mojligheter for en béttre visu-
ell kontakt mellan stadskdrnan och Sjéstaden. Dock
kommer kontakten fortfarande tidvis begridnsas av
hamntrafikens fordon som da ligger synlig mellan en
tatplanterad tradrad.

Bullernivan langs med Travemiindeallén kraver att
bostadsbebyggelse har minst hélften av sina bo-
stadsrum vdnda mot en tyst sida (en sluten inner-
gard).

Om bebyggelsen placeras narmare hamntrafikens
riskavstand p& 25m kravs speciella atgarder i be-
byggelsens fasader (vertikala skydd mot strom-
mande véitskor, inga 6ppningsbara fénster mot Tra-
vemundeallén mm)

Om gatusektionen skulle smalnas av ytterligare och
man bortser fran riskavstand kriavs speciella atgér-
der for att klara narheten till farligt gods.
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REFERENSGATOR

Det finns ett antal goda exempel pa breda gator dar
trafikfléde och stadsbyggnad har balanserats pé ett
véal fungerande vis. Dessa referenser visar pd mojlig-
heterna att kombinera trafikmiljé med en attraktiv
miljo. Trad och planteringar dr centrala i alla exem-
pel vilket kréaver planering och tid for det grona att
bli en avsammanhanget.

BILD: RINGVAGEN | STOCKHOLM, 48M BILD: NYA ALLEN | GBTEBORG, 54M BILD: VALHALLAVAGEN | STOCKHOLM, 61M
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PRINCIPSKISS BRYGGAREGATAN

KORSNINGEN VID BRYGGAREGATAN

Biltrafiken till och fran Sjostaden bedoms fa langa
omloppstider under maxtimmen da hamntrafiken
pad Travemiindeallén har ett hogt krav pa kapacite-
ten. Det innebér att kapaciteten till och fran Sjosta-
den kommer att blilag under dennatid, som dven den
antas ha sin maxtimme under samma period.

Det finns en risk med plankorsningen att framfo-
rallt 1dnga lastbilar blockerar korsningen ¢ver Tra-
vemiindeallén. Detta skulle innebéra ett stort fram-
komlighetsproblem och trafiksdkerhetsproblem
eftersom fordon till och fran omradet kan komma att
stanna mittikorsningen och sedan hamnaikonflikt
med bade Travemiindeallén och vig 9. Vidare utred-
ning bedoéms av denna plankorsning for att saker-
stilla funktionen och kapacitetsbehovet.

KORSNINGEN VID VALLDAMMSGATAN/HAN-
SAGATAN

Har foreslas en korsning korsning i plan som endast
hanterar korsande trafik i form av gdende och cyklis-
ter. Signalreglering begransar hur ofta och hurlanga
passagerna blir precis som vid Bryggaregatan. Det ar
mojligt att bade 6ka och minska frekvensen av pas-
sager over Travemiindeallén beroende pa behoven
for farjetrafiken och stadens gdng- och cykelfloden.
Den genaste viagen till centralen &r via planskildhe-
tenioster vilket fortydligas pa foljande sida.
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KORSNING VID BRYGGAREGATAN

BI‘Yggaregatan
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PRINCIPSKISS CENTRALEN - KAJEN

EN GENEROS GANG- OCH CYKELPASSAGE
LANKAR IHOP TRELLEBORGS CENTRAL MED
KAJSTRAKET

Genom att “lyfta” Travemiindeallén lokalt (2,4m)
med en uppatgidende ramp (lutning 1:20) mojlig-
gors en gang- och cykelpassage under hamntrafiken.
Denna breda gang- och cykelpassag sluttar ner, to-
talt1m,ien svaglutning (1:40). Den fria h6jden under
i gdng- och cykelpassagen ar ca 2,4m (brokonstruk-
tionens hojd 4r ca 1m).

For att skapa kontinuerliga, trygga och attraktiva
stadsrum langs med kajstraket och i passagen mot
Trelleborgs centralstation placeras bebyggelsen i
detta snitt direkt mot Travemtindeallén. Aktiva fa-
sader, med lokaler i bottenvaningen finns langs med
hela gdngpassagen.

Bebyggelsens placering direkt mot Travemiindeal-
1én och darmed i direkt anslutning till riskklassat
god kréaver sarskilda atgiarder pa dess fasader.

BILD: REFERENS PA GANGTUNNEL, UPPSALA STATION

0 10 50m

PLANSKILD KORSNING VID KAJEN MOT CENTRALEN

) Trelleborgs central
1:40

Den ‘éxakta utfo\}s\mningen av gadng- och cykelpassagen
kréver\‘e‘n detaljerad studie. Planskissen rymmer dock
méjligheter for justningar kring:

« Brokonstruktionens tjocklek

« Liangder paramper

« Lutningar pa ramper

» Avskild cykelramp med lagre frih6jd under bron
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PERSPEKTIVVY KAJEN - CENTRALEN

LTI
"l

=

PERSPEKTIVVY 1 AV PLANSKILD KORSNING

Sedd fran kajen mot Centralen/Kontinentalplan.
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PERSPEKTIVVY CENTRALEN - KAJEN

A

MR

PERSPEKTIVVY 2 AV PLANSKILD KORSNING

Sedd fran korsningen Hamngatan/Kontinentalplan mot kajen.
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PRINCIPER FOR MOTET MED VATTNET

FOR ATT KLARA EVENTUELLA KLIMATFOR-
ANDRINGAR OCH OVERSVAMNINGSRISKER
KRAVS FOREBYGGANDE ATGARDER VID UT-
BYGGNADEN AV SJOSTADEN

« Bostader har ett fardigt golv pA minst 0,7 m
over markhojd

« Markhojden héjs nagot i de lagen dar det ar
mojligt

» Upphdjda sittmurar ger viderskydd ldngs med
kajen

« Upphojd kajkant skyddar mot vattenhéjning

« Enlédgre brygga ger narhet och den direkta kon-

takten med vattnet

Fardigt golvminst 0,7

m Over mark

=

Markhojden hojs ndgot

Upphdjda sittmurar

langs med kajen

Upphojd kajkant

il

Lagre brygga for att
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STRATEGI FOR ATTRAKTIVA STADSRUM

GENEROSA GANGBANOR, AKTIVA FASADER
OCH ENTREER MOT GATAN SAMT TRAFIK-
SAKRA GATUMILJOER SKAPAR ATTRAKTIVA

OCH TRYGGA STADSRUM

UTRYMME

! I &

GANGPRIORITERING

] |:||:||:||
=l
0

AKTIVA FASADER

-
-

Breda trottoarer och cy-
<~

kelbanor samt tradplan-
tering lidngs med "Nya
Travemiindeallén  med
sina hoga fordonsfloden
ger en attraktivitet och

trygghet.

Hog framkomlighet for
fotgangare och cyklister
samt Overblickbara och
trafikreglerade korsning-
ar ger trafiksikra kors-

ningar och stadsmiljéer

Ho6g entrétathet och ak-
tiva och oppna fasader i
strategiska korsningar
och liangs med viktiga
strdk skapar trygga och

attraktiva stadsrum.

Braldgen for lokaler
Braldgen for nagralokaler
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GANGFLODEN FORSLAG

STADSRUM | FORSLAGET MED HOGA FLODEN
SAMMANKOPPLAR SJOSTADEN MED CEN-
TRALEN SAMT ALGATAN OCH HAMNGATAN
VIA VALLDAMMSGATAN OCH BRYGGAREGA-
TAN.

Utover de befintliga starka straken fran nulédges-
bilden, framkommer ocksd Corfitz-beck-friisgatan
tydligt. Aven Hamngatans roll forstiarks via Vall-
dammsgatans forldngning in i Sjostaden. Aven
kopplingen sdéder om Hamngatan mellan Sjostaden
och centralstationen far en viktig funktion for gang-
flodet. Korsningen vid Bryggaregatan lyfts av Sjosta-
dens tillforda befolkning och funktioner, den uppnar
ddremot inte samma prioritet som Valldammsgatan
i0st.

Analysen baseras pa resevanedata fran Region Ska-
ne (2013) och dess resandeférdelning av huvudresan
samt pa resandesiffror med pendeltag och buss fran
centralstationen. Utifran det har en start- och mal-
punktsanalys gjorts for att se hur boende och arbe-
tande fordelar flodet pa det foreslagna gdngnétet.

KARTA: PROGNOSTISERADE GANGFLODEN, FORSLAG

Antal gdende personer per lank per dygn
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BEFOLKNINGSTATHET FORSLAG

UTOKAD BEFOLKNINGSTATHET UTGOR EN ‘ VRIS / (] oy
VIKTIG FORUTSATTNING FOR MANGDEN NYA \ Ik
URBANA VERKSAMHETER INOM SJOSTADEN
OCH TRELLEBORG SOM HELHET.

Med en befolkningstkning upp mot 25 procent av
befolkningen pa en yta mindre 4n dagens centrala
Trelleborg blir tdtheten i Sjostaden generellt lika
hog som de tétaste delarna i nuldgesanalysen. I och
med etablering av Sjostaden forvantas Trelleborgs
centrala tathet forflyttas viasterut ndra korsningen
mellan Bryggaregatan och Travemiindeallén. Den
tétaste punkten dr 20 procent hégre d4n inuldget.

I jamforelse med nulédget sa utokar Sjostaden ocksa
potentialen for ett funktionellt lokalt marknadsun-
derlag inom Sjostaden och Trelleborgs centrala de-
lar i helhet. Det indikeras av att den sammanhéng-
ande tdtheten utdkas med néra 50 procent inom det
streckade omréadetikartan.
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Analysen baseras pa hur stor mangd boende och ar-
betande som nds inom ett visst gdngavstand, i detta
fall 500 m via gatunétet. Den titaste koncentratio-
nen blir de punkter som nér flest manniskor, inte
noédvéandigtvis en byggnad utan kan vara en park
med mycket bebyggelse kring denna.
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KARTA: BEFOLKNINGSTATHET, FORSLAG, INOM 500M
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NARHET TILL CENTRALEN

Avstandet till centralstationen skiljer sig inte i stora
drag fran nulaget, utover att det finns goda gang-
strak i Sjostaden sa finns dar i nulaget ingen tathet.
Resultatet som 6nskas ar en sé cirkulér effekt som
mojligt, da den visar att det radder liten skillnad mel-
lan fagelavstand och faktiskt gdngavstand.

Hela Sjostaden nar Centralstationen och diarmed
ocksé centrala Trelleborg inom 5-6 minuters cy-
kelresa. Det dr latt att né centralen vilket ger goda
forutsattningar for hallbart resande med cykel och
spartrafik.

KARTA: TIDSAVSTAND TILL CENTRALSTATIONEN, FGRSLAG

>10 min

Nabarhet med cykel inom minutersintervaller, medelhastighet 15 km/h
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NARHET TILL KAJEN

Avstandet till kajen och vattenlinjen minskar avse-
vartiforslaget i huvudsak beroende pa att Sjostaden
bebyggs och mojliggor att kajen blir tillgdnglig bade
fran den befintliga strukturen och den tillkomman-
de.

Tillgdngen tillkaj och vattnet blir en stark positiv pa-
verkan for bade de framtida boende och verksamma
iSjostaden likval som den befintliga befolkningen.

KARTA: AVSTAND TILL KAJ, FORSLAG

>1800m

Intervaller av 200m per fargsteg
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STADSUTVECKLING | HAMNMILJO

Sedan slutet av 90-talet har stdder runt om i Europa
borjar se 6ver sina centralt beldgna industri- och
hamnomréaden. Hammarby sjostad i Stockholm och
BOO01 Vistrahamnen i Malmo var tidigt och satte en
ny hog standard for den stadsutveckling som kom
att karaktéirisera de senaste decenniernas byggan-
de. Dessa waterfronts har fortsatt utvecklas sedan
dess, Lomma Hamn, Norra Alvstranden i Goteborg,
Norrtélje Hamn for att nimnanagra. Och fortfaran-
de pagar planering av nya stadsdelar i gamla hamn-
omraden, Ystad, Sundsvall, H+, Varberg, Nykoping,
Halmstad, Nyhamnen, Norra Djurgardsstaden, Alv-
staden mfl.

Denna stadsutveckling drivs av tva huvudsakliga
kvaliteter: det centrala laget och det vattennéra la-
get. Det centrala laget kraver anslutningar till den
befintliga stadskdrnan. Det betyder att gator skall
drasfranbefintligbebyggelse iniochigenomdennya
waterfronten. Urbana verksamheter, sa som butiker
och restauranger skall kunna spridas ut i det nya
omradet sa att det ar mojligt att promenera somlost
mellan det nya och det gamla. Det 4r mycket vanligt
attdet finns barrirer, sd somiTrelleborg mellan det
nya och det gamla. Dessa dverbryggas pa olika sétt,
genom tunnlar, minskad trafik eller broar. Oavsett ar
det en fraga om att utforma attraktiva gatustrak for
att integrera stadskédrnan. Det vattennéra ldget kra-
ver & sin sida att kontakten med vattnet maximeras,
med kajer, bryggor och strander. Det kréavs taktilitet
iutformningen av granssnittet mellan stad och hav.

PAGAENDE STADSPLANERING | GAMLA HAMNOMRADEN
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GATOR FORANDRAS MED STADSUTVECKLING

I takt med att stdderna vixer sa sker dven en urba-
nisering av stadsmiljon i sig sjilv. Urbanisering ar
den process som transformerar stadsmiljon till att
bli mer social och attraktiv. Okade krav pé livskvali-
tet och hdlsa gor att gator och vigar méste forandras
och det betyder nya krav péa trafiken, att den méaste
anpassas till stadens krav och behov, och inte tvart-
om, som det varit det senaste a&rhundradet, bilsam-
héllets era. Internationella, nationella, regionala och
kommunala mél kraver att staden ska doka sin attrak-
tivitet och forbattra miljon.

Det finns dock osdkerheteriframtiden som gor atten
stad som Trelleborg bor noga se ver sinalangsiktiga
l6sningar. En osékerhet 4r hamnens langsiktiga eta-
blering. Globalisering och urbanisering kan mycket
val ge hamnen en ny roll i framtiden sd att den inte
far samma trafikbehov. En annan stor osidkerhet ar
digitaliseringen av transportsystemen, och med det
sjalvkorande fordon. Detta kan helt fordndra trans-
portlogistiken av bade varu- och persontransporter.
Varor kan goras i mindre skala pa obekvidma tider.
Mycket inspiration till detta teknikskifte finns att
lésa i rapporten "Blueprint for Autonomous Urba-
nism (NACTO 2018).

FEM EXEMPEL PA MOTORVAGAR SOM BYGGTS OM TILL
STADSGATOR ELLER PARKER; KOPENHAMN, SEATTLE, LYON,
SAN FRANCISCO, SEOUL.
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Den strategi som foreslds i denna utredning ar att
utforma Travemiundeallén med utgdngspunkt att
den skall kunna byggas om till ett parkstrak i fram-
tiden om transportbehoven skulle dndras eller om en
eventuell ringled skulle skapas sa att detta kan maj-
liggoras. En sddan “greenfront” for Trelleborg, Tra-
vemiundeesplanaden, skulle kunna blir ett samlande
parkstrak dar rekreation, sport, idrott och lek kunde
samlasiett centraltlageistaden.

TRAVEMUNDEALLEN SOM PARK

Enhallbar stadsplanerig maste skapaforutsattning-

ar for staden och dessa offentliga rum att foréandras
och vara flexibla utifran tidens behov och énskemal.
Ett viktigt medel for detta 4r smarta gator, som inte — ) -
ar beroende av dagens trafik utan kan bli hallbara le- ’ l‘ '::“ 9 e % L 2
vande stadsmiljoer om sd mojligheterna finns. w, & : 2 w
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Géangbana
Cykelbana

Trad (Angoring)
Travemundeallén
som gront parkstrak
for gdng, cykel, vistelse
ochlek

Korbana
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MULTIWAY BOULEVARD

(Blueprint for autonomus urbanism, nacto, 2018)

5. SLUTDISKUSSION / 41



Spacescape AB / Ostgdtagatan 100 / Box 4700 / SE-116 92 Stockholm / Sweden
Tel +46 8 452 97 67 / www.spacescape.se / info@spacescape.se



