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BAKGRUND OCH SYFTE

BAKGRUND OCH SYFTE

Kring Upplands Visbys station pagar tva omfattan-
de detaljplaner, Ostra Runby med Visby Stations-
omrade och Optimus.

Syftet med detaljplanen Ostra Runby med Vasby
stationsomrade ar att bygga samman Runby med
centrala Visby, skapa en tét och funktionsblandad
stadsdel samt utveckla stationsomréadet till en ka-
pacitetsstark kommunikationsknutpunkt. Planom-
radet omfattar Upplands Visby jarnvigsstation med
stationsfunktioner, spdromrdde samt anslutande
mark bade vaster och dster om spdromréadet. Samra-
det pagick under tiden 25 oktober till den 6 december
2018.

Omréadet Optimus ligger i centrala Vasby, 6ster om
jarnvégen och strax séder om Véisby station. Idag ar
omradet praglat av verksamheter, parkeringsytor,
kontor och viss kulturverksamhet i form av Vasby
konsthall. Syftet med att préva ny detaljplan for om-
radet ar att mojliggora ny-, om- och tillbyggnader
inom omradet for att dstadkomma attraktiva bland-
kvarter med nya motesplatser, gronytor, bostader,
kontor samt lokaler for kultur, samhallsservice och
andraverksamheter. Samrad for detaljplanen plane-
ras till hosten 2020.

Spacescape har tillfragats att analysera de fore-
slagna planerna utifran stadsbyggnads- och stads-
livsperspektiv for att beskriva konsekvenserna av
utvecklingen. Syftet dr att ge underlag for den fort-
satta planeringen och bidra med rekommendationer
for att starka stadsutvecklingen i omradet. Utred-
ningen innefattar analyser inom f6ljande omraden:

ANALYSER:
Tathet och blandning

Gang- och gatunatets struktur

Gangfloden

Cykelfloden
Servicebehov och servicelagen

Levande stadsmiljo

Omradesgranser till detaljplanerna for Ostra Runby med Vasby stations-
omrade samt Optimus.
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VASBY STATIONSOMRADE 2040

2040 FINNS YTTERLIGARE 5 700 BOSTADER
OCH 2 000 ARBETSPLATSER | OMRADET

Denna rapport analyserar hur Centrala Upplands
Visby fungerar ur ett stadsbyggnads- och stadslivs-
perspektiv i ett planscenario for 2040 nér detalpla-
nerna fér Ostra Runby med Visby stationsomrade
och Optimus ar genomforda.

Planen for Ostra Runby har sedan samradet 2018
genomgatt vissa justeringar och tilldgg, analysen
baseras pa ett planforslag som ar uppdaterat i janu-
ari 2020 och som medger ca 2 000 bostdder och ca
30 000 kvm lokalyta. Aven planférslaget for Opti-
mus ar uppdaterad ijanuari 2020 och medger ca 890
bostédder och 27 800 kvm lokalyta inkl. de befintliga
kontorsbyggnader som bevaras i omradet.

Utover de tva detaljplanerna finns ocksa ett antal
andra planprojekt i ndromradet i olika skeden av
genomforande. I Fyrklovern forvantas ca 1 600 bo-
stader vara fardigstdllda i planscenariot for 2040.
Négra planprojekt som ar under genomforande idag
ar Eds Allé samt S6dra och Norra Messingen dar to-
talt ca 550 respektive 360 bostader aterstar att far-
digstélla. Sammantaget berdknas det finnas 5 700
nya bostéder och 2 000 nya arbetsplatser i omradet
2040.

For att kunna analysera gatunétets struktur samt
prognosticera gang-, och cykelfloden har ocksa den
planerade utvecklingen i gang-, cykel- och gatunitet
karterats ienlighet med planerna.
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VARDESKAPANDE STADSUTVECKLING

TATHET OCH BLANDNING BIDRAR TILL HALL-
BAR STADSUTVECKLING OCH LEVANDE
STADSMILJOER

En tat stad adr en grundlaggande forutsattning for
nérhet, ju tdtare bebyggelse desto mer funktioner
finns inom gangavstand. Koncentrationer av mann-
iskor skapar forutsittningar for moten och utbyten
av idéer och tjanster, vilket ger tillviaxt och valfard.
Enhogbefolkningstithet innebér ocksa ett stort un-
derlag for offentlig och kommersiell service. Spaces-
cape hariflerastider (Stockholm, Goteborg, Malmo,
Bergen, Oslo, Képenhamn, Orebro, Halmstad) sett
en tydlig korrelation mellan befolkningstédthet och
tillgdng till utbud av kommersiell service. Ett stort
serviceutbud inom gangavstand underldttar méan-
niskors vardagsliv samtidigt som det skapar attrak-
tivitet. I flera studier av svenska stidder har det visat
sig ha betydelse bade for bostadspriser och kontors-
hyror (Region Stockholm et al. 2012, Goteborgs stad
et al. 2016, Region Skane et el. 2019, Uppsala kom-
mun, 2020). Det finns tydliga synergieffekter mellan
bostéder, kontor, handel och restauranger som gor de
olika marknaderna sinsemellan beroende av varan-
dra. Darfor skapar en blandad bebyggelse varden pa
alladessamarknader. Att det finns en stor blandning
med bostédder, arbetsplatser och andra funktioner
skapar ocksé forutsittningar for att méanniskor ror
sig i det offentliga rummet 6ver hela dygnet. En tit
och blandad stadsmiljé med ett stort utbud av ser-
vice r mer dynamisk och upplevs som mer levande
(Spacescape, 2019).

Samtidigt som tathet skapar varden pa bostads- och
kontorsmarknaden sd innebéar det ocksa ett mer ef-
fektivt markutnyttjande som minskar kostnaderna
for annan infrastruktur s som vatten, avlopp, elek-
tricitet och fiber. En tét och tillgdnglig stad innebéar
ocksa att manniskor lever nara varandra, det vill
sdga i praktiken motsatsen till segregation. Genom
att ménniskor med olika bakgrunder och ekonomis-
ka foérutsattningar ges mojligheter att dela samma
stadsrum finns fysiska forutsattningar for integra-
tion, mer jamlika livsvillkor och social héllbarhet
(Legeby 2013).

Att ha néra till handel och service, och niara mellan
bostad och arbetsplats innebar att avstanden blir
kortare och att en storre andel av transporterna kan
ske hallbart med lagre utsliapp av koldioxid och an-
draluftféroreningar. Forskning hartidigare visat att
en mangfald av funktioner paverkar transportvalet.
Justorre mangfald desto mer benidgna dr ménniskor
att gé, cykla och dka kollektivt (Ewing & Cervero,
2010). Liknande resultat har ocksé pavisats for re-
sande i Stockholmsregionen dér tathet, blandning
och en méangfald av funktioner visat sig hdnga sam-
man med farre bilresor och en stérre andel resor med
kollektivtrafik och till fots (Spacescape 2018).
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Boende och arbetande inom 1km

SAMBAND MELLAN TATHET OCH SERVICEUTBUD | STOCK-
HOLMSREGIONEN

Ju fler boende och arbetande inom 1 km desto fler urbana verksamheter
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ILLUSTRATION AV SAMBANDET MELLAN TATHET OCH AN-
TAL RESOR MED OLIKA TRAFIKSLAG

Ju hogre tathet desto mindre andel bilresor och stdrre andel gang-, cy-
kel- och kollektivtrafikresor.
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ETT VAL SAMMANKOPPLAT GATUNAT AR
TRYGGT OCH ATTRAKTIVT

I praktiken beror ocksa mycket av det som vi upp-
lever som stadskvalitet och stadsliv pa hur vi utfor-
mar stadens gatunit och 6vriga gangvagsstruktur.
Néatverket av gator och gdngvégar ar det som skapar
nérhet och tillgadng till stadens méanniskor och utbud
av attraktioner och service. Det utgor det offentliga
rum som ar grundforutsédttningen for alla stdder och
beroende pé dess form och struktur skapar det spe-
cifikarorelsemonsteristaden sa att vissa platser blir
mer befolkade 4n andra.

Det ar viktigt att podngtera hur denna form oavsett
var olika attraktioner, som handel och gronytor ar
beldgna,isigbidrartill att vissa gator och platser blir
mer befolkade &n andra. Det r hér vi ser hur stadens
form skapar sociala och ekonomiska grundférut-
sattningar genom att mangden méanniskor pa olika
platser ar avgoérande for den sociala och ekonomiska
potentialen hos dessa platser. I natverket finns sa-
ledes en tillgidnglighet i sig. Denna tillgdnglighet
innebar bland annat att vissa stadsrum upplevs som
ndrmare andra platser och stadsrum medan andra
upplevs som mycket avsides, liksom att vissa stads-
rum i hogre grad utgor del av manga fardvagar ge-
nom staden 4n andra.

Om ett strak dessutom ar en viktig lank mellan olika
destinationer skapas ocksa potential for gangfldden
och handel och serviceigatuplan vilket bidrar till le-
vande stadsmiljéer. Hur levande en stadsmiljo upp-
levs har bland annat visat sig bero pd hur latt platsen
ar att nd och hur mycket det finns att géra pa platsen,
men ocksd om de finns upplevelseméssiga kvaliteter
(Spacescape, 2019). Levande stadsmiljoer ar ocksa

i hog grad trygga och attraktiva stadsmiljoer. Gatu-
nétets 6verblickbarhet och orienterbarhet har stor
betydelse for om en stadsmiljo upplevs som trygg for
méanniskor att rora sig och vistas i. Om det dessutom
ar valbefolkat och kantas av manga entréer utatrik-
tade verksamheter i gatuplan skapas informell 6ver-
vakning som bidrar till trygghet. Gangvéanliga gatu-
miljoer med 1dga hastigheter och manga entréer mot
gatan har ocksa visat sig efterfragade av bostadsko-
pare i flera svenska stader (Region Stockholm et al.
2012, Goteborgs stad et al. 2016, Region Skane et el.
2019, Uppsala kommun, 2020).

KOLLEKTIVTRAFIKEN AN GRUNDEN FOR
HALLBART RESANDE

Persontransporter dr grundlidggande for stadens
funktionalitet och attraktivitet. Langa transpor-
ter innebar inte bara en negativ paverkan pa miljon
utan ocksd hoga kostnader, bade for individen och
for samhallet. Sarskilt den sparbundna kollektiv-
trafiken spelar en central roll for tillgdnglighet inom
regionen och for att skapa forutsédttningar for ett
hallbart resande. Att ha néra till en sparstation har
i studier av Stockholmsregionen visat sig ha stor
betydelse for andelen kollektivtrafikresor (Spaces-
cape, 2018). Det ar sarkilt viktigt langre ut i regio-
nen dar kapacitet och turtéthet ar avgérande for att
ménniskor ska véilja kollektivtrafik fore bil. Betal-
ningsviljan for bostader ar ocksa hogre dar tillgang-
ligheten ar storst, det vill sidga dir avstanden och
resekostnaderna dr minst. Att bo inom gangavstand
fran en tagstation ar efterfragat pa bostadsmarkna-
den, séarskilt i storre stdder diar avstanden ar storre
(Region Stockholm et al. 2014, Goteborgs stad et al.
2016, Region Skane 2019).

BRA PARKER OCH REKREATIONSOMRADEN
SKAPAR LIVSKVALITET OCH ATTRAKTIVITET

Offentliga platser, det vill sdga torg, parker och na-
turomraden, har manga olika funktioner och vér-
den. Trad och gronomraden i staden bidrar till att
vardefulla ekosystem uppritthalls samtidigt som
det ger oss ekosystemtjanster som dagvattenhante-
ring, rening av luften, pollinering och skugga. Parker
och gréonomraden i staden ger ocksd mojlighet till
rekreation, rofylldhet och vardagliga naturupplevel-
ser. Forskning visar att narhet till grona stadsrum
framjar hilsa och véalbefinnande (Grahn & Stigsdot-
ter, 2003).

Rekreativa kvaliteter skapar ocksa attraktiva stads-
miljoer. Allt frdn mindre kvartersparker och varde-
fullanaturomréaden till ndrhet till vatten harienrad
stader visat sig paverka betalningsviljan for bosté-
der. (Region Stockholm et al. 2014, Goteborgs stad et
al. 2016, Region Skane 2019). Rekreativa kvaliteter i
staden ska inte ses som motsattning till tithet utan
snarare ir de dmsesidigt beroende av varandra. Par-
ker och gronomraden i tidta miljoer innebar att fler
manniskor har naratill rekreativa kvaliteter. For att
parker och gronomraden ska vara levande och vil
omhéndertagna behévs mangaboende i ndrheten.
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ATT MATA TATHET

Tathet ar formodligen det vanligaste mattet pa
stadsmiljo inom planeringen och kan méitas med
olika metoder. Man skiljer pa befolkningstéthet, dar
man berdknar antal personer, och bebyggelsetiathet
dar man berdknar médngden vaningsyta (BTA). Ofta
analyserar man titheten inom ett visst omrade, till
exempel pa en fastighet eller inom en stadsdel eller
ett planomrade. Detta séitt att méta tathet ger ett ex-
ploateringstal for den givna ytan. Men det kan vara
forledande om vi med det forsoker fanga stadsmiljo
eller stadsliv, eftersom samma tathet méatt pad detta
satt kan astadkommas med mycket olika bebyggel-
setypologier, exempelvis punkthus eller kvartersbe-
byggelse.

Ar man ute efter tiathetens effekt pa stadslivet bor
man snarare dn bara berdkna BTA gora en tillgangs-
analys av tdtheten, det vill sdga berdkna antalet
personer eller mdngden BTA inom en viss riackvidd,
vilket ger en tydligare bild av den upplevda tiatheten.
I denna rapport avses tillgdnglig befolkningstithet
inom 500 m, dvs médngden méanniskor som bor eller
arbetar inom 500 m fran varje punkt i kartan méatt
genom gangnatet. Detta matt ger en tydligare bild av
den upplevda tatheten och dess effekt pa stadslivet
an tathet som méts pa fastighets- eller omradesniva.

ILLUSTRATION AV EN TILLGANGSANALYS.

En tillgangsanalys mater hur mycket man nar inom en viss rackvidd. Den
tillgangliga tatheten kring varje fastighet eller adresspunkt mdts exem-
pelvis som hur manga som bor eller arbetar inom 500 m i gangnatet
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UPPLANDS VASBY | REGIONEN

2040 KOMMER UPPLANDS VASBY HA EN
BEFOLKNINGSTATHET SOM KAN JAMFORAS
MED DAGENS KISTA

De planer som antas vara genomforda i Upplands
Visby ar 2040 kommer ge en betydande ékning av
befolkningstitheten i omradet. I de mest centrala
delarna finns idag 100-150 boende och arbetande
per hektar, en tdthet som kan jamforas med liknande
lagen i regionen som Sollentuna Centrum och Ja-
kobsberg. Ar 2040 beriknas titheten vara 200-250
boende och arbetande per hektar, vilket d&r ndrmare
den befintliga tiatheten i Kista.

BOENDE OCH ARBETANDE BEFOLKNING

Antal boende och arbetande inom 1 km fran
sparstationen i nagra jamforbara stadsdelar i
narra Stockholmsregionen.
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BOENDE OCH ARBETANDE BEFOLKNING PER HA 2020

Kartan ovan till vanster visar den befintliga befolkningstatheten i Stock-
holmsregionen, dar Upplands Vasby och nagra jamférbara stadsdelar i
norra Stockholm &r markerade.

Kartan ovan till héger visar befolkningstatheten med de planer som antas
vara genomfrda i Upplands Vasby ar 2040 i jamforelse med den befint-
liga befolkningstatheten i ndgra stadsdelar i norra Stockholm. Notera att
utvecklingsplaner utanfér Upplands Vasby alltsa ar inkluderade i analy-
sen.

UPPLANDS 'VASBY

BOENDE OCH ARBETANDE BEFOLKNING PER HA MED GE-

NOMFORDA PLANER | UPPLANDS VASBY
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BEFOLKNINGSTATHET | VASBY STATIONSOMRADE

BOENDETATHET IDAG

IDAG FINNS TRE KLUSTER AV HOG BOENDE-
TATHET GSTER OM SPAREN

Dagens boendetédtheti Vasby statiosnomradet bildar
inte nagon sammanhingande stadskdrna utan ar
koncentrerad till tre kluster pa dstra sida av sparen.
Tatheten ar hogst lings Centralvigen, kring Apo-
teksskogen och kring Fyrklovern. Pa véistra sidan av
sparen finns ett tathetskluster i Runby, har ar dock
tatheten betydligt ldgre. Den genomsnittliga boen-
detdteten inom 1 km fran stationen kan jamforas
med motsvarande omraden i Sollentuna Centrum
och Jakobsberg. Men den utspridda tdtheten bidrar
till en fragmenterad struktur.

BOENDE INOM 500 M

W > 6000

H 4000 - 6000

W 3000-4000

W 2500-3000
2000 -2500
1500 - 2 000
1000 - 1500

W 800-1000  SPANGA

W 400 - 800

W 400 - 600

Il 200 - 400

W <200

BOENDE INOM 500 M LANGS GANGNATET.

Boendetatheten ar idag koncentrerad framforallt kring Centralvagen, Apoteksskogen och Fyrkidvern men bildar en fragmenterad struktur.
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BOENDETATHET 2040

2040 AR VASBY STATIONSOMRADE ETT
SAMMANHANGANDE OMRADE MED HOG
BOENDETATHET

De planer som berdknas vara genomforda till ar
2040 bidrar till en kraftigt 6kad boendetithet kring
pendelstationen, Optimus och Fyrklovern. Utveck-
lingen skapar en stadskidrnamed sammanhéngande
boendetéthet fran Fyrklovern i dster, langs Central-
vagen, pendelstationen och Optimusomradet till
Runby torg vister om sparen. Den genomsnittliga
boendetdtheten inom 1 km fran stationen ar ar 2040
hogre 4n motsvarande omraden i dagens Sollentuna
Centrum, Jakobsberg och Kista.

BOENDE INOM 500 M

W > 6000

H 4000 - 6000
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BOENDE INOM 500 M LANGS GANGNATET.

Boendetatheten 2040 skapar en sammanhangande stadskarna fran Fyrkldvern i Gster till Runby torg véster om sparen.
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ARBETANDETATHET IDAG

IDAG FINNS FLEST ARBETSPLATSER KRING
CENTRALVAGEN

Koncentrationen av arbetsplatser dr storst kring
Centralviagen och delar av Optimusvigen, men den
fortsétter dven lings Dragonvigen kring Visby
Centrum. I andra delar av stationsomréadet ar arbe-
tandetidtheten 1ag. Den genomsnittliga arbetande-
tdteten inom 1 km fran stationen kan jamforas med
motsvarande omraden i Sollentuna Centrum och
Jakobsberg.

ARBETANDE INOM 500 M
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ARBETANDE INOM 500 M LANGS GANGNATET.

Arbetandetatheten ar idag koncentrerad kring Centralvagen, Optimusvagen och Dragonvagen.
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ARBETANDETATHET 2040

2040 FINNS EN HOGRE KONCENTRATION
AV ARBETSPLATSER KRING STATIONEN OCH
LANGS OPTIMUSVAGEN

Tillkommande kontorsarbetsplatser i Optimusom-
radet och i terminalbyggnaden okar koncentratio-
nen av arbetsplatser king stationen och ldngs med
Optimusvégen. Det gor att den genomsnittliga arbe-
tandetédteten inom 1 km fran stationen ar 2040 blir
négot hogre animotsvarande omradenidagens Sol-
lentuna Centrum och Jakobsberg.

ARBETANDE INOM 500 M

W > 6000

H 4000 - 6000

W 3000 - 4000

¥ 2500 -3000
2000 -2500
1500 - 2 000
1000 - 1500

[l 800 - 1000

[l 600 - 800 VASBY 2040

SOLLENTUNA/
W 400-600  JAKOBSBERG

M 200 - 400 SPANGA
W <200

= o
4 ~lEEN-‘I1RAtVAGEN
7 IEY

v [
L56-

VASBY GENTRUM

DRAGDNVAGEN4_‘
=
-
* e,
r
Fza .
0 $51 -

ARBETANDE INOM 500 M LANGS GANGNATET.

Arbetartdtheten blir 2040 hogre kring stationen och Optimusvagen.
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BOENDE OCH ARBETANDE IDAG

IDAG FINNS DEN CENTRALA TATHETS- Iy
KARNAN KRING CENTRALVAGEN OCH VASBY N/ gt S
CENTRUM 3
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BOENDE OCH ARBETANDE INOM 500 M LANGS GANGNATET.

En central tathetskarna finns idag kring Centralvdgen och Vdsby Centrum.
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BOENDE OCH ARBETANDE 2040

2040 AR TATHETEN HOG FRAN FYRKLOVERN |
OSTER TILL RUNBY TORG VASTER OM SPAREN

Den tillkommande bebyggelsen bidrar till att bilda
en stor sammanhéingande stadskidrna med en tét-
het som kan jamforas med dagens Kista. De tétaste
delarna finns kring stationen/Messingen och kring
Fyrklovern, men det sammanhangande omradet
med hog tithet innefattar ocksd Runby torg, Opti-
musomradet, Dragonvigen och Ekebo sdder om M-
larvigen. Den 6kade tdtheten skapar storre underlag
for offentlig och kommersiell service och ger forut-
sédttningar for en mer levande stadsmiljo dn idag.
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BOENDE OCH ARBETANDE INOM 500 M LANGS GANGNATET.

Vashy stationsomrade bildar 2040 ett stort sammanhangande omrade med hag tathet.
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BLANDNING | VASBY STATIONSOMRADE

ANDEL ARBETANDE IDAG

IDAG FINNS EN BLANDAD STADSMILJO KRING
CENTRALVAGEN OCH VASBY CENTRUM

Kring Centralvdgen och Visby centrum finns idag
bade manga bostdder och arbetsplatser. Andelen av
boende och arbetande inom 500 m som utgors av ar-
betande befolkning ar har kring 50 %. Optimusom-
radet utgorsidag av enbart arbetsplatser medan an-
delen arbetande istallet minskaribostadsomradena
langre bort fran det centrala stationsomréadet. Ande-
len arbetande inom 1 km fran stationen kan jamfo-
ras med motsvarande omrade i Sollentuna Centrum
och dr ndgot hogre dniJakobsberg.
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ANDEL ARBETANDE INOM 500 M LANGS GANGNATET.

Kring Centralvagen och Vasby Centrum dar det bade finns mycket bostéder och arbetsplatser &r det en hiig blandning mellan boende och arbetande

befolkning. TATHET / 16



ANDEL ARBETANDE 2040

2040 UTVECKLAS AVEN OPTIMUSOMRADET
TILL EN BLANDAD STADSMILJO

I de planer som berdknas vara genomforda till 2040
finns mer bostader dn arbetsplatser, foljden blir att
andelen arbetande generellt minskar i Visby sta-
tionsomrade. I en stor del av omradet 4r andelen ar-
betande alltjamt 6ver 30 % vilket kan anses utgora
en blandad stadsmiljo. Samtidigt utvecklas Opti-
musomradet fran ett enfunktionellt verksamhets-
omrade till en blandad stadsmiljé med bade arbets-
platser och bostdder. Andelen arbetande inom 1 km
fran stationen kan jamforas med motsvarande om-
rade i Jakobsberg men sjunker till ndgot ldgre dn i
Sollentuna Centrum.
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ANDEL ARBETANDE INOM 500 M LANGS GANGNATET.

Generellt blir andelen arbetande mindre i Vasby stationsomrade, men ett stdrre omrade utgér en blandad stadsmiljo.
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ATT MATA GANG- OCH GATUNATETS STRUKTUR

Inom Space Syntax-forskningen har man pa flera
satt lyckats fanga tillgdngligheten och strukturen
i gdng- och gatunétet och visat dess stora betydelse
for hur staden fungerar. Space syntax ar en urban-
morfologiskt inriktad stadsbyggnadsforskning som
startades pa University College London som vuxit
till ett globalt forskningsnétverk och vidareutveck-
lats pa bland annat KTH och Chalmers.

RUMSINTEGRATION

Rumsintegration ar ett analysmatt som utvecklats
for att méta rumslig tillgidnglighet i nédtverk. En
rumsintegrationsanalys visar hur nira stadsrum ar
till varandra via sitt genomsnittliga avstand i antal
riktningsférandringar till andra stadsrum. Enkelt
uttryckt har stadsrum som nas fran méanga andra
stadsrum inom fa riktningsférandringar en hog
rumsintegration. Det 4r d& val integrerat i rumssys-
temet som helhet vilket gor det lattare att orientera
sig. T denna rapport analyseras rumsintegrationen
inom sju riktningsfordndringar som ett sétt att be-
skrivalokal orienterbarhet i stadsstrukturen.

GENHET

Ett matt som kan paminna om narhet men som
egentligen fangar nagot annat ar vad som kan kall-
las genhet. Ett satt att méta genhet dr att jimfora det
faktiska gang- eller cykelavstandet med fagelavstan-
det och pé sa vis berdkna en genhetskvot. Inom Spa-
ce Syntax-forskningen har genhet istillet beskrivits
genom att analyseravilkalidnkar eller strak somiho-
gre grad 4n andra ar del av manga gena forbindelser
inétverket. Vilkaldnkar som upplevs som gena méts
da oftast genom den minsta vinkelforandringen. I
fleraforskningsstudier har genhet métt med den me-
toden visat sig ha betydelse for vilka strak som blir
mest anvianda som cykelstrak. Dessa strék ar ocksa
ofta de som upplevs som dvergripande strak mellan
olika stadsdelar. I denna rapport analyseras genhe-
ten inom 3 km som ett sétt att beskriva strak med
regional orienterbarhet som ldnkar samman Vasby
stationsomrade med omgivande omraden.

For gang- och cykelprognoserna anviands delvis
samma typ av vinkelforandringar i gdngnatet for att
analysera troliga viagval mellan olika start- och méal-
punkter.

ILLUSTRATION AV EN NATVERKSANALYS.

Natverksanalyser anvands for att identifiera lokalt starka strak i Vasby
stationsomrade respektive Gvergripande strak till omgivande omraden.
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LOKALA STRAK | VASBY STATIONSOMRADE

LOKAL ORIENTERBARHET IDAG
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vagen de starkaste lokala strdken, men sparen utgor
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RUMSLIG INTEGRATION | GANG- OCH GATUNATET.

Det finns ett antal valintegrerade och lokalt sammanh&ngande strak dster om sparen i Vasby Stationsomrade
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LOKAL ORIENTERBARHET 2040

2040 UTGOR CENTRALVAGENS FORLANG- 5o O N
NING EN TYDLIG KOPPLING OVER SPAREN - .

gl 3 o
Den nya bron dver sparen ldngs Centralvagens for- ol 7/

langning kopplar effektivt samman gatunitet pa
bada sidor av sparen. Tradgardsgatan blir samman- o o : _ |
kopplad med den nya Stadsgatan och de befintliga 2 / 2 G g il b= e
Lilla Hagsgatan och Ladrovégen blir mer vilinte- o
grerade i det nya gatunétet. De nya torget Véstra och
Ostra stationstorgen p& vardera sida om norra bron
blir centrala platser med stora forutséattningar for
ett levande stadsliv.
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RUMSLIG INTEGRATION | GANG- OCH GATUNATET.

De nya broarna bisrar till att de lokala straken gster om sparen blir béttre integrerade med omradet vaster om sparen.
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REGIONALA STRAK | VASBY STATIONSOMRADE

REGIONAL ORIENTERBARHET IDAG

OPTIMUSVAGEN UTGOR EN GEN LANK
GENOM VASBY STATIONSOMRADE

Ett sammanhingande nét av Overgripande strak
finns i Viasby stationsomrade. Bland de starkare
straken finns Malarviagen som lankar samman de
olika sidorna av sparen samt Vasbyvéigen och Opti-
musvéigen som ldnkar omradet norrut och séderut.

De 6vergripande straken bidrar till att koppla sam-
ma olika delar av centrala Upplands Visby och utgor
oftaden genaste vagen for lite langre strackor, exem-
pelvis kan de varalampliga som gena cykelstrak.

GENHET

M Hog genhet
|

|
|
|
M L3g genhet

o)L
=
= B

.una_

i

N s
NVAGE

ﬁ

|

DRA

I

GENHET | GANG- OCH GATUNATET.

Maélarvagen, Optimusvagen och Vasbyvégen &r idag nagra av de genaste straken genom omradet.
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REGIONAL ORIENTERBARHET 2040

2040 FAR CENTRALVAGEN EN TYDLIGARE
OVERGRIPANDE ROLL

Samma sammanhingande strak utméarker sig 2040,
men ett antal strak blir ocksa genare an idag. Cen-
tralvigens forlangning far en viktig sammanlin-
kande funktion dver sparen och Ladbrovagen blir ett
gent nordsydligt strak dster om sparen.

Furubergsvigen blir en genare koppling dsterut fran
Optimusomradet och fortsiatter 2040 ldngs Dra-
bantvigen genom Fyrklovern.
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GENHET | GANG- OCH GATUNATET.

Centralvagen, Ladbrovégen och Furubergsvagen ar strak som far en stdrre regional betydelse.
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ATT PROGNOSTICERA GANGFLODEN

For att analysera framtida gangfldden anvands en
analysmetod som utvecklats av Spacescape och som
i tidigare studier har visats sig ha stor traffsdker-
het gentemot observerade gangfloden (Spacescape
2017).

Start- och méalpunkter for resor i Vasby stationsom-
radde som innefattas i modellen ir bostader, arbets-
platser, grundskolor, kommersiell och offentlig ser-
vice samt Vasby Centrum. Antalet gangresor beror
dels pa hur ménga besdkare en malpunkt uppskattas
ha per dygn och dels pa fardmedelsfordelningen for
de olika typer avresor som gors. Da den storsta ande-
len av alla gdngresor utgors av delresor till kollektiv-
trafiksstationer utgor i praktiken pendeltdgsstatio-
nen och bussterminalen ndgra avde mest betydande
start- och malpunkternaiomradet.

Vigvaligangnatet uppskattasimodellen till halften
avnarmstavagimeter och till halften av genaste vi-
gen riaknat som graden av vinkelfordndring. Analy-
senresulterariestimerade floden under ett vardags-

dygn.

UNDERLAG OCH ANTAGANDEN

Uppskattningar om antal resor och fardmedelsfor-
delning baseras pé den resvaneundersdkning som
genomfordes i Stockholms ldn 2015 samt pa prog-
noser som genomforts av Upplands Viasbys kom-
mun i samband med samradet for detaljplanen for
Ostra Runby med Visby stationsomrade (Region

1. Resvanedata =

Antal gdngresor och
fardmedelsfirdeining till och fran
olika malpunkter karteras

varje gangresa

Artete
skain

\/

2. Ndtverksanalyser

De kortaste och genaste vigarna
mellan malpunkter analyseras ftir

mmp 3. Summerat gangflode

Alla olika gangfiBden summeras per gatulink

Hallplats

ILLUSTRATION AV METOD FOR ATT PROGNOSTICERA GANGFLODEN.

Antal resor per dygn till- och fran olika destinationer samt dess fardmedelsférdelning uppskattas baserat pa RVU-data, vagval och nétutlaggning for olika
delflsden gors med GIS-analyser baserat pa avstand och genhet och resultaten summeras sedan pa varje lank i natet.

Stockholm, 2016, Upplands Vasby kommun, 2018 a).
Generellt antas varje boende generera 2,5 resor per
dygn, varav 1 gar mellan bostaden och arbetsplatsen,
1 gors fran bostaden péa fritiden och 0,5 gors under
arbetstid fran arbetsplatsen. Varje arbetsplats i om-
radet antas generellt generera 2 resor per dygn, varav
1,5 gartill och fran arbetsplatsen och 0,5 gorsiomréa-
det under arbetstid.

Utover detta antas destinationer som biblioteket och
Visby Centrum generera floden baserat pa uppskat-

tat antal besokare per dygn. Vasby Centrum haridag
over 6 miljoner besokare per ar jamnt fordelade over
veckans dagar.

Slutligen tillkommer bytesfloden mellan pendelsta-
tionen och bussterminalen som redovisas enskilt,
dessa baseras helt pa prognoser som har gjorts av
Region Stockholm for den tilltdnkta utvecklingen i
enlighet med RUFS 2050.
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BETYDELSEFULLA START- OCH MAL-

PUNKTER | VASBY STATIONSOMRADE

Viktiga malpunkter i omradet redovisas i kartan
till hoger. Det framtida stationsomradet analyseras
utifrén tva alternativa placeringar av en publik kul-
turverksamhet som antas utgora en storre malpunkt
och generera floden till platsen.

Uppskattningar kring fardmedelsfordelning sam-
manfattas itabellen nedan.
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Géng 10 % 10 % 15 % 15 %
Cykel 10 % 5% 5% 5%
Buss 10 % 5% 5% 5%
Pendel 35%* 5% 20% 0%

Uppskattad fardmedelsférdelning fér resor till och fran nagra olika desti-
nationer i Vasby stationsomrade

*5 procentenheter av dessa uppskattas ta cykel till pendeltagsstationen
(Upplands Vasbys kommun, 2018)
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BETYDELSEFULLA START- OCH MALPUNKTER | VASBY STATIONSOMRADE.

Forutom alla bostader och arbetsplatser i omradet innefattas ett antal viktiga malpunkter i analysen.
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GANGFLODEN 2040

ALTERNATIV 1: KULTURVERKSAMHET | TERMINALBYGGNADEN

KULTURVERKSAMHET DRIVER FLODEN LANGS
REDAN VALBEFOLKADE STRAK

I detredovisade scenariot ar en publik kulturverk-
sambhetlokaliserad i norra delen av terminalbyggna-
den, vilket i modellen totalt genererar upp emot 1 700
resor per dag, framst ldngs strak dir det redan finns
stora fldden som Centralvagen.

FLODEN TILL PENDELTAGSSTATIONEN AR STO-
RA LANGS CENTRALVAGEN OCH PLANGATAN

Centralvigen lankar samman stora mélpunkter i
olika delar av Visby stationsomradet och dr det mest
centrala straket savil idag som ar 2040. For en stor
méangd manniskor som reser med pendeltag varje dag
bade fran bostader och till arbetsplatser ar det den
nirmaste vigen till stationen. Ar 2040 utgdr ocksd
den norra bron i férlingningen av Centralvéigen den
viktigaste linken over sparen. Aven Kullavigen/
Plangatan utgor en gen koppling fran sodra pendel-
tagsentrén till Fyrklovern och Viasby Centrum och
kommer sannolikt vara ett valbefolkat strak i rus-
ningstrafik.

STORA BYTESFLODEN TILLKOMMER PA BROARNA

Kartan visar gdngfloden utan de bytesfloden mellan
pendeltagsstationen och bussterminalen som kan
forvéantas. Enligt prognoser av. RUFS 2050 kan by-
tesflodena mellan pendeltdgsstationen och busster-
minalen uppga till s& mycket som 25 000 resenérer
per dygn. Fordelat lika mellan pendeltagsentréerna
skulle det innebéara att flodena pa norra bron fordubb-
las och flodena péd den sdodra bron 6kar med dver 150 %.
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PROGNOSTISERADE GANGFLODEN MED EN PUBLIK KULTURVERKSAMHET | TERMINALBYGGNADEN (PASSERANDE PER VARDAGSDYGN).

Flgden till pendeltdgsstationen ar en stor del av de dagliga gangfiédena och genererar stora fldden langs Centralvagen och Kullavdgen/Plangatan. En
centrat lokaliserad publik kulturverksamhet driver flsden langs redan valbefolkade strak.
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ALTERNATIV 2: KULTURVERKSAMHET | OPTIMUSHUSET

KULTURVERKSAMHET DRIVER FLODEN i |=-/‘- = -:““ f ‘, v
LANGS INDUSTRIVAGEN MEN OCKSA MIN- = :: \ = @ 2 ,93’” ‘
DRE VAGAR SOM PLANGATAN OCH FURU- o\ 3 : '\"\ 5 \\||\\| ““ \,
BERGSVAGEN. N G, !1’ =
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PROGNOSTISERADE GANGFLﬁDEN MED EN PUBLIK KULTURVERKSAMHET | OPTIMUSHUSET (PASSERANDE PER VARDAGSDYGN).

En publik kulturverksamhet lokaliserad i Optimushuset driver gangfléden in i Optimusomradet.
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GANGFLODESREFERENSER

GANGFLODENA PA BROARNA AR JAMFOR-
BARA MED GOTGATAN | STOCKHOLM

For att ge en bild av storleken pa de prognostiserade
gangflodenaiVisby stationsomrade jamfors de med
uppmatta floden langs nagra vialkanda gator i Stock-
holm, Géteborg och Sundbyberg.

Antal passerande pé de nya broarna dver sparet for-
vantas bli mycket stora, jamforbart med floden pa
Gétgatan i Stockholm. Over hélften av de passeran-
de utgors av resendrer som byter mellan pendeltdg
och bussariterminalen.

Den mest befolkade straket i 6vrigt dr Centralvagen
som forvantas ha fléden som kan jamforas med de
langs Vasagatan i Stockholm.

Den i sammanhanget smaskaliga Kullavigen/
Plangatan kantas idag av villatomter men utgor en
gen lank frén stationen till Vasby Centrum och Fyr-
klovern. Det leder till att gdngflodena 2040 forvin-
tas vara nédstan lika stora som de lings Skanegatan
pa Sodermalm i Stockholm.

Flodenalangs Industriviagen och Optimusvigen kan
jamforas med lokala gator i Sundbyberg som Rosen-
gatan och Tulegatan.

GOtgatan, Stockholm 29 000

Norra bron inkl. bytesfidden. Upplands vasby [ESEGEOINEEENEE

Stdra bron inkl. bytesfidden, Upplands vasby [ESSIOOONS

Landsvdagen, Sundbyberg 15 000
Sddra Avenyn, Goteborg 13 000
Vasagatan, Stockholm = 7700
Centralvégen, Upplands Vasby |JEiSBERERE0
Esplanaden, Sundbyberg | 5 000

Hammarby Alle , Stockholm 5000

Skanegatan, Stockholm 4500
Kullavdgen/Plangatan, Upplands Vdsby -4 100

Rosengatan, Sundbyberg 1900
Industrivdgen, Upplands Vdsby -00-2 700

Tulegatan, Sundbyberg = 1300

Optimusvdgen, Upplands Vdsby .200—1 600

GANGFLGDESREFERENSER | STOCKHOLM, GHTEBORG OCH SUNDBYBERG (PASSERANDE PER VARDAGSDYGN).
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ATT PROGNOSTICERA CYKELFLODEN

For att analysera framtida cykelfloden anvinds
samma analysmetod som for att analysera gangflo-
den. Cyklisters viagval i gdngnétet paverkas precis
som for gdngtrafikanters av en kombination av den
ndrmsta vigen i meter och den genaste vigen raknat
som graden av vinkelférandring. En skillnad ar att
cyklister i genomsnitt reser langre och deras viagval
i hogre grad antas styras av genheten i lingre sam-
manhéngande strak.

UNDERLAG OCH ANTAGANDEN

Antalet cykelresor beror dels pa hur manga besocka-
re en malpunkt uppskattas ha per dygn och dels pa
fardmedelsfordelningen for de olika typer av resor
som gors. Den storsta andelen cykelresor antas goras
med cykel som huvudfiardmedel, men dven cykelflo-
den till cykelparkeringar vid pendeltdgsstationen
har inkluderats i analysen. Andelen av pendelrese-
nérer som tar cykel till pendelstationen antas vara 5
% och utgor en betydande andel av det totala antalet
cykelresor. Uppskattningar kring fardmedelsfor-
delning 4r sammanfattade i tabellen pa sid 27 och
baseras pa den resvaneundersékning som genom-
fordesiStockholmsldn 2015 samt pa prognoser som
genomforts av Upplands Vasbys kommun i samband
med samradet for detaljplanen for Ostra Runby med
Viasby stationsomrade (Region Stockholm, 2016,
Upplands Vasby kommun, 2018 a).

HUVUDCYKELNATET 2040

Alla strak som antas vara mojliga att ga langs antas
ocksa vara mojliga att cykla langs, undantaget trap-
por. Dessutom antas cykelvdgar ha byggts utienlig-
het med huvudcykelnétet angivet i 6versiktsplanen
Visby stad 2040 (Upplands Vasby kommun, 2018 ¢).

UPPLANDS
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| SKOGEN"
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HUVUDCYKELNAT FOR 2040.

Analysen tar dock inte sarskild hdnsyn till standard
inétet eller typ av cykelinfrastruktur utan kan be-
traktas som en potentialanalys som indikerar var
flodena kan forvantas bli storst, givet att standarden
skulle varalikartad 6verallt.

TRAFIK - huvudcykelnat

Huvudcykelvag

Befintligt Befintlig cykelvag

Regional cykelvag
Befintlig cykelvdag med regional angeldgenhet
Befintligt

Barriarbrytande lank
4=l Befintlig/ombyggd passage for fotgangare och cyklister

Befintligt over eller under trafikerad vég eller jarnvég.
mmmmmma Huvudcykelvdg

Ny Ny cykelvag

mmmmmmm Regional cykelvdg

Ny Ny cykelvdg med regional angelédgenhet

Barridrbrytande lank
QP Tillkommande passage fér fotgangare och cyklister dver
Ny eller under trafikerad vag eller jarnvag.

Utsnitt ut karta fran dversiktsplanen Vasby stad 2040 (Upplands Vasby kommun, 2018 a)
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CYKELFLODEN 2040

STORST CYKELFLODEN LANGS DE OVER-
GRIPANDE STRAKEN

Den storsta cykelflodespotentialen forvéantas
finnas ldngs de Overgripande straken Central-
véagen, Dragonvigen, Viasbyvigen och delar av
Malarvéagen. Alla dessa ar del av det befintliga
huvudcykelnéitet eller utpekat som del av det nya
huvudcykelnitet for 2040. Aven Optimusvigen,
Industrividgen och sédra delen av Ladbroviagen
har relativt stor cykelflodespotential.

MANGA CYKLISTER PARKERAR VID PENDEL-
STATIONEN

En stor del av de fléden som leder mot statio-
nen antas utgoras av cyklister som ska byta till
pendeltag. Totalt forviantas det handla om strax
under 1 000 cyklister som byter till pendeltag,
varav den storsta delen ocksd antas parkerar vid
en av de planerade cykelparkeringarna.
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PROGNOSTISERADE CYKELFLODEN (PASSERANDE PER VARDAGSDYGN).
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ATT ANALYSERA SERVICEBEHQOV

BEHOV AV SERVICE

Det 6kade befolkningsunderlaget i Vasby stations-
omrade 2040 mojliggdr etableringar av en rad verk-
samhete. Planerna kan pa s& sitt bidra till ett storre
utbud och 6kad nérhet till service for Upplands Véas-
bys invéanare.

Behovet av lokaler till nagra olika typer av kommer-
siell och offentlig service till &r 2040 har éversiktligt
uppskattats utifran nyckeltal om dagens utbud per
bostad for offentlig service och per bostad och ar-
betsplats for kommersiell service. Det uppskattade
servicebehovet ar alltsd framskrivningar framrak-
nade genom linjara samband. Det betyder att om det
finns ndgon typ avlokalbrist eller lokaloverskottidag
sé har behovsanalysen inte tagit stallning till detta.

Nyckeltalen har tagits fram genom att studera utbu-
det i Vasby stationsomrade samt i nagra jaimforbara
stadsdelar med stationer langs Stockholms pendel-
tagsnét, dessa ar Sollentuna Centrum, Jakobsbergs
Centrum och Huddinge Centrum. Ett utsnitt inom 2
km frén stationen har studerats i alla stadsdelar.

Metoden att analysera servicebehov utifran sam-
band for dagens utbud har tidigare bland annat an-
vints for att illustrera stadsutvecklingens majlig-
heter som en foljd av Stockholms stads bostadsmal
pa140 000 bostader (Stockholms stad, 2014). I sam-
arbete med Stockholms stads kulturférvaltning har

ocksd mer detaljerade nyckeltal for olika typer av
kulturverksamheter tagits fram for genomsnittet i
Stockholms stad (bl a. Stockholms stad, 2018). Be-
hovet av kulturlokaler for Visby stationsomrade har
uppskattats med hjdlp av dessa nyckeltal.

LAGEN FOR SERVICE

Bade kommersiell och offentlig service bor lokali-
seras pa platser som ir centrala, trygga och latta att
hitta till. Sarkilt etableringen av kommersiella verk-
samheter ar beroende av ett 1dge ddr manga méinn-
iskor passerar.

530
Restauranger,
caféer och barer 30
Livsmedelsbutiker Bibliotek

oker S \ W / /Muzgéer

Butiker
140 000 BOSTADER

Radsanailin iy
2% v N 240
Gymnasieskolor Forskolor
6
Biografer 1 Grundskolor

8
Idrottsplatser

SERVICEBEHOV FOR STOCKHOLMS STAD.

llustrationen togs fram i samband med att Stockholms stads bostadspo-
tential studerades (Stockholms stad, 2014).

Floden av gdende utgor potentiella besdkare och ar
avgorande for graden av offentlighet i ett stadsrum.
Mycket hoga floden skapar stor offentlighet medan
stadsrum med laga floden har en mer privat karak-
tar. Byggnadernas bottenvaningar utgor vaggarna i
stadsrummet och utformningen bor samspela med
gangflodena bade for att skapa mojligheter for bar-
kraftig kommersiell service och attraktiva bostads-
miljoer.

Légespotentialen for framforallt kommersiell ser-
vice har kartlagts baserat pa gang- och cykelflodes-
prognoserna for 2040 dar hogre floden ger en storre
potential férlokalerigatuplan. Analysen syftarifor-
sta hand till att kartldgga ldgespotentialen men viss
hansyn tas ocksa till méjligheterna att etablera ser-
vice i den befintliga bebyggelsen. Aven andra fakto-
rer bedoms ha betydelse i kartldggningen, sdsom om
byggnaden ligger mot ett huvudstrak eller en offent-
lig plats, hur lokalklimat pa platsen ar och hur stora
trafikflodena dr. Torg, parker och gagator i soderlédge
bedéms exempelvis ha stor potential for kommersi-
ell serviceigatuplan.
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BEHOV AV SERVICE 2040

OFFENTLIG SERVICE
FORSKOLOR OCH GRUNDSKOLOR

Enligt berdkningarna beddéms det finnas ett behov
av 11 forskolor i centrala Upplands Vasby till 2040.
Om man utgar ifrdn den befintliga dldersfordelning-
en och andelen inskrivna forskolebarn innebér be-
folkningstillskottet att dessa forskolor i genomsnitt
behdover ha plats for ca 60 barn. Enligt kommunens
lokalforsorjningsplan planeras 5 nya forskolor med i
plats forigenomsnitt drygt 120 barni Centrala Upp-
lands Viasby till ar 2028, vilket skulle ticka nistan
hela behovet till 2040 (Upplands Vasby kommun
2018 D).

Utifran det befintliga utbudet av grundskolor bedéms
det ocksa finnas ett behov av tre nya grundskolor med
ca 500 elever i vardera i centrala Upplands Vasby till
2040. Behovet ar utover den Engelska skolan som
oppnar under 2020 med plats for ca 600 elever.

VARD- OCH OMSORG

Enligt berdkningen bedéms det finnas ett behov av
tva vardcentraler och tva dldreboenden i centrala
Upplands Vasby till 2040. Det stdmmer védl med vad
som finns beskrivet i kommunens lokaforsorjnings-
plan (Upplands Visby kommun 2018 b). Om man
utgar ifran den befintliga dldersfordelningen samt
andelen med behov av dldreboende ar behovet till
2040 totalt ca 75 nya platser. Dessutom bedéms det
med samma forutsittningar finnas ett behov av ca
40 nya platser i grupp- eller serviceboenden enligt
LSS i Centrala Upplands Vasby.

KOMMERSIELL SERVICE
SALLANKOPSBUTIKER

Utifran det befintliga utbudet finns det potential
for ca 30 nya sallankopsbutiker i centrala Upplands
Visby till 2040. Dock finns det flera osékerhetsfak-
torer som bor studeras vidare. Potentialen fér an-
talet butiker kan bland annat variera beroende pa
butikernas storlek och centrumets framtida upptag-
ninsomrade.

DAGLIGVARUBUTIKER

Utifran det befintliga utbudet finns det potential for
tre nya dagligvarubutiker i centrala Upplands Vasby
till 204.0. Det finns en stor variation bland dagligva-
rubutiker och antalet butiker det finns potential for
beror forstas pa butikernas storlek. Det exakta beho-
vet bor studeras vidare.

RESTAURANGER OCH CAFEER

Utifran det befintliga utbudet finns det potential for
ca 10 nya restauranger och caféer i centrala Upp-
lands Visby till 2040. Siffran stimmer val 6verens
med dagens utbud bade i Upplands Visby och i jam-
forbara stadsdelar.

Aven lokaler for 6vrig kommersiell service som fri-
sorer, gym och kemtvétt bor goras plats for i Vasby
stationsomréade till 2040.

11 2

Forskolor Vardcentraler

3 2

Grundskolor Aldreboenden

5 700 bostader

2 000 arbetsplatser
30 10
Sdllankops- Restauranger
butiker och caféer
3
Dagligvaru-
butiker

UPPSKATTAT SERVICEBEHOV | CENTRALA UPPLANDS VASBY
2040

llustration av servicebehovet i centrala Upplands Vasby till 2040 givet att
det befintliga utbudet framskrivs i relation till den beraknade tillvaxten av
bostdder och arbetsplatser.
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KULTURLOKALER

Med den viaxande befolkningen i centrala Upplands
Visby kommer behovet av olika typer av kulturlo-
kaler ocksa att oka. Messingen ar idag Upplands
Visbys centrala motesplats for kultur och inrym-
mer en stor del av kommunens kulturlokaler. Till
2040 kommer lokaler sannolikt behova tillkomma
dven i andra byggnader i ndromradet. Lampliga
byggnader i pagaende detaljplanearbete med plats
for storre kulturlokaler 4r terminalbyggnaden eller
Optimushuset, den senare inhyser idag bland annat
Vasby konsthall. Nyckeltalen som har anvénts for
att uppskatta behovet av kulturlokaler ar baserade
pa ett genomsnitt for Stockholms stad. Potentialen
for kulturetableringar varierar forstas i olika delar
av regionen men uppskattningen kan ses som en in-
dikation for hur behovet kommer att utvecklasiCen-
trala Upplands Visby.

BIOGRAF

I Messingen finns idag en biograf dar biografféren-
ingen Sober visar film varje vecka. Med 5 700 nya
boende i omradet bor det enligt uppskattningen fin-
nas potential att utoka biografen med upp till 100
sittplatser. Men eftersom det bara visas film i loka-
len en gangiveckanidagsliget och med tanke pa att
upptagningsomradet for biografer antas vara stort
kommer sannolikt ménga av de boende vilja att be-
soka storre etablerade biografer i mer centrala lagen
avregionen.

Det 6kade befolkningsunderlaget kan istéllet skapa
potential for att utoka antalet visningar.

NYA BIBLIOTEKSLOKALER

Behovet av bibliotekslokaler uppskattas 2040 vara
totalt ca 880 kvm. Upplands Viasbys bibliotek ligger
idag i Messingen, men i samband med utvecklingen
av Vasby stationsomréde planeras en flytt till nya lo-
kaler pd ca1300 kvm.

KULTURSKOLEPLATSER

Upplands Viasbys kulturskola har idag ca 900 elever
for vilka undervisningen till storsta del sker i Messi-
ngen. Bade utifran det befintliga utbudet i Upplands
Visby och utifran tidigare framtagna nyckeltal be-
doms det finnas ett behov av mellan 110 och 130 yt-
terligare kulturskoleplatser till 204.0.

SAMLINGS- OCH MOTESLOKALER

Behovet av lokaler for moéten och sammankomster
som ar bokningsbhara genom kommunen ¢kar ocksa
med befolkningsunderlaget. 2040 uppskattas det
finnas ett behov av ytterligare en lokal pa ca 240
kvm.

OVRIGA LOKALER

Det finns en méngd 6vriga kulturlokaler som ocksa
behover beredas plats for i planeringen av centrala
Upplands Visby. Bland dessa finns gallerier, utstall-
ningslokaler, replokaler och olika typer av scener.

180
Kvm bibliotek
100 40
Sittplatser Kvm galleri
biograf
5 700 bostader
2 000 arbetsplatser
130 40
platser

210

Kvm samlingslokal

UPPSKATTAT BEHOV AV KULTURLOKALER | CENTRALA UPP-
LANDS VASBY 2040

llustration av behovet av kulturlokaler i centrala Upplands Vasby till 2040 .
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LAGEN FOR KOMMERSIELL SERVICE 2040

(Inkl. bytesfltde) | kommersiell service
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LAGESPOTENTIAL FOR LOKALER | GATUPLAN

g
Beddmningen baseras framst pa prognostiserade gangfldden, men dven E
cykelfloden, om det ligger langs ett huvudstrak eller en offentlig plats, hur a
lokalklimat pa platsen &r och hur stora trafikflodena har betydelse. 1
I

Det uppskattade behovet av kommersiell och offent-
lig service samt kulturlokaler ar 6versiktlig. Bedom-
ningen av lagespotentialen har diarfor gjorts framst
baserat pa lagets kvaliteter och inte pd hur mycket ;
lokalyta som bor finnas i varje givet ldge. Mangden -
lokalyta som eventuellt kan eller bor tillskapas i be- ﬂ
fintlig bebyggelse ar inte heller utredd. Potentialen i

olikalagen beskrivs nirmare pa nésta sida. !
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LAGESPOTENTIAL FOR LOKALER | GATUPLAN

Storst lagespotential beddms finnas i anslutning till pendelstationens dstra entréer, foljt av Centralvagen.
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A-LAGEN

I A-lagen bor bottenvaningarna utformas for publik
verksamhet som butiker och restauranger. Stor an-
del glasad fasad skapar kontakt mellan gatan och
verksamheten i byggnaden. Liage A+ ar de absolut
mest befolkade och centrala platserna, har bor verk-
samheter med héga omsattningskravlokaliseras.

I anslutning till de 6stra entréerna till broarna finns
mycket stora bytesfloden, hiar bor mindre serviceen-
heter som kiosker och caféer prioriteras och placeras
sd att framkomligheten for resendrerna inte paver-
kas negativt. Ostra stationstorget bedéms vara det
mest centrala laget i Visby stationsomrade 2040.
I Ovrigt finns stérst potential langs Centralvigen,
men dven i anslutning till Vasby Centrums entré pa
Dragonsvigen. Langs Kullavdgen/Plangatan finns
stor flodespotential men 6ster om Optimusvigen
saknas i princip bebyggelse som kan inhysa lokaler.

A-LAGEN

| A-lagen bor det finnas en stor andel kommersiell service.

B-LAGEN

I B-ldgen bor bottenvaningarna innehalla en bland-
ning av bostider, arbetsplatser, kommersiell service
och andra lokaler. Stor andel glasad fasad skapar
kontakt mellan gatan och verksamheten i byggna-
den.

Bland B-lagen finns lokala och 6vergripande strak
som Industrivigen och Dragonvigen. Aven en rad
torg och offentliga platser bedéms utgora B-ldgen.
Bland dem finns Véstra stationstorget och platsen
vid s6dra bron vister om spdaren, platsen i sodra
dnden av Industrivigen och kring Optimushuset.
Potentialen i Optimusomradet bedoms generellt
bli stérre om det nya biblioteket placeras dir. Aven
kring Bla parken och Bla torget i Fyrklovernianslut-
ning till Vasby Centrums sddra entré finns potential
for blandade bottenvaningar som motsvarar B-lage.

B-LAGEN

| B-lagen bér det finnas en blandning av bostdder, arbetsplatser, kom-
mersiell service och andra lokaler.

C-LAGEN

Bottenvaningarna i C-lagen innehéller framst bo-
stader, vissa kvarter innehdller aven kontor eller
andra arbetsplatser. Det finns en viss gangflodespo-
tential och potential for enstaka lokaler for publika
verksamheter som handel och restauranger. Bland
C-lagena finns bland annat Optimusvigen och delar
av Optimusomradet samt Stadsgatan och Ladbrovéa-
gen vister om sparen.

Tlagen diar kommersiellalokalerinte ldmparsigilika
hog grad bor andra typer av lokaler istdllet 6vervé-
gas, det kan handla om offentlig service, kulturloka-
ler, foreningslokaler eller mindre kontor.

C-LAGEN

| C-lagen finns det potential fér enstaka kommersiella verksamheter.
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ATT MATA LEVANDE STADSMILJO

VAD SKAPAR FORUTSATTNINGAR FOR EN
LEVANDE STADSMILJB?

“Levande stadsmiljo” ar ett begrepp som flitigt an-
vands i planeringsdokument och stadsbyggnadsde-
batt. Alla vill skapa levande platser, men alltfor ofta
misslyckas vi med dettainya stadsmiljoer.

Under 2019 genomforde Spacescape pa uppdrag av
Jernhusen en studie for att utveckla kunskapen om
vad som skapar forutsattningar for att en plats ska
upplevas som levande (Jernhusen, 2019). For att
kunna svara pé det studerades trettio centrala plat-
ser i Stockholm, Goteborg och Malmo.

Totalt har 1 500 personer pa platserna intervjuats
om hur levande de upplever platsen pé en skala mel-
lan 1 och 10. Detta har gett ett stadslivsbetyg for
varje plats. Platserna anvindning, utformning och
lage i staden har sedan studerats. Bland annat har
observationer av fléden och ménniskor som stan-
nar pa platsen genomforts, omkringliggande tiathet
och anslutande strdk analyserats och platsernas
utformning vad géller till exempel ljusférhallanden,
bebyggelse, trad och sittplatser registrerats. Analy-
sen visar att det finns ett antal platskvaliteter som
paverkar hur levande en plats upplevs.

STADSLIVSINDEX

Baserat pd sambandsanalyser har ett stadslivsindex
utvecklats, ett verktyg for att utvardera bade befint-
liga och planerade platser. De faktorer som bidrar
till en levande stadsmiljo kan kategoriseras som vad
som gor det ldtt att nd en plats, att det finns mycket
att gora pa en plats och att det ar hdrligt att vara pa
en plats.

Att platsen ar l4tt att nd handlar bland annat om att
den ligger vid ett huvudstrak, att den ligger i ett om-
rade med hog tathet och att det 4r néra till bra kol-
lektivtrafik. Att det finns mycket att gora pa platsen
handlar bland annat om att det finns ett stort utbud
av butiker, restauranger och kultur; att det finns sitt-
platser; att manga stannar till pa platsen och att det
finns nagon speciell upplevelse, till exempel en lek-
véanlig fontan. Att det ar hérligt att vara pa platsen
handlar om platsens upplevelseméssiga kvaliteter.
Det handlar bland annat om att platsen ar lagom
stor, inte har fér mycket biltrafik och att fasaderna
pade omkringliggande platserna dr utformade pa ett
attraktivt sétt.

Alla faktorer méts och sammarédknas till ett index
som indikerar hur levande en plats ar. Faktorerna
finnsitabellen pa nasta sida.
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LEVANDE STADSMILJO

STADSLIVSINDEX

Stadslivsindex ar en indikatormodell for att utvardera levande stadsmilj.
De faktorer som bidrar till en levande stadsmilj kan kategoriseras som:
Latta att na - mycket att géra - hérligt att vara.
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INDIKATORER BESKRIVER POTENTIALEN FOR -
.. KVALITET VARDE BESKRIVNING
LEVANDE STADSMILJO
HOG ELLER MYCKET HOG 6/ 12 Over 150 personer per hektar i naromradet / Over 400 personer per hektar i naromradet.
Ett antal indikatorer har tagits fram for att ge en TATHET Personer=boende och arbetande.
. . . o
indikation pa hur levande en plats kan uPplevas' In- VID HUVUDSTRAK 8 Langa gena strak som knyter ihop olika delar av staden passerar platsen.
dikatorerna har olika varden, och har darmed olika
. o . . NARA STORRE HALLPLATS Entrén till en storre hallplats (t.ex. sparvagn, tunnelbana, pendeltdg, regionaltag.
vikt i indexet. Indexet berédknas som summan av 8 valanvand stombuss) nas inom 300 meter fran platsen.
varje indikators varde.
) STORT SERVICEUTBUD 8 Fler an 40 butiker, caféer, restauranger, kultur- och serviceverksamheter per hektar.
I analysen av olika platser i Visby stationsomréde =
. . . . =2 | BRETT SERVICEUTBUD 6 Minst 3 olika typer av kategorierna Butiker, Kaféer och restauranger, Kultur och Service.
harinte allaindikatorer kunnat métas eller uppskat- )
tas, indexet beraknas daistdllet baserat pd dvrigain- | VID MALPUNKT 6 Entren til en viktigt malpunkt ligger vid platsen o ,
. . . . . . . (t.ex galleria, kulturhus, konferenscenter, biograf, arena, jarnvagsstation)
dikatorer. De som inte d4r med i berdkningen dr mar- 2
° . . . = TORGMARKNAD Torghandel p3 plat t5d k
kerade med gra textitabellen till héger. - 4 OTghandiel pa piatsen minsts dagar f verkan
:OU: SPECIELL UPPLEVELSE 4 Minst ett foremal som lockar till aktivitet eller skapar en speciell upplevelse t.ex. lekbar skulptur, fontan,
> jatteschackspel eller sasongsrelaterad upplevelse i form av trad- eller blomsterplantering
MANGA SITTPLATSER 6 Minst 1000 offentliga sittplatser (bankar, sittvanliga trappor etc.) och uteserveringsplatser per hektar.
AKTIVA BOTTENVANINGAR 8 Minst 75 % av bottenvaningarna kring platsen innehaller publika verksamheter
(butiker, restauranger, kaféer, kulturverksamheter, hotelllobby etc.).
X
:);: DETALJRIKA BOTTENVANINGAR 8
=
E} KRINGBYGGT 6 Minst 60 % av platsens omkrets bestar av byggnader.
3
— BILFRITT 8 Minst 75 % av platsens markyta &r bilfri (fri fran trafik med personbilar).
>
0 SOLIGT 4 Minst 50 % av platsen ar solbelyst vid vardagjamning ki 12
>
LAGOM STORT 4 Platsen dr mindre an 0,75 hektar.
STADSLIVSINDEX 100

INDIKATIONER FOR BERAKNING AV STADSLIVSINDEX

STUREPLAN | CENTRALA STOCKHOLM

Stureplan &r en av de mest levande platserna i Stockhalm och far 76 i
stadslivsindex. .

De indikatorer som inte kunnat matas eller uppskattas i analysen av Vasby stationsomrade ar markerade med gra text.
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STADSLIVSINDEX 2040

LATT ATT NA

Visby Stationsomrade dr det mest centrala omra-
det i Upplands Visby. Néarheten till stationen och
den hoga tatheten i omradet got att alla analyserade
platser far ett hogt viarde. Platserna som ligger i an-
slutning till Centralvigen eller Industrivigen far ett
hogre viarde for att de ligger vid huvudstrak.

MYCKET ATT GORA

De platser som ligger i anslutning till stationen far
ett hogre varde da de ligger vid en malpunkt, Véstra
stationstorget och Industrivigen som dessutom lig-
ger i anslutning till Messingen far ett brett utbud i
form av bade restauranger, kultur och service. De
platser som har ett vattendrag eller fontdn har ocksa
fatt poang for speciell upplevelse.

HARLIGT ATT VARA

De mindre och mer kringbyggda platserna upplevs
som hérligare att vara pa och far darfor hogre varde
iindexet. Torg och parker far hogre varde for att de
till storsta del ar bilfria, 4&ven Vistra stationstorget
bedéms vara till storsta delen bilfritt. Platser med
mycket hog lagespotential for kommersiella lokaler i
gatuplan far ocksa ett hogre varde for aktiva fasader.

LATT ATT NA

MYCKET ATT GORA

HARLIGT ATT VARA

Indexvarde for de indikatorer som kan kategoriseras som Latt att nd, Mycket att gora respektive Harligt att vara for ett antal

platser i Vasby stationsomrade 2040.

LEVANDE STADSMILJO / 42



OSTRA STATIONSTORGET AR PLATSEN
MED STORST POTENTIAL FOR EN LEVANDE
STADSMILJO 2040

Véstra stationstorget beddms vara den plats som
upplevs som mest levande i Visby stationsomrade
2040. Torget ligger bade i anslutning till stationsen-
trén och till Centralvidgen som ar det mest integre-
rade och befolkade straket. Forutom stationen sa ar
Messingen en stor malpunkt och platsen har poten-
tial bade for ett brett serviceutbud och en stor andel
aktiva fasader. Dessutom kommer torget sannolikt
vara till stor del bilfritt, en fontan mitt pa torget bi-
drar med en speciell upplevelse.

Ovriga platser som far ett hogt stadslivsindex ar In-
dustrivagen och Vistra stationstorget. Bland annat
har de nérheten till en malpunkt och huvudstrak
gemensamt. Vister om sparen finns de platser som
far lagst stadslivsindex. Stadsgatan utgor varken ett
huvudstréak eller ligger i anslutning till nagon stor
malpunkt, ett brett serviceutbud och speciella upp-
levelser saknas ocksa. Platsen vid sodra stationsen-
trén ligger visserligen i anslutning till en malpunkt
men ar varken kringbyggd eller bilfri.

INNEHALL, UTFORMNING OCH AKTIVITETE-
TER KAN SKAPA MER LEVANDE PLATSER

Visby stationsomréade ar det mest centrala omradet
iUpplands Vasby. vilket gor att alla platser ar relativt
latta att nd enligt kriterierna i stadslivsindexet. Pla-

nernas gatustruktur bidrar ocksaiviss utstrackning
till att vissa platser och strak far storre potential for
gangfloden och kommersiell service i gatuplan én
andra. Platsernas innehall och utformning ér sedan
avgorande for att ta vara pa den potential som laget
skapar. Innehéll och utformning drisammanhanget
ettrelativt enkelt redskap for att bidra till en mer le-
vande stadsmiljo.

Analysen av alternativa lokaliseringar av en publik
kulturverksamhet belyser hur innehéllet i byggna-
dernakan paverka stadsmiljon. En storre publik kul-
turlokal i Optimushuset skulle innebédra en storre
malpunkt som Optimusomradet annars saknar.
Vardet for Mycket att gora skulle da stiga fran 31 till
54 och det totala stadslivsindexet fran 50 till 57.

Det finns ocksd négra indikatorer som kan vara
svart att planera for i ett tidigt skede men som ar
betydelsefulla for att skapa levande platser. Botten-
vaningarnas fasader utgor det offentliga rummets
véggar, och utformningen av fasaden spelar stor roll
for hur vi upplever platsen. Fonténer, skulpturer och
planteringar pa torg och i parker samt torghandel
och uteserveringar ar andra kvaliteter som kan bi-
dratill en levande stadsmiljé men som ofta bestidms
iett senare skede.

Om det exempelvis kommer att finnas torghandel
och ménga sittplatser pa Viastra stationstorget, vil-
ket det bor finnas stora mojligheter for, kommer vér-
det for Mycket att gora stiga fran 69 till 79 och det
totala stadslivsindexet fran 75 till 78.

STADSLIVSINDEX

STADSLIVSINDEX

W70
W 60-70
Totalt stadslivsindex for ett antal platser i Vas-
50 - 60 o
u by stationsomrade 2040.
[ 40-50
30 -40
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SLUTSATSER OCH REKOMMENDATIONER

Platsens centralitet, tdthet och orienterbarhet pa-
verkar ligets potential for gang- och cykelfloden,
for handel och service i gatuplan och for en levande
stadsmiljo. Det formar platsens karaktar och grad
av offentlighet och dess utformning och innehéall bor
anpassas till och ta till vara pa detta. Utformningen
av stadsmiljo och bebyggelse samt innehall och akti-
viteter pa platsen kan stotta olika lagen pa olika satt
och kan vara ett effektivt sitt att skapa potential for
mer levande stadsmiljo.

SKAPA UTRYMME FOR STORA RESENARS-
FLODEN

De nya broarna lankar effektivt samman de olika si-
dorna av sparen i Vasby stationsomrade. Den norra
bron utgér en naturlig férlingning av Centralvéigen
och har férvantas det finnas storst gangfloden i hela
centrala Upplands Véasby. Dessutom tillkommer
mycket stora bytesfloden av resenédrer mellan pen-
deltagsstationen och bussterminalen. Risken for
trangsel i rusningstid ar sannolikt stor, vilket bor
beaktas vid utformningen av stationsentréer och
anslutande strak. Tillrdckliga utrymmen for rese-
narsfléden bor utredas ndrmare.

UTFORMA MANGFUNKTIONELLA GATURUM
LANGS HUVUDSTRAK

De strak som &r lokalt och regionalt orienterbara
samt har potential for stora gangfléden far en myck-
et offentlig préigel. Det ar viktigt att dessa stadsrum

utformas sa att de upplevs som trygga och att det
finns tillrdckligt utrymme for alla trafikslag.

Léangs Centralvdgen och Dragonvigen ar orienter-
barheten god bade lokalt och regional. Det finns ock-
sé stor gangflodespotential och forutsattningar for
handel och service i gatuplan. Bada gatorna har en
stor cykelflodespotential och dr del bade av huvudcy-
kelnétet och busslinjenétet. Har maste alltsd manga
funktioner samsas pa samma yta. Trottoarerna bor
vara breda nog for gdende att motas och att stanna
upp vid skyltfonster, uteserveringar eller busshall-
platser utan att det upplevs som trangt samtidigt
som framkomlighet for cyklister och busstrafik sak-
ras. Langs Industrivigen kommer terminalfunktio-
ner och tét busstrafik behéva kombineras med ett
brett serviceutbud och en levande stadsmiljo.

UTRED PLANGATANS FRAMTIDA UTVECKLING

Kullaviagen och Plangatan kommer framover ut-
gora en genare lank dn idag fran stationen till Vasby
Centrum och Fyrklévern. Placeringen av den sodra
pendeltagsentrén och den tillkommande téatheten i
omradet bidrar ocksa till en stor gangflodespoten-
tial. Men den befintliga bebyggelsen langs Kullava-
gen dr inte anpassad for en hog grad av offentlighet,
eller for att ta till vara pa potentialen for lokaler i
gatuplan. I arbetet med den framtida utvecklingen
av Visby stationsomradet rekommenderas darfor
mojligheterna for ny bebyggelse ldngs Plangatan att
utredas.

UTFORMA BOTTENVANINGAR |
MED LAGETS POTENTIAL

SAMSPEL

Det finns olika stor potential for etableringen av
barkraftig kommersiell service i olika ldgen. I de
lagen dér potentialen dr stor som i anslutning till
pendeltagsstationen och langs huvudstrak som Cen-
tralvagen och Dragonvégen bor den tas till vara av
verksamheter med krav pd stor omséttning. Men
dven offentlig service som ska vara lattillgdnglig for
en stor del av allménheten bor finnas i centrala och
lattorienterade ldgen. I solldgen mot bilfria torg och
parker ldmpar sig restauranger eller caféer med ute-
servering.

Lokaler i bottenvaningarna bidrar till mer attrak-
tiva och upplevelserika gaturum och en finskalig
blandning. I ldgen diar kommersiella lokaler inte
lampar sig i lika hog grad bor darfor andra typer av
lokaler 6vervigas. Det finns stora behov av lokaler
for olika typer av kulturverksamheter, men ocksa
andra foreningslokaler, mindre kontor och lokaler
for hantverkare. Aven de verksamheter som inte
kan konkurrera om de bistaldgena kan bidra till att
skapa en mer upplevelserik och attraktiv stadsmiljo.
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SKAPA POTENTIAL FOR LEVANDE PLATSER |
OLIKA TYPER AV LAGEN

Aven om ldgets potential kan vara svart att paverka
ar en noggrant utformad och innehallsrik stadsmiljo
ofta ett effektivt sétt att skapa levande platser. Bot-
tenvaningarnas utformning dr mycket betydelsfull
for hur levande vi upplever stadsmiljon. Det ar ge-
nom bottenvaningen som en byggnad moéter det of-
fentliga rummet. Verksamheter som skapar attrak-
tiva méalpunkter under hela dagen och kvallen bidrar
de till att fler manniskor ror sig pa platsen.

Uteserveringar och torghandel bor finnas pa centra-
la platser som Ostra stationstorget. Men sittméjlig-
heter i soliga ldgen och detaljrika fasader i mansklig
skala kan skapa en upplevelserik miljo dven dar po-
tentialen for kommersiella verksamheter &r mindre,
exempelvis ldngs Optimusvigen eller Stadsgatan.
Konst, fontdner, planteringar eller andra speci-
ella upplevelser kan ocksa bidra till en mer levande
stadsmiljo.

LAT INNEHALLET | OPTIMUSHUSET BIDRA
TILL ETT MER LEVANDE OMRADE

En storre malpunkt som Optimusomradet annars
saknar skulle skapa storre floden av utomstdende in
iomréadet, hoja potentialen for kommersiell service i
gatuplan och bidra till ett mer levande Optimusom-
rade. Om en storre publik kulturverksamhet lokali-
seras i Optimushuset samtidigt som Vasby konst-
hall finns kvar kan det kulturella centret i Upplands
Vasby utvidgas fran Messingen till Optimusomra-
det.




PLANERING FOR EN RESILIENT STAD

TRANSPORTER, HANDEL OCH SERVICE | ETT
FORANDRAT KLIMAT

Planering handlar om att forma framtiden och dess
byggdamiljo. For att gora det behover vi ocksd kunna
forutse effekterna av vad vi planerar. I denna studie
av Vasby stationsomrade ar 2040 har konsekven-
serna av den planerade utvecklingen analyserats
utifran ett stadsbyggnads- och stadslivsperspektiv.
Bedomningar om olika férutsiattningar och behov
har gjorts utifran vad vi vet idag. Men konsekven-
serna av utveckling kan bero pa en méangd olika fak-
torer som préglas av stor osdkerhet. Vilever just nu i
en tid da framtiden framstir som mer osaker dn pa
lange, samtidigt som samhéllsplaneringens roll for
att nd klimatmalen framstar som allt mer betydel-
sefull. Inte minst bedéms omstéllningen till mer re-
surseffektiva transportsystem av allt fler som en av-
gorande faktor som kan komma att fa stor paverkan
pa vart resande och pa hur vi planerar vara stader. i
F'N:s globala héllbarhetsmaél lyfts ocksa behovet att
dndrahur vi producerar och konsumerar varor fram.
Hur detuttalade behovet avmer héllbartresande och
minskad konsumtion kommer paverka stadsmiljon i
framtidens stader ar svart att forutse. Kanske kom-
mer handel och service minska i stadsmiljon, eller
ocksd kommer trenden skifta fran externa kopcen-
trum till fordel for mer transporteffektiva stadsmil-
joer med handel och service inom gangavstand.

Under det senaste decenniet har handeln dessutom
genomgatt den storsta omvandlingen sedan snabb-
kopens etablering och framvéxten av kdopcentra pa
60-talet och framat. Utvecklingen av e-handeln
har tagit allt storre andelar av den fysiska handeln
och det mesta tyder pé att utvecklingen kommer att
fortsitta. Detta paverkar séklart potentialen for lo-
kaler i gatuplan i den framtida stadsmiljon, men hur
mycket ar i dagslaget svart att bedoma. Konkurren-
sen fran e-handeln 4r mindre for dagligvaruhandeln
och framforallt for restauranger, caféer och ovrig
kommersiell service som istdllet har 6kat i andelar i
svenska stadskarnor de senaste aren.

EN RESILIENT STADSMILJO KLARAR STORA
SAMHALLSFORANDRINGAR

Nar denna rapport skrivs under varen 2020 genom-
gar dessutom véarlden en global pandemi som pa
manga satt kan komma att paverka vara vanor, res-
monster och stadsliv. Det ar svart att i dagslaget for-
utspé hur féljderna av Covid-19 kommer att forandra
vara stader pd kort och 1ang sikt.

Den pagéende pandemin ar ett exempel pd hur ofor-
usedda skeenden radikalt kan férdndra forutséatt-
ningarna och livet i vara stider. Det finns alltid osa-
kerheter med planering och framtidsprognoser, men
vi ser pa vara aldre stidder att de har en formaga att
klara sig igenom stora samhéllsfordndringar. Det
behov av moétesplatser som stdder utgér kommer

finnas kvar, men exakt hur stadsmiljo och byggna-
der utnyttjas kan komma att férdndras. Att kunna
vélja mellan olika fairdmedel och kunna ga och cykla
till vardags skapar forutsattningar for mer hallbara
transporter, men ockséa ett robustare och mer flexi-
belt transportsystem. For att kunna mota framti-
dens utmaningar bor ocksad utformningen av gator
och offentliga platser ge utrymme och mojlighet for
olika anvindningsomréaden over tid. Likasa bor ny
bebyggelse ha gatuplan med golvnivaer och takhojd
som medger olika anvidndningar, savil lokaler som
bostédder. Den stadsmiljo vi skapar idag kommer fin-
nas kvar en lang tid framover. Planering for en resi-
lient stadsmiljé som medger fordndringar genom
flexibel anvindning ar sannolikt en langsiktig fram-
gangsfaktor.
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FN:S GLOBALA MAL FGR HALLBAR UTVECKLING

Det kan komma att krdvas stora och snabba omstallningar som kommer
att paverka stora delar av samhéllet for att uppna de 17 globala malen.
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VIDARE STUDIER

Stadsanalysen av Visby stationsomréade ar gjord pa
en strukturell och dversiktlig niva och med en bred
inriktning. P4 flera omraden skulle mer djupgéende
studier ge vardefulla insikter och ytterligare under-
lag till den vidare planeringen. Nagra forslag pa vi-
dare studier ar foljande:

TRAFIKANALYS

Hur ska trygga trafikmiljoer sdkras, vilka trafik-
funktioner bor prioriteras i olika ldgen och hur kan
gaturum béast anpassas for behovet av mangfunktio-
nella huvudgator?

RESVANEANALYS

Hur paverkar utvecklingen i Vasby stationsomréde
bilinnehav och resvanor hos Upplands Visbys be-
folkning?

STATIONSMILJOANALYS

Hur kan bytespunktens olika funktioner och ut-
rymmesbehov for en effektivt kollektivtrafik bast
kombineras med méalen om en attraktiv och levande
stadsmiljo?

HANDELSANALYS

Hur stora ar lokalbehoven for olika segment av sil-
lankopshandel, dagligvaruhandel, restaurang och
café samt ovrig kommersiell service och hur ser den
regionala konkurrensen ut 20407?

FRIYTEANALYS

Hur péverkas de boendes friytetillgdng av utveck-
lingen och vilka rekreativa kvaliteter finns det behov
aviomradet?

TRYGGHETSANALYS

Hur kan sdkerstéallas att stationsmiljon, stadsmiljon
och innehall i omradet bidrar till att skapa trygghet
under dygnets alla timmar?

PLACEMAKING

Hur kan placemakingevents skapa en delaktighet
som forankrar processen hos allménheten, starker
platsens identitet och underléttar projektets genom-
forbarhet?
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