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INLEDNING

BAKGRUND

Eskilstuna kommun arbetar med en utvecklings-
plan fér omradet Froslunda, Rabergstorp och La-
gersberg i de sddra delarna av tatorterna. Omradet
ingar i kommunens stadsldkningsprojekt som bland
annat syftar till att 6ka livskvaliteten genom attrak-
tiva héllbara stadsdelar. Fyra strategier kopplas till
stadsldkningsprojeketet: integration, fortdtning,
maéangfald och kvalitet.

SYFTE

Denna utredning syftar till att utviardera utveck-
lingsplanens potential att bidra till att Froslunda,
Réabergstorp och Lagersberg blir en integrerad
stadsdel med god servicetillgang, enligt malsétt-
ningar for stadsldkningsprojektet. Utredningen ska
ocksé ge rekommendationer om hur planen eventu-
ellt kan utvecklas for att battre uppfylla méalen.

METOD

Utredningen baseras pa stadsrumsanalyser i GIS
avseende ett antal grundliaggande aspekter kopp-
lat till serviceunderlag, gangfléden, integration och
stadsliv.

STRUKTURPLAN
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RUMSINTEGRATION

VAD BESKRIVER ANALYSEN?

Rumsintegration (r7) =
Analysen visar hur vil stadsrummen hianger sam- = L integratio
man. Stadsrum innebdr hir rum som &r tillgdng- -
liga for gdende, i realiteten handlar det om gator och =
gangviagar. Stadsrum som hinger val samman med —
maéanga andra stadsrum far hoga integrationsvarden
ianalysen (varma fiarger ikartan). Sddana stadsrum
har ofta en tydligt strukturerande roll i stadsmil-
jon och utgor ofta en slags huvudstrak som nyttjas
av manga i omradet. Stadsrum med 18ga integra-
tionsvarden - kalla farger i kartan - 4r mer avskilda
stadsrum. Det dr ofta stridk som anvands framst av
de som bor ndrmast. Analysen kan ocksé anvindas
for att forstd hur val olika omraden hinger sammani
staden. Omraden med ménga vilintegrerande strak,
dar dessa strak ocksa knyter ihop olika delar av sta-
den, utgor ofta omraden genom vilka manga mann-
iskor naturligt passerar pa vag till olika mélpunkter.
Omréaden med ménga 1agt integrerade strak ar ofta
avskilda omraden dir fA méanniskor som inte har ett
arende i omradet ror sig.

— Hog integration

NULAGE

Nuldgesanalysen visar en vilintegrerad stadskérna,
déar jarnvagsspéaren utgor en barriar soderut. Tegel-
bruksgatan utgor den viktigaste kopplingen séderut.
Stadsdelarnaisodra Eskilstuna har generellt ett re-
lativt uppbrutet och 1agt integrerat gatunat. Gillber-
gavagen utgor dock ett tydligt huvudstrak genom de
norra delarna av planomradet.



PLANFORSLAG

I planforslaget bildar Gillbergavigen och den norra
delen av Froslundavégen ett tydligt strukturende
"L, Sett till sitt Iage blir det hér ett strak man orien-
terar sig efter i stadsdelen, och sannolikt ocksa ett
stréak som samlar en stor andel av gang- och cykel-
floden. Den breda sektionen (35 meter i aktuellt for-
slag) riskerar samtidigt att motverka potential for
stadsliv och service. Denna motsattning diskuteras
narmare pa sidan 17.

Torget och parken i korsningen Froslundavigen-
Gillbergavigen blir mycket centralt beldgna och
har sannolikt bra potential for stadsliv.

De befintliga kvarteren norr om Froslundavigen
knyts ihop med Gillbergavigen med ett antal tydli-
gastrak som bidrar till att integrera befintlig bebyg-
gelse. Parken s6der om Gillbergaviagen (Froslunda
IP) omges av véilintegrerade strak vilket skapar
forutsittningar for att parken ska fa en centralrolli
stadsdelen, och bli en plats ménga upplever i varda-
genioch med att man naturligt passerar forbi.

Soder om Froslundavigen dr straken mindre inte-
grerade. De befintliga kvarterenligger fortsattistor
grad avskilt fran den nya bebyggelsen.

i
Rumsintegration (r7)

— Lag integration
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GENHET

VAD BESKRIVER ANALYSEN?

Analysen visar den genaste vigen mellan alla stads-
rum. De varmt fargade straken utfor ofta den snab-
baste vidgen mellan och genom stadsdelar. Dessa
strak utgdr ofta viktiga cykelstrak, men kan ocksa
vara den genaste viagen for gdende. De gena strak
som framkommer i analysen har ofta mer av en
transportkaraktir an de vilintegrerade strakenien
rumsintegrationsanalys. I omraden med generellt
laga integrationsvirden kan den hir analysen visa
vilka strdk som - trots 1ag integration - 4nda utgor
det "bésta” valet for att ta sig mellan stadsdelar.

NULAGE

Nulégesanalysen visar ett antal ldnga strak genom
Eskilstuna. Straken som dverbryggar barridrer som
jarnvagen och an ir ofta gena strak. Gillbergaviagen
norr om Froslundavigen utgor ett relativt viktigt
strdk mellan innerstaden och planomradet. Har
framkommer ocksa Skogstorpsvigen som ett viktigt
strék. Soder om Froslundavigen blir Gillbergavagen
det viktigaste straket sdderut.

Genhet (NACH 5km)
— Lag genhet
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PLANFORSLAG

Gillbergavagen ar det viktigaste gena striken genom
omradet och vidare soderut. Hir kan man tidnka sig
att cyklister fran de sydvéstra delarna av Eskilstuna
passerar pa viag mot stadskdrnan. Froslundavigen
arettviktigt strak framtill vinkelforandringen, men
eftersom stréket inte fortsatter viaster om vag 230
har det mindre potential som genomgaende strak.

Genhet (NACH5km)
— L3g genhet
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BEFOLKNINGSTATHET

VAD BESKRIVER ANALYSEN?

Boende och arbetande
inom 500 m i gdngnatet °

Analysen visar antal personer, bade boende och ar- 0-878
betande, inom en 500m-radie fran varje punktibil- 878 - 1757
den. Avstandet méts i gangnétet, vilket innebar att 1757 - 2635
analysen tar hansyn till barridrer som &n, stora vé- 2635-3514
gar eller jirnvagen. o8l 4332
[ 4392 - 5271
Genom att méta befolkningstiathet genom att méta [ 5271 - 6149
tillginglig befolkning fangar kanske den mest M 6149 - 7028

B 7028 - 7906

a

grundlidggande kvaliteten i stader: att kunna na
manga andra méanniskor pa en liten yta. Hogre be-
folkningstithet skapar storre underlag for service
och kollektivtrafik, storre potential for stadsliv och
har i forskning visat sig paverka fairdmedelsval: i ti-
tare omraden viljer man ofta andra firdmedel 4n bil.

NULAGE

Den hogsta befolkningstatheten finns i stadskdrnan
ddr man som mest ndr narmare 8000 personer inom
500 meter. Tatheten avtar sedan ndrmast radiellt.
Utanfor stadskdrnan finns den hogsta befolknings-
tatheten vid sjukhuset. Har 4r det arbetsplatserna pa
sjukhuset som driver upp tatheten.

Froslunda, Rabergstorp och Lagersberg ar idag
mycket glest befolkade. Fran Froslunda torg nar
man drygt 1000 personer och fran delar av Lagers-
berg nar man 500 personer.

ERCTT A
553090
2,523y,
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PLANFORSLAG

I planforslaget okar tiatheten avsevéart, och Froslun-
da, Rabergstorp och Lagersberg blir tillsammans
den tétaste stadsdelen utanfor stadskdrnan. Ana-
lysen tar dock inte hidnsyn till utbyggnadsprojekt i
andradelar av staden.

De tatast befolkade delarna av planomradet finns
langs Gillbergavagen precis norr om korsningen med
Froslundavégen. I de mest tiatbefolkade delarna av
stadsdelen ndr man drygt 5000 personer inom 500
meter vilket motsvarar utkanterna av dagens in-
nerstad och ar fem ganger s& mycket manniskor som
finns inom 500 meter fran dstra torget i Torshalla.

Den nya bebyggelsen okar ockséa den tillgangliga be-
folkningen i den befintliga bebyggelsen. Kring Lidl
finns idag knappt 1000 potentiella kunder inom 500
meter, vilket i planforslaget stiger till ndstan fyra
ganger s& manga. Vid Froslunda torg ar okningen
mer blygsam: héar tillkommer cirka 400 personer
inom 500 meter.
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Boende och arbetande
inom 500 m i gangndtet
0-878
878 - 1757
1757 - 2635
2635-3514
3514 - 4392
[ 4392 - 5271
[ 5271 - 6149
B 6149 - 7028
B 7028 - 7906
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FUNKTIONSBLANDNING

VAD BESKRIVER ANALYSEN?

Analysen visar hur stor andel av den tillgdngliga
befolkningen (boende och arbetande) som utgors av
arbetande eller dagbefolkning. En blandning av bo-
ende och arbetande innebéar att det finns potential
for att manniskor ska rora sig i omraden under flera
tider pa dygnet och dagar i veckan. Det i sin tur har
betydelse for mojligheten att uppratthélla livskraf-
tig service, eftersom det finns ett kundunderlag un-
der fler tider. Blandningen kan ocksd ha betydelse for
trygghet och forskning kring resvanor har visat att
funktionsblandning 6kar andelen resor till fots, med
cykel och med kollektivtrafik.

NULAGE

I kartan visar ljusa farger omrdden dar det finns
en jamn blandning mellan boende och arbetande.
Stadskdrnan domineras av arbetsplatser. Omréaden
med en blandning karaktériseras ofta avatt deligger
igrianslandet mellan bostadsomraden och verksam-
hetsomraden. I Lagersdal finns en viss blandning,
som delvis beror pa det intilliggande verksamhets-
omradet men ocksé pa anstillda inom offentlig ser-
vice. Aven om de som faktiskt arbetar i Lagersdal 4r
fa, sa dr ocksé boendetitheten 14g vilket innebér att
de som arbetar &ndé utgor en relativt stor andel. Den
norra delen av planomrédet domineras av bostéder. I
Froslunda finns en viss blandning.

BWo-10
B 0-20
[ 20-30
30-40
40 - 60
60-70
[ 70-80
7 80-90
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PLANFORSLAG

I planforslaget 6kar antalet bostdder mer 4n antalet
arbetsplatser (7000 nya boende och knappt 2000 ar-
betsplatser). Det innebér att &ven om antalet arbets-
platser blir avsevart fler 4n idag minskar blandning-
en och omradet blir mer bostadsdominerat. I de delar
av planomradet dar blandningen ar som storst utgor
omkring 25 procent av totalbefolkningen manniskor
som har sin arbetsplats i omradet. Det liknar dagens
situation i till exempel Froslunda, men ocksa Tors-
héllas stadskédrna.

Andel arbetande
av totalbefolkning

Wo-10
B 0-20
[ 20-30
30-40
40 - 60
- 60-70
[ 70-80
[ 80-90
M 90-100
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SYNTESKARTA STADSRUM OCH PLATSER

Synteskartan sammanfattar strak- och téthetsanaly-
sen. Huvudstraken i rosa utgor de viktigaste straken i
stadsdelen. Ju tjockare linje desto viktigare ar straket. Noder
Det har ar strak som ar tydligt strukturerande i stads-
delen, som bor prioriteras for gdende och som har poten-
tial for hogre gangfloden.

Den tita kdrnan visar den del av omradet dir man nar
flest personer. Det dr har det finns potential for att
manga manniskor ror sig och dar malpunkter som ar
beroende av ett stort underlag bor lokaliseras. Det ar
ocksd har som parker och torg har bast potential att
fungera som motesplatser.

De tre foreslagna torgens ldgen skapar olika potential.
“"Huvudtorget” har en mycket strategisk placering i en
korsning mellan huvudstrék i den titaste delen av om-
radet. Har finns bra underlag for olika typer av service
eftersom det finns manga méanniskor i narheten och det
dessutom ar placerat i gatunatet sd att man naturligt
passerar det. "Lidl-torget” har ocksé en strategisk pla-
cering invid ett huvudstrék och i utkanten av den téita
kérnan.”Ica-torget” har ett simre lage sett till bade tat-
het och strak. Det ligger utanfor den tita kdrnan, och
den hér delen av Froslundaviagen dr mindre centralt
belédgen.




KORSNINGSTATHET

Gillbergaleden-Froslundavigen planeras for god
framkomlighet for kollektivtrafik, och som en kon-
sekvens begransas antal korsningar for gdende. Man
brukar rekommendera maximalt 150 meter mellan
korsningarien gangvanlig miljo, gairna mindre.I Es-
kilstuna stadskirna ar snittavstandet mellan kors-
ningar 77 meter, och detldngsta avstandet 176 meter.
Avsténdet mellan korsningarna langs kollektivstra-
ket i planen ar ofta 6ver 200 meter, som mest 284
meter. Det innebér ldnga omvéagar for gdende och gor
att straket sannolikt kommer upplevas som en bar-
ridr. De langa korsningsavstanden ar ocksa negativa
for kommersiella verksamheter som ar beroende av
att vara latt tillgdngliga fér de som passerar langs
gatan. Tatare korsningar mojliggor ocksa fler vagval
vilket kan 6ka upplevelsen av trygghet i och med att
man latt har maéjlighet att vdlja en annan sida gatan
om man upplever en otrygg situation.

O  Korsningar langs Froslundavégen-Gillbergavagen i forslaget

@ .v_.l’“



For att forbattra miljon for gdende och dka potentia-
len for barkraftiga foretag i omradet behéver avstan- O Korsningar langs Fréslundavagen-Gillbergavagen i férslaget
det mellan korsningarna minskas. Det ar sarskilt
viktigt inom den téta kdrnan. I kartan nedan pekas
forslag till nya korsningar ut. Lagena for nya kors-
ningar baseras pa strakanalyserna och ar placerade
for att ha en integrerande effekt.

Rekommendation nya korsningar

4==) Prio
&) Prio2

Enbart Gillbergaviagen och Froslundavédgen har in-
gattianalysen.



REKOMMENDATIONER BOTTENVANINGAR

Rekommendationerna bygger pa okad korsnings-
tathet over kollektivtrafikstraket.

A-LAGE mmmm

Har finns potential fér kommersiella verksamheter med stort behov av
hoga floden: dagligvaror, resturanger och kommersiell service som frisg-
rer, kemtvatt etcetera. Publika verksamheter inom kultur som bibliotek,
gallerier och scener passar ocksa hér.

B-LAGE

Har finns viss potential fér kommersiella verksamheter som dagligvaror,
kommersiell service och kommersiell service. Men for att skapa aktiva
bottenvaningar langs hela fasaden behdver dessa verksamheter blan-
das upp med verksameter med en viss publik karaktdr, till exempel lo-
kaler for hantverkare, mindre kontor, co-working-ytor eller férenings-
lokaler.

C-LAGE

Har bidrar aktiva bottenvaningar till stadsliv samtidigt som verksamhe-
terna kan dra nytta av forbipasserande. Dock dr flodena ldgre och po-
tentialen for publika lokaler samre. Det kan finnas mgjlighet for butiker
och restuaranger, men merparten av lokalerna anvands for till exempel
hantverkare, mindre kontor, co-working-ytor eller féreningslokaler.

D-LAGE s

Har ar fladena lagre, samtidigt som bottenvaningarna &nda ligger langs
viktiga stadsrum som skulle gynnas av aktiva bottenvaningar. Har bor
detaljplan och utformning méjliggéra for lokaler, men bottenvaningarna
kan anvandas for bostader.

E-LAGE s

Har ar potentialen for lokaler liten och bottenvaningarna kan anvandas
for bostader. For att bottenvaningarna ska bidra till en attraktiv stads-
miljé kan de i lugnare lagen (streckade linjer i kartan) med fordel utfor-
mas med egen entré till bostaderna ach en liten fortradgard pa cirka 1
meter.

Féreslagen handel

%

.‘\\ " ‘\ =
% 1 =
| ! ~ \\\\‘7 A 3 2 AT
< 8 ‘t B P f. e
Mataffar samt eventuell mindre verk- .
samheter inom dagligvaror. Aven andra __

samheter inom dagligvaror. Aven andra
lokaler t.ex hantverkare/kontor. Eta-
bleringen ar helt beroende av en stor
mataffar

> PO
PTTULL N \)
f/ J‘ ﬁ‘v s 3

Stadsdelens viktigaste plats, med po- =
tential for olika typer av kommersiell =«
service och kultur. Har kan ocksa garna |
offentlig service som vard, arbetsfor:
medling etc samlas.
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FORDJUPNING KRING DEN CENTRALA

PARKEN

Parken vid korsningen Gillbergavigen-Froslunda-
végen har ett mycket centralt lage i stadsdelen, pre-
cis vid den mest centrala korsningen och vid torget
med bést potential att samla merparten av stadsde-
lens service. Sett enbart till lage skulle parken fung-
era utmaérkt som en samlande gron motesplats for
hela stadsdelen: en park med stora vistelsekvaliteter
och gestaltning som bjuder in till olika aktiviteter
for olika mélpunkter. I forslaget bevarasistéllet par-
kens naturkaraktir och saknar programmering och
en tydlig idé om vad det ar for sorts plats. Det vacker
fragor om hur parken kan komma att anvandas nar
befolkningen i ndaromradet uppgéar till 5000 istillet
for dagens 500. En farhdga dr att parken, om den inte
inbjuder till vistelse, samtidigt som ménga méinn-
iskor passerar forbi, kan bli en otrygg plats som an-
véands for aktiviteter som inte garna gors i “dagsljus”.
For att undvika det bor parken &tminstone i randen
mot Gillbergaviagen/Froslundaviagen 6ppnas upp for
tydlig 6verblickbarhet och gestaltas for vistelse med
béankar eller mindre lekutrustning. Parken bor ocksa
omges med tydligt offentliga kantar: gangstrak samt
eventuellt bebyggelse. Om majligt kan man téanka sig
naturlek och promenadstiger langre in i parken. Har
kan Arstabergsparken i Stockholm fungera som re-
ferens.

Referens pa naturpark programmerad for vistelse.

Tadl A&
Utvecklingsférslag: Gangstrak langs parken och ny bebyggelse bidrar till

tydligare offentlighet och informell 6vervakning. Programmering av rand-
zonen narmast huvudstraken tkar potentialen for vistelse.
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SLUTSATSER OCH DISKUSSION

Stadsldkningsprojektet i kommunen syftar bland
annat till att skapa mer sammanhéingande stads-
delar och 6verbrygga barridrer; vitalisera service-
utbudet och skapa forutsattningar for moten, samt
bidra till storre andel hallbara transporter. Utveck-
lingsplanen lyckas i delar med detta: strukturen bi-
drar till att Froslunda, Rabergstorp och Lagersberg
rumsligt hdnger samman béttre 4n idag. Straket
Gillbergavigen-Froslundavagen fortydligas som en
ryggrad genom stadsdelen, och genom att befintliga
gator och gangviagar kopplas ihop med straket okar
ocksé integrationen mellan befintliga delomraden.
Tatheten i omradet dkar avsevart vilket skapar ett
underlag for service och kollektivtrafik, och skapar
en grundldggande potential for stadsliv. Pa ett 6ver-
gripande strukturellt plan finns forutsattningar for
att bidra till flera av stadsldkningsprojektets mal-
sattningar. Men for att dessa strukturella forutsatt-
ningar verkligen ska kunna skapa stadsliv, service
etc behover de tas om hand dven pa platsniva, och
hér vicker planen vissa fragor. Straket Gillberga-
vigen-Froslundavigen ar i sérklass det stadsrum
som strukturellt har bast forutsattningar for fléden,
stadsliv och service men med fa korsningar och en
sektion dar bil och kollektivtrafik utgoér en stor andel
gor att potentialen kan bli svar att ta tillvara. Planen
visar pa en uppenbar konflikt mellan dnskan om ef-
fektiv kollektivtrafik och en dnskan om en attraktiv,
gavanlig stadsmiljo. Samtidigt kan kollektivtrafik-
hallplatser i sig bidra till stadslivet. For att optimera
stadens funktioner behover alltsa gator i den héar

typen av tatare stadsmiljoer kunna rymma bade kol-
lektivtrafik och stadsliv. Det ar sarskilt viktigt i ett
omrade som Froslund-Lagersdal dar det inte finns
nagot annat strdk med bra stadslivspotential.

Analyserna visar tydligt att trots forséken att prio-
ritera kollektivtrafiken fore gdende och stadsliv
genom fa korsningar och bred sektion, ar straket sa
pass starkt fran ett strukturellt perspektiv att det
anda ar det viktigaste stadslivsstrdket i omradet.
Attinte tatillvara de strukturella férutsiattningarna
genom en lamplig utformning innebér stora svarig-
heter att nd flera av stadslakningsprojektets mal.
Att forsoka flytta stadslivs- och servicepotential till
andra strak eller platser ar ett tufft jobb i motvind,
déar all kraft behover laggas pé att styra om naturliga
fléden med hjilp av skyltning, marknadsféring el-
ler mycket starka dragare. Langsiktigt leder det till
minskad robusthet for de foretag inom service som
onskar etablera sig i omradet. Sannolikt kommer en
utformning likt den i aktuell plan inte bara leda till
konflikter under planeringsfasen utan ocksé reella
konflikter nar omradet ar fardigbyggt, dar gdende
genar over gatan mellan anvisade korsningar och
dér de uppemot 7000 boende inte far tillgang till god
service.

Det dr darfor av yttersta vikt att kollektivtrafik-
straket i varje fall inom den utpekade tata kdrnan
utformas som ett hogkvalitativt strak for gaende.
Det handlar om att skapa fler korsningsmoéjligheter,
med cirka 100 meter mellan, samt se till att sa stor

andel som mojligt av sektionen ar avsedd gar gaen-
de, vistelse och cyklister. Som en tumregel brukar
man séga att minst 50 procent av sektion bor utfor-
mas for detta for att stadsmiljon ska anses gavanlig.
Konkreta fragor att utreda ndrmare kan vara en sa
kallad flerfartsgata, dar utformningen tydligt signa-
lerar lagre hastigheter for biltrafiken &n for kollek-
tivtrafiken, eller méjligheten att istéllet for separata
bilkorfalt och cykelbanor, skapa cykelfartsgator dar
biltrafik ar tillaten pad cyklisternas villkor. Detta
skulle ocksd innebéra en smalare sektion.

SAMMANFATTANDE REKOMMENDATIONER

« Prioritera straket Gillbergavigen-Froslundavé-
gen for gdende och stadslividen tiata kdarnan.

« Forbattra mojligheterna att korsa straket
Gillbergavigen-Froslundavéigen dven i andra

delar av omradet.

» Skapa enidé om vad den centrala parken ska
vara for plats, och ge den ett namn.

» Tydliggor offentligheten i den centrala parken
och skapa en tydlig programmering i kantzo-

nen.
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