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"Har finns det liv!”

Man 18-29 ar om korsningen Sodra Forstadsgatan-Friisgatan



SAMMANFATTNING

Som en del i Storstadspaketet ska Sédra
Forstadsgatan gdras om till en mer attraktiv
gata for stads- och folkliv. Pa uppdrag av
Malmg stad har darfdr en behovskartlaggning
genomfdrts av Radmansvangen generellt, och
Sddra Forstadsgatan specifikt. Behoven har
identifierats med hjdlp av 5 fokustraffar med
olika anvdndargrupper, dver 1300 svarande

i en webbdialog med boende, arbetande och
bestkare samt observationer av vistelse och
utformning. Nedan sammanfattas det mest
centrala resultatet.

BEHOV | RADMANSVANGEN

MINSKADE BARRIAREFFEKTER

Ré&dmansvangen omringas idag av de storre bilva-
garna Foreningsgatan, Bergsgatan, Pildammsvéigen
och Carl Gustafs vag. Dessa skapar barridreffekter
som forstarker stadsdelens grianser och manga del-
tagare i dialogen patalade att det ar obehagligt att
korsa dessastrak for attné kollektivtrafik eller andra
malpunkter utanfor stadsdelen. Har finns behov av
minskad trafik, ckad trafiksékerhet vid korsnings-
punkter, lagre hastigheter och fler 6vergangsstéillen,
sérskilt dar barn, unga, dldre och funktionsvarie-
rade ror sig.

BEHOV AV YTOR FOR VISTELSE; LEK, MOTEN,
AKTIVITET, GRONSKA OCH ROFYLLDHET

Boende och foreningar har uttryckt att det finns en

brist pa ytor for vistelse, aktiviteter for unga och
rofyllda platser for dldre. Manga av de svarande ef-
terfrdgade mer trivsamma platser for mer gronska,
sittplatser och uteserveringar. Bdde i form av platser
med mer puls och liv, samtidigt som det finns ett be-
hov av fler rofyllda platser, fredade fran trafikbuller
och trangsel.

TRAFIKSAKERHET FOR FOTGANGARE OCH
CYKLISTER

Flera korsningspunkter pekades i dialogen ut som
trafikfarliga, da olika konflikter mellan olika trafik-
slag ar vanligt forekommande. Bade i hojd med Tri-
angeln norra, Bergsgatan, Carl Gustafs vidg ochlangs
Sodra Forstadsgatan.

HANTERA OTRYGGA PLATSER OCH OPPEN
DROGHANDEL

Bade dialogen med allmanheten och fokustraffarna
visade att det finns problem med upplevd otrygghet,
bade langs strak som saknar kvillsaktiva verksam-
heter, langs gator med 18gt dagsljusinslapp, langs
slutna fasader och i korsningspunkter. Dessa platser
tenderar att locka till sig “gdnghing”, 6ppen drog-
handel och buskérning.

TILLGANGLIGHET FOR OLIKA FUNKTIONS-
VARIATIONER

Ré&dmansvangen har idag flera problem vad géller
tillgdnglighet. Dels trafiklosningar som skapar stor
oférutsidgbarhet, exempelvis i de korsningspunkter

med “shared space” dér inget trafikslag ges tydligt
foretrade och kontinuerliga ledstrak saknas. Dels i
brist pa platser for angoring, tillgadng till gratis han-
dikapparkering och tillgdnglighet for fardstjianst.

BEHOV PA SODRA FORSTADSGATAN

FRIISGATAN EN UPPSKATTAD FOREBILD

Trots utmaningar med konflikter mellan olika tra-
fikslag och trangsel i korsningen mellan Sédra For-
stadsgatan och Friisgatan, blev platsen den mest
uppskattade i den digitala dialogen. Boende och be-
sOkare uppskattar gronskan, sittplatserna och ute-
serveringarna som skapar folkliv, och vill se att kva-
liteterna déar sprider sig till fler platser langs Sédra
Forstadsgatan och Radmansvangen.

OKA PRIORITET FOR FOTGANGARE OCH
CYKLISTER

Aven om den studerade delen av Sédra Forstadsga-
tan ar lang och har flera olika karaktérer, var bilens
och biltrafikens utrymme, hastighet och ljud na-
got som beskrevs som negativt langs hela striackan.
Flera av platserna, sirskilt korsningspunkterna,
beskrevs som direkt trafikfarliga, vilket speciellt pa-
verkar upplevelse, framkomlighet och rorelsefrihet
hos de anvandargrupper som studerats ndrmare.

En majoriteten av deltagarnaidialogen ser ett behov
av minskad biltrafik till fordel for 6kat utrymme for
cyklister, fotgidngare, gronska och mer ytor for vis-

telse.
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INLEDNING

BAKGRUND

Upprustningen av Sédra Forstadsgatan grundar sig
i avtalet Storstadspaketet som Malmo stad slutit
med staten och Skénetrafiken. Utdver fokuset pa bo-
stadsutveckling i stationsnéra ldgen ska stadsbygg-
nadsprojektibefintlig miljé genomforas. I det senare
arbetet ingér forstudien av Sodra Forstadsgatan och
Radmansvéngen.

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Sodra Forstadsgatan dr en gammal stadsgata. Sir-
liga sekelskifteshus med detaljrika fasader, bruna
tegelblock och dagens moderna kopcentrum kantar
den cirka 730 meter langa studerade strackan. Trots
dess potential med vackra fasader och en stor mangd
néringsidkare saknas sittplatser, gronska, motes-
platser och gestaltning. Utformningen anpassad till
buss bestar, trots att trafiken togs bort 2014 och trot-
toarernas utformning tillsammans med cykelparke-
ringar omojliggor upplatelse. Sodra Forstadsgatan
brottas med nedskripning, klotter, fortkoérning och
polisens trygghetsmétningar visar nigra av stadens
sédmstaresultat.

Gatan arendelavdetstorre omradet Radmansvang-
en som har omdanats under senare ar. Naringar och
fastighetsédgare har etablerat sig, bostdder byggts
ochfldden forandrats. Ca 28 000 ménniskor aker nu-
mera till och fran Triangelns station, som har tiotu-
sentals resenérer dagligen, och ytterligare tusentals

gar av och pa bussen pa Radmansgatan. Triangelns
képcentrum i sin tur har mer 4n 7 miljoner bestkare
om aret och sjukhusomradet ar i kraftig expansion.
Friisgatan, som loper tviars Sodra Forstadsgatan,
har varit sommargéagata sedan 2017 och ska byggas
om till gdgatainéartid.

Ombyggnationen av Sodra Forstadsgatan ska leda
till att gatan och dess ndromrade utgdér en samman-
fogande ldnk mellan stadens nuvarande centrum
och Mollevingen. Gatan ska garantera trygghet,
jamstalldhet, tillgdnglighet, vistelsekvalitet och
upplevelser for hela omradet, vid alla dygnets tim-
mar i den sa kallade "24-timmarsstaden”, samtidigt
som cykelforutsattningarna ska férbattras.

TIDIGARE STUDIER

I samband med flytten av busstrafik fran Sédra For-
stadsgatan till R&dmansgatan 2014 gjordes ett for-
sok med en bilfri stracka mellan Span- och Friisga-
tan mellan mars och oktober. Nagra slutsatser fran
forsoket var att fotgadngare och cyklisters forutsatt-
ningar férbattrades och att biltrafiken under forso-
ket omfordelades till Skolgatan och Friisgatan. Aven
att Malmoborna uppvisar vilja att utveckla delarna
s6der om Triangeln med mindre biltrafik och béattre
mojligheter for vistelse, aktivitet, gdng och cykel.
Engagemanget fran fastighetsédgare, verksamheter
langs gatan eller andra aktorer saknades dock. En
rekommendation fran studien var att fastighetsiga-

re och verksamheter efterfragar en plan eller vision
kring hur staden vill utveckla gatan bade pa kort och
palang sikt.

SYFTE

Uppdraget gar ut pa att kartldgga Malmobornas
behov pa Sédra Forstadsgatan specifikt, och i Rad-
mansvangen generellt. Rapporten ska anvidndas som
dialogunderlag med hela stadens organisation kring
hur gatan ska géras om.

Forstudiearbetet for Sodra Forstadsgatan och Rad-
mansvangen ska hantera omradets komplexitet och
tillvarata intressen fran savéal foretag, fastighetsa-
gare, boende, studenter, foreningar, dldre, anstéllda,
néringsliv, cyklister, fotgdngare, bilister och inte
minst barn.
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LEVANDE STADSMILJO (SPACESCAPE, 2019)

Spacescape har i en tidigare studie dragit slutsatser
om vad som gér en plats levande, utifran trettio stu-
derade platser i Malmo, Goteborg och Stockholm.
Med hjélp av 1500 intervjuer, observationer och geo-
grafiska analyser har sambandet mellan upplevelsen
av stadsliv och olika platskvaliteter kartlagts. Ana-
lysen visar att det finns ett antal platskvaliteter som
paverkar hur levande en plats upplevs.

P4 foljande sida listas topp 3 mest levande platser i
Malmé. Malmoborna betygsatte Sodergatan som

den mest levade gatanistaden.

[INTE LEVANDE

En passage

Trakigt, inget att gdra
For mycket bilar

For mycket folk

Bara shopping

Brist pa gronska

Fult

NS

~

LEVANDE

Mycket folk
Uteserveringar
Restauranger och caféer
Butiker

Sol
Sittplatser
Speciell dragare

UATT ATT NA

w@r\g ATT GOR,

BRETT SERVCe,,

PR
SPECIELL UPPLEVE o

LEVANDE STADSMILJO
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WEBBDIALOG OCH
FOKUSGRUPPER

1330 svarande i webbdialogen
1550 platsmarkeringar langs Sodra Forstadsgatan

5 fokustraffar med olika anvindargrupper

GATUTYPSKARTLAGGNING

Omradets trafikmassiga karaktéir har kartlagts och
definierats utifran Designguide for smarta gators
(Spacescape, 2022) gatutyper. Analysmetod utgar
fran att en gatas karaktar huvudsakligen bestdms av
fordonens verkliga hastighet.

» N

LEVEL OF SERVICE

Level of service (LOS) ar ett matt pa trangsel for
fotgangare. Stockholm stads metod (2020) bedémer
upplevd trangsel pa en tjugogradig skala utifran an-
talet fotgdngare per minut under maxtimman, per
breddmeter trottoar, har anvants. Den smalaste pas-
sagen har legat till grund for berdkningen.

!
OBSERVATIONER

Tva observationsstudier har genomfoérts under tva
heldagar, en vardag och en helgdag, i april och maj
manad. Besoksgrupper, rorelsemonster, beteenden
och vantetider har undersokts.

FRAMKOMUG-
GATUFUNKTIONS sy
INDEX

o
Py »
s
B "o

GATUFUNKTIONSINDEX

Gatufunktionsindexet togs fram i arbetet med De-
signguide for smarta gator (Spacescape, 2022) och
ar en metod for att inventera gators funktionalitet.
Det har anvénts for att karaktarisera och differen-
tiera gatans kvarter. Resultat 6ver 50 indikerar att
betrakta som en mangfunktionell gata.

A

VARDEVERKTYGET
(PILOTSTUDIE)

I kartlaggningen av gatan har en ny metod med ar-
betsnamnet Vidrdeverktyget anvéints. Verktyget ar
under utveckling och syftar till att kvantifiera funk-
tioner i gatan som vanligtvis inte diskuteras i nume-
rdratermer.
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OMRADESBESKRIVNING

Ré&dmansvangen ligger sdder om Malmos mest cen-
trala delar. Lanken norrut bestdr av ett sammanhél-
let strak av gagator fran Triangeltorget, forbi Gustav
Adolfs torg, hela vigen till Stortorget, varifran av-
standet till centralstationen ar kort. Straket ar en
ryggrad i Malmos centrumbildning och handelsut-
bud. Oster om stadsdelen aterfinns stadens barnté-
taste omrade Mollevangen med vilbesokta Folkets
park och Mollevangstorget. Magistratsparken ar
vacker men liten for en stadsdel pa 35 hektar, och an-
gransande Pildammsparken utgor ett viktigt gron-
omrade for boende och verksamma. Hogt trafikerade
gator runt Radmansvingen hindrar dock sémlosa
rorelser till och fran stadsdelen.

I och med anldggandet av Citytunneln och station
Triangeln har Rddmansvangens betydelse i ett re-
gionalt sammanhang vuxit, med Skanes universi-
tetssjukhus och Tandvardshogskolan bland de vik-
tigaste maélpunkterna. Vid stationstorget samlas
Malmobor inte bara for resor utan dven skateboard-
dkning, lek och sollapning. Malmo opera ar en mal-
punkt av mer lokal karaktédr och Triangelns kdpcen-
trum lockar miljontals besdkare varje ar.

Inom Radmansvangen finns ett flertal skolor be-
lagna i sdder. Bebyggelsen dr huvudsakligen mellan
fyra och sex viningar hog, men bar spar av flera epo-
ker, och den brokiga blandningen fangar dgat vart
man an ror sig i omradet. Har aterfinns ockséa flerta-
let sdrpréaglade, fristdende byggnader. Arkitektureni
Ré&dmansvangen ar bitvis mycket padkostad.

MALMO CITY

CENTRUM

Slottsparken \Gustav Adolfs torg

%

Davidshall
Héasthagen

Kulturstrak
= Handelsstrak
= Huvudstrak analys
= Strak offentlig service
Sekundart strak
@ Destinationer
& Skolor
Parker

%Torg

Méllevangen

Folkets park

. Méllevangstorget
Pildammsparken

@

Universitetssjukhus

Sb‘grv'airn
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Vid Rddmansvangens norraingang tornar det 20 va-
ningar hoga hotellet upp sig. Ndsta uppseendevick-
ande mote ar St Johannes kyrka, den 6ver hundra ar
gamla byggnaden som ligger sida vid sida med livligt
trafikerade Triangel-stationen, inramad av ett hav
av cyklar. De bada glaskupeformade uppgangarna,
belonade med Kasper Salin-priset, sétter dven de
sin pragel pd Ra&dmansvangen. Johannesskolan ar
samtida med kyrkan och upptar, med sina drygt 500
elever, ett helt kvarter mellan tagstationen och sjuk- : A INAKTIVA ADE . BEr | NERiET_.E ;
huset. P et s £ =~ el

Ivaster karaktariseras ndringslivet av storskalighet
till f6ljd av de stora resenérsflédena och kedjor domi-
nerar, medan gator och platser nirmare Mollevang-
en kantas av mindre, fristdende naringsidkare och
fler restauranger och caféer. Sodra Forstadsgatan ar
négot av en brytpunkt dem emellan.

I fraga om trygghet sticker Raddmansvangen, till-
sammans med Mollevangen, ut i stadens métningar.
Oroskénslorna bland boende hinger samman med b i"“'.“.%-‘. =
ndrvaron av narkotikapaverkade personer och rads- SIKTLINJER PRAGEADE AV BLANDAD ARKITEKTUR
la for éverfall och misshandel. Aven om verksamhe-
terna 4r manga, ar omradet stort, och vid sidan av
serveringsstraken finns langa, inaktiva fasader och

parkeringshus som gor gatorna obefolkade.

e | i
/MY CKET-GAMMAL I_A-nsm_cm -

PAKOSTAD ARKITEKTUR
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Radmansvangen hade &ar 2018 en befolknings-
storlek pa drygt 7 000 invanare (SCB RegS0, 2018),
vilket ger en befolkningstathet pd knappt 150 boende
per hektar markyta. Intilliggande Mollevangen har
den hogsta befolkningstatheten i Malmo stad péa ca
250 boende per hektar.

De storsta aldersgrupperna i stadsdelen ar de mel-
lan 20-29 ar (19 %) och 30-39 ar (24 %). I jimforelse
med Malmo stad i sin helhet har R&dmansvangen en
hog andel unga vuxna (20-39 ar) och under snittet pa
ovriga aldergrupper, sarskilt nar det giller barn och
unga.

24%

19%
17%
6%
13% %
2%
1%
10% 10% 10% 95,
0
8%
7% 7%
6%
4%
%

SR R ARCSP
0///////0
N SR

BEFOLKNING FGRDELAT PA ALDERSGRUPP
[l Ridmansvangen [l Malmo stad

RADMANSVANGEN

BEFOLKNINGSTATHET (BOENDE PER HEKTAR) | MALM3 STAD
<25 2575 W75-125  W125-175 M- 175
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DIALOGRESULTAT

I maj 2022 genomfordes fem fokustraffar med sar-
skilt utpekade anvandargrupper bland Malmobor-
na. Barns perspektiv fangades genom en fokustraff
med Lekattens forskola, dar bade pedagoger och
barn frdn smabarngruppen deltog. Ungas perspektiv
inhdmtades via en fokustraff med delar av elevra-
det pa Johannesskolan, dar totalt sex elever fran tva
hogstadieklasser deltog. Bada verksamheterna lig-
ger inom stadsdelen Radmansvéngen.

For att inhdmta kunskap fran dldre genomfordes en
fokustraff pd Lekattens trygghetsboende dar fyra
kvinnor 6ver 80 ar deltog. Trygghetsboendet ligger i
soédra Rddmangsvangen med en av entréerna ut mot
Sodra Forstadsgatan.

Utover detta holls tva gaturer med representanter
fran olika organisationer och foreningar med fokus
pa rattigheter for ménniskor med olika funktions-
variationer. Totalt deltog fem representanter fran
DHR Malmo, Tillgdnglighetsgruppen Malmé och
Synskadades Riksforbund Malmo.

Under traffarna fick deltagarna mojlighet att be-
ritta hur de anvinder Radmansvangen och Sédra
Forstadsgatan, samt peka ut bra platser och platser
som har forbattringspotential. Syftet med traffarna
var att dra slutsatser om vilka behov som respektive
anvandargrupp har infér en omvandling av omradet
och gatan.

GENOMFORDA FOKUSGRUPPER

- Lekattens forskola, pedagoger och barn fran
smabarnsgruppen

- Eleveradet pa Johannesskolan, tre elever i
ak 7 och tre elever i 3k 8

- Lekattens trygghetsboende, fyra kvinnor 80+

- Tva gaturer med funktionsvarierade
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BARN

Lekattens forskola ligger i sodra Rddmansvangen
med entré mot Sédra Forstadsgatan. Verksamheten
har framst yngre barngrupper.

Forskolan hade under ménaderna innan besoket
haft pedagogiskt fokus pa staden och dess innehall.

BRA PLATSER

Varje onsdag ar det utflyktsdag pa Lekatten och pe-
dagogerna tillsammans med barngrupperna liam-
nar lokalerna och den egna garden for att ga till
platser i ndrmiljon. Populdra platser att besoka ar da
Fiskelekplatsen i Mollevangen, som dr en inhagnad
lekplats som uppskattas avbarnen, i och med att alla
kan springa runt ohdammat. Lekplatsen nar de till
fots via Bergsgatan och Mollevangstorget.

Aven parkleken och de stora, 6ppna ytorna i Folkets
park ar populdra platser, d& dessa ocksd ar inhdgna-
de och barnen ges mojlighet att leka fritt utan oro for
trafik. Aven Folkets park nar de till fots via Bergsga-
tan och Mollevangstorget.

Vid behov av variation, eller om tidigare namnda
platser redan dr fulla med andra barn, gar de till An-
nelund for att nd ndrmaste inhagnade lekplats. Ma-
gistratsparken, som ligger inom Raddmansvangen,
saknar inhdgnad av staket och anvinds mer spora-
diskt, da en sadan l6sning kraver mer personal och
planering. Detsamma géaller den lilla lekplatsen pa
Kapellplan i hérnan Mollevangsgatan/Nikolaiga-
tan.

Tidigare anvdndes en forskolegard norr om Rad-
mansvangens skola, men den &r inte langre i bruk
och numera avstangd.

Under forskolans fokus pa temat stad har barnen
uppmérksammat “bubblorna” i marken som utgors
av glaskupolerna ¢ver Triangelns stationsentréer.
Pedagogerna beskrev att barnen &r vildigt fascine-
rade av dessa och dven klockorna pa Johanneskyr-
kan och Johannesskolan.

Under fokustraffen uttryckte sig barnen dven posi-
tivt om fargglada skyltar och gronska.

PLATSER MED FORBATTRINGSPOTENTIAL

Pedagogerna beskrev att det generellt forekommer
oppen droghandel i R&dmansvangen. Platser som
upplevs sarskilt otrygga i anslutning till férskolan
ar den korta, morka gatan bakom Swedbank. Den
beskrevs som trang, mork och nedskrapad. En av
pedagogerna har bevittnat brak och misshandel pa
platsen och den andra hade sjilv blivit utsatt for ett
ranforsok. Foraldrar anvinder dock platsen dagli-
gen nar de ldmnar och hdmtar sina barn, da det gar
att nd verksamheten via en entré ut mot gangen.
Barnen pa forskolan har inte papekat att det kdnns
otryggt, men déremot att det ar smutsigt, skréipigt
och "luktar kiss”.

Pedagogerna berattade ocksé att det hant att barn-
grupperna behovt stanna inne hela dagen da polisen
varit pa plats och letat vapen. En upplevelse som pa-
verkat den upplevda tryggheten negativt.

I och med att barngrupperna behover lamna Rad-
mansvangen for att nd inhidgnade lekplatser korsar
de ofta Bergsgatan i hojd med Sodra Fisktorget. Att
korsa Bergsgatan med stora barngrupper beskrev
pedagogerna som obehagligt, da 6vergangsstallet ar
obevakat och det 4r mycket trafik.

" g ".‘ (|
KLOEKTORET PA J0OHANNE

S

0 rr -

. NGEN BAKOM SWEDBANK

)

"BUBBLAN" - TRIANGELN NORRA
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BARNS BEHOV | RADMANSVANGEN

Barnen, via pedagogerna, efterfragar en inhdgnad
lekplats inom stadsdelen som nés utan att behova pas-
seratungt trafikerade vigar. Pedagogerna uttryckte
att det skulle behdvas minst en till sddan lekpark i
Radmansvangen. En ytterligare lekplats skulle leda
till att barngrupperna ar ute oftare. De gav som forslag

attinhdgna lekytan pa Kapellplan.

Okad trafiksikerhet generellt i omradet, sdrskilt lings
tungt trafikerade gator som Bergsgatan. Giarna sdnkta

hastigheter och bevakade 6vergangsstallen.

Dialogen tydliggjorde barns behov av element som
sticker ut i den fysiska miljon, som hjalp for att forsta
och orientera sig i sin narmiljo (ex. klockor, farg-

glad skyltning och “bubblor”). Aven hur stadsmiljon
upplevs ibarns 6gonniva, dar det som gommer sig inne
ien verksamhetslokal gar att upptidcka, med genom-
slappliga fasader och fonster med 1ag nedre kant ut

mot gatan.
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UNGA

Johannesskolan ligger i sodra Radmansvangen och
har elever mellan forskoleklass och &rskurs 9. Under
fokustraffen i maj 2022 deltog tre elever i arskurs 7
ochtre eleveriarskurs 8.

BRA PLATSER

Néar hogstadieeleverna pekade ut de platser eller
malpunkter som de anviander i R&dmansvangen var
favoriterna McDonalds, Ica Supermarket Séder och
Triangelns galleria. Hit gar eleverna for att kopa mat
eller dryck pé sinaraster.

Ovriga favoritplatser s som Pildammsparken och
Folkets park, somligger utanfor stadsdelen, anvidnds
for att traffa vinner, hdnga eller under idrottslektio-
nerna. Till Mollevangstorget gar vissa av eleverna
for att handla at sina férdldrar.

PLATSER MED FORBATTRINGSPOTENTIAL

Ungdomarna beskrev stora problem med upplevd
trafikosdkerhet, inte bara inom Radmansvangen,
utan dven for att ta sig till skolan via Bergsgatan,
Carl Gustafs vidg och Sodra Forstadsgatan (soder
om korsningen Carl Gustafs vag). Flera av eleverna
kliver av med bussar vid Sédervéarn och upplever att
det 4r svart atttasig over de trafikerade vigarnamed
hoga floden av bilar och cyklister. Obevakade 6ver-
gangsstillen upplevs som obehagliga och avstandet
mellan 6vergidngstillena gor att elever genar 6ver
gatorna.

"Hela gatan, biten dédr man ska ga dver &r
komplicerad, man kan bli pakird nér som.”

Elev Johannesskolan om Carl Gustafs vdg

Inom Radmansvangen beskrev eleverna generella
problem med cyklister som cyklar pa trottoarerna,
felparkerade cyklar och bilister som inte blinkar
innan de svinger. Korsningen Radmansgatan/
St:Johannesgatan pekades ut som séarskilt proble-
matisk och “kaotisk”. Glaskupolen vid Triangelns
norra station skymmer ocksa sikten séderut. Aven
utfarten fran P-hus Triangeln pekades ut som en
trafikfarlig plats.

Langs Radmansgatan upplever eleverna att bus-
sarna kor i héga hastigheter och att det saknas 6ver-
géngsstillen i anslutningen till hallplatserna. Aven
langs Nikolaigatan, utanfér Johannesskolan, déar
det upplevs vara mycket trafik med bade bilar och
cyklister, samt att folk samlas i slutet av gatan for
att dricka 6l och roka. Langs Smedjegatan beskrevs
ocksé problem med & 6vergangar och mycket tung
trafik.

Platser som pekades ut som sérskilt otrygga var par-
keringhuset pa Smedjegatan, dir det samlas gruppe-
ringar som "hinger”, och eleverna beskrev att de inte
végar titta upp nar de passerar. Aven Tandlakarhog-
skolans ingang och de stora cykelparkeringarna vid
Triangelns sédra station upplevs otrygga nar det ar
6de och morkt.

“Drogfdrsaljning @r normaliserad,
den dOIJS inte.” Eiev Johannesskolan

Enligt eleverna sker 6ppen drogforsaljning pa flera
platser i omradet, bade inomhus och utomhus. Bl.a.
vid toaletterna pa McDonalds, vid Triangeln, vid P-
huset pad Smedjegatan och vid Johanneskyrkan.
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UNGAS BEHOV | RADMANSVANGEN

+ Okad trafiksdkerhet, med sdnkta hastigheter, fler

overgangsstillen och fler bevakade dvergangsstallen.

» Eleverna som deltog i fokustraffen ser gdrna att biltra-

fiken stangs av pa alla smagator i Radmansvangen.

» Fler offentliga ytor for aktiviteter.

« Mer cykelparkering (rensa cykelstéllen efter 5 dagar).

« Tabort elsparkeyklar.

* Fler 6vergangsstéllen och okad trafiksékerhet langs

Bergsgatan och Carl Gustafs vag.

JOHANNESSKOLAN
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ALDRE

Lekattens trygghetsboende ligger i Rddmansvangen
med entré ut mot Sédra Forstadsgatan. Har finns
totalt 20 lagenheter for de som ar adldre an 70 ar. Pa
fokustraffen deltog fyra kvinnor, 6ver 80 ar, som bor
pé boendet och verksamhetens aktivitetsledare.

BRA PLATSER

P& fragan om vilka bra platser som deltagarna an-
vander svarade de att de besoker Mollevangstorget,
Folkets park och Sédra Fisktorget. En av de boende
gar ofta till Pildammsparken for att mota upp sin
dotter.

Populdra malpunkter och verksamheter ar Martins
konditori och Ica Supermarket Soder pa Sodra For-
stadsgatan. En av deltagarna gar ocksa till Dalaplan
for att handla pa Lidl.

PLATSER MED FORBATTRINGSPOTENTIAL

Upplevelsen av trygghet i stadsdelen skiljer sig at
mellan deltagarna. En avkvinnor har blivit utsatt for
fickstold tva gangerihissen upp tillboende, dd nagon
foljt efter henne via entrén pa Sodra Forstadsgatan,
och hon upplever att hon maste kolla sig dver axeln
nér hon gar in. Ovriga deltagare uttyckte ingen sér-
skild kansla av otrygghet, men poangterade ocksa
att de inte lamnar boendet pa kvallar eller nar det ar
morkt.

Aktivitetsledaren som deltog menade att Sodra
Fisktorget inte kdnns som en vilsam plats att sl& sig
ner pd, da det ar stora trafikfléden ldngs Bergsgatan
och manga som anvander platsen som en passage.
En av de boende uttryckte dock att hon uppskattar
att det ar "lite drag”, trots att hennes dottrar inte vill
atthonvistas diar da detibland 4r “skumma typer” pa
platsen.

Generellt upplevde deltagarna att det finns fa sitt-
platser i omradet, sarskilt i lugna lagen dar det gar
att fora ett samtal eller njuta av utsikten.

Aven p& Mollevangstorget efterfrigade deltagarna
mer sittplatser, da de ar relativt fa, trots en sa stor
torgyta. Mollevangstorget tillhor intilliggande
stadsdelen Mollevangen, men da det ligger i direkt
anslutning till Bergsgatan ir det en viktig malpunkt
aven for boende i Radmansvangen.

"Manga cyklande pa Bergsgatan och
mycket biltrafik. Kdnns som en fdrbifart,
det &r inte direkt sa att vi gar och sétter
oss dédr pa en bank for att prata.”

Aktivitetsledaren pa Lekattens trygghetsboende om Sddra Fisktorget

MOLLEVANGSTORGET
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ALDRES BEHOV | RADMANSVANGEN

+ Generell brist pa sittplatser — sdrskilt i lugna lagen
for utblickar och samtal. Att sittplatserna ar gratis
och inte kraver konsumtion ar ocksa viktigt. Garna

Malmobéankar med ryggstod och handtag.

« Brist pa platser i ndrheten att traffa andra/motas.

« Trafiksdkra korsningspunkter och 6vergangsstéllen.

« Géarnamer gronska, planteringar och blommor.

MER GRONSKA, PLANTERI GA

OCH BLOMMOR

2. RADMANSVANGEN / 18



FUNKTIONSVARIERADE

For att fanga perspektiven fran anvandare med olika
funktionsvariationer holls tva gaturer med repre-
sentanter fran olika organisationer. Totalt deltog
fem representanter fran lokalféreningarna DHR,
Tillgdnglighetsgruppen och Synskadades Riksfor-
bund. Samtliga deltagare hade egna erfarenheter av
begransad rorelse- eller synféormaga.

BRA PLATSER

Majoriteten av deltagarna var inte boende i Rad-
mansvangen eller i nidromradet, men anvénder
stadsdelen for att beséka Triangelns galleria eller
uppleva stadslivet ldngs Friisgatan. En av deltaga-
renavar boende pad Mollevangen och anvinder Friis-
gatan flera gangen i veckan for att ta sig vidare véas-
terut.

Positiva exempel pa hur anvidndergruppens behov
mottsiden fysiska planeringen var det kontinuerliga
ledstraket ldngs St:Johannesgatan mot Triangeln
norra. Det beskrevs som exemplariskt utfort, d& det
tydligt ar separerat fran cykeltrafik, uteserveringar
och fasader. Langs strickan fanns ocksa sittplatser
med rygg- och armstod.

PLATSER MED FORBATTRINGSPOTENTIAL

Pa frdgan om vilka platser som upplevs samre lyftes
korsningen Radmansgatan/St:Johannesgatan vid
Stationen Triangeln norra och Triangelns bussta-
tion. Har beskrev deltagarna att det ofta ar "kaos”
mellan olika trafikslag; cyklister, fotgdngare och
bussar. De poangterade att sddana trafiksituationer
blir 4n svarare att hantera med begidnsad syn- eller
rorelseforméaga, nir du dr beroende av olika hjalpme-
del eller har nedsatt kognitiv formaga.

Vid Triangeln norras stationsentré ar det inte heller
mojligt att stanna med fardtjanst, vilket gor att de
som &r beorende av detta blir hdnvisade att anvinda
den sédra uppgangen. Framkomligheten for fard-
tjdnst ar generellt begriansad pa fler platser i staden
och stadsdelen, och detsamma géller mojligheten till
angoring inom 25 m gangavstand fran entré.

Enligt deltagarna drar sig ménga fran att aka in till
standédetinte 4&r mojligt att tabilen d4nda fram, eller
for att det blir fér dyrt med de nya parkeringsavgif-
terna. Parkeringshus ar inte alltid ett alternativ da
det kan vara svart att kopa biljett, ar for trangt vid
behov av ramp och osékert om det finns hiss som gar
upp i byggnaden. Grupperna blir darfor helt beroen-
de av tillgdnglig kollektivtrafik.

"Utan tillganglig kollektivtrafik stannar
manga personer med funktionsvariationer
hemma istéllet for att aka till stan, som det

ser Ut NU.” Rrepresentant frén DHR Malm

Utfarten fran parkeringsgaraget i Triangelns gal-
leria pé& St:Johannesgatan/vid Johanneskyrkan be-
skrevs ocksa som obehaglig. Har ligger korbanan i
nivd med gangbana och det ar latt att missa att bilar
kor ut.

KORSNING TRIANGELN NORRA
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FUNKTIONSVARIERADES BEHOV | RADMANSVANGEN

« Tydliga, langa, kontinuerliga ledstrak som varnar for

korsande trafik och faror.

» Bredautfasningar vid trottoarkanter, men helst upphéjda
overgangar med gatsten som samtidigt skapar farthinder
for tvargdende trafik.

+ Neutral zon/markering mellan gang- och cykelstrak.

- Framkomlighet for fardtjanst.

Gratis handikapparkering for de som inte har alternativ
till att 4ka bil. Stora p-ytor kravs for att kunna falla ut

ramp.

Béankar/sittplatser med handtag och ryggstod. Malmo-

banken gott exempel.

Pollare med taktila plattor som maojliggor for synskadade
att kunnaldsa overgangsstallets utformning (refug,

fardriktning etc).

Offentliga toaletter som dr handikappanpassade.

* God belysning okar trygghet och kontraster for de som
ser daligt.

+ Godtillgang till cykelparkering sé att dessa inte parkeras

fel pa trottoarer och vid stolpar.
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GATUTYPER

Enindelning av Radmansvangens gator utifran has-
tighet ger en tydlig bild av en inre och yttre karaktar.
Kategoriseringen baseras pd en sammanvagning av
skyltad hastighet, utformning och fléden. De stora
hogfartsgatorna Bergsgatan, Amiralsgatan, Foren-
ingsgatan och Carl Gustavs vég klipper av naturliga
rorelsestrakiallariktningar och gor gransen mot in-
tilliggande stadsdelar mycket tydlig. Gatorna inom
omradet upplevs didremot generellt som lugna och
fotgdngarvanliga. Det begransade gangfartsgatuut-
budet har just kompletterats med Friisgatan, som
efter fem &r som sommargata nu blir permanent ga-
gata.

Den skyltade hastigheten dr som utgdngspunkt 40
km/h, och darmed i kategorin hégfart, men sénkt
runt skolorna. Gatuutformningen bidrar dock till att
fler strackor an s& klassats som lagfartsgator, inte
minst tack vare blandtrafiken med en numeréar do-
minans av cyklister.

SODRA FORSTADSGATAN

Sodra Forstadsgatan loper rakt igenom Radmans-
vangens hjarta. Floden saval som hastigheten &r
lagre i den soddra dnden, varfor en forskjutning av
stadsrummets karaktéar fran transport till vistelse
sker julangre séderut man kommer. Friisgatan ar en
tydlig brytpunkt dar dubbelsidig parkering dvergar
ienkelsidig. En viktig milstolpe i Sodra Forstadsga-
tans historia var nir busstrafiken flyttades darifran
till parallellgatan Radsmansgatan ar 2014.

Gangfartsgata
Lagfartsgata
mmsm Hogfartsgata
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TRAFIKFLODEN

GAENDE

De uppmatta gdngflodena ar som storst runt Triang-
elns kdpcentrum samt pa gator i anslutning till Tri-
angelstationens uppgangar och Mollevangstorget.
Mollevangsgatans avsaknad av malpunkter bade i
dndarna och lidngs med, avspeglas tydligt i gatans
laga floden.

Fotgdngarna dominerar bland trafikantantalen pa
samtliga métta strackor och ar i storleksordningen
dubbelt till kvadrupelt s& manga fler 4n cyklisterna
och bilisterna. Dominansen &ver bilarna ar som
storst pa Smedjegatan och Friisgatan, och 6ver cyk-
larna pd Sodra Forstadsgatan mellan dessa bada
korsningar.

SODRA FORSTADSGATAN

Sodra Forstadsgatan loper som en forlangning pa
gdgatan norr om Triangeltorget, men barridren be-
stdende av Foreningsgatan gor att den sodra delen
inte upplevs som en naturlig fortséattning. I stillet
tar Triangelns kopcentrum vid, som gor det majligt
att passera strickan fram till Triangelns pendeltag-
station utan att anvinda gatan.

Singelolyckor bland fotgdngare tillhor den vanli-
gaste olyckstypen pa S6dra Forstadsgatan och utgor
en knapp tredjedel av de totalt 85 stycken som rap-
porerats in sedan 2015, jaimnt spridda lidngs med
striackan. Allvarliga skador ar ovanliga, men av de
som skett var samtliga gdende som skadats utan in-
blandning av andra trafikanter. Denna typ av han-
delser harror ofta ur bristande drift och underhall.
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5000-7500
7500-10000

FOTGANGARFLODEN

Kartan visar vardagsdygnstrafiken, flodena &r storre pa helger.
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CYKLISTER

I Radmansvangen sticker Skolgatan ut som den
overlagset mest anvinda kopplingen i nord-sydlig
riktning, trots att cykling déar sker i blandtrafik pre-
cis som pa parallellgatorna. Gatan har inga stora
malpunkter langs med utan cykelflodet forklaras av
att lanken ar en del av ett pendelstrak som 6vergar
i en cykelbana vid Féreningsgatan och 16per vidare
mot Malmo centrum och centralstation. Sédra For-
stadsgatan och Radmansgatan saknar likvardigt
framkomliga anslutningar i omradets gransomréde,
och har med dagens struktur inte Skolgatans poten-
tial som huvudcykelstrak. De fangar i stallet lokala
cykelfléden till och fran Rddmansvangens ménga
maélpunkter. Den bland cyklister viktigaste sddana
ar utanfor Triangelns uppgangar, vilket tydligt av-
speglas i Friis- och Smedjegatans stora floden, vilka
av naturliga skal sammanfaller med stora gangflo-
den.

Cykelolyckornaligger nara hélftena av gatans olyck-
statistik frdn de senaste sju aren, med nagot fler
singelolyckor dn krockar mellan cyklister och bilis-
ter. Ingen av dessa 38 olyckor har klassats som all-
varliga.

SODRA FORSTADSGATAN

Cykelflddena ar forhallandevis jimna liangs med
strdckan men med viss dominans mellan Friis- och
Spangatan och darifran avtagande soderut, precis
som bland fotgédngarna .
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KOLLEKTIVTRAFIK

Busstrafikenloperihuvudsak runt R&dmansvangen,
med undantag av stadsbussarna pd Rddmansgatan
som ansluter till Triangelns tagstation. Trafiken ar L 7-9

tat och gatan ar reglerad bussgata forbi hallplatsen - 10-

for att undvika konflikter med biltrafik. Bergsgatan . Hallplats
arenviktiglankidetregionala bussnéatet, med linjer
till bland annat Lund och Dalby. Hallplats Stads-
huset i nordost ar en viktig skarningspunkt mellan
stads- och regionnétet.

1-3 busslinjer
e 4-6

KOLLEKTIVTRAFIK
Kartan visar busslinjernas strackningar, antal linjer och lagen for hallplatser
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BILISTER

Kartan synliggor aterigen férhéllandet mellan bil-
trafiken runt och inom Radmansvangen. De om-
kringliggande gatorna har fyra korfalt och mycket
god framkomlighet och darfor hogre medelhastig-
het och betydligt storre floden. Framkomligheten
genom omradet i Ost-véstlig riktning ar begriansad,
medan Skolgatan och Sodra Forstadsgatan majlig-
gor genomfartstrafik.

SODRA FORSTADSGATAN

Fran Foreningsgatan i norr sprider sig biltrafiken
in pa Sodra Forstadsgatan och avtar séderut, pre-
cis som antalet fotgdngare och cyklister. Flytten av
bussen innebar en flédesminskning med en tredje-
del men utan ndgon forandring i medelhastigheten.
Medelhastigheterna ar 6verlag 1dga och trafiksiakra,
dven om man upplever problem med fortkorning
mellan korsningarnas hastighetsddmpare.

I norra delen av gatan har miljoféroreningar och
bullernivder matts, de forra klarar kraven, dven om
platsen ar samst vad géller kvavedioxid jamfort med
samtliga matpunkter (Malmo stad, 2019). Ljudmil-
jon med 70 dBA &r ddremot betydligt simre an rikt-
vardena (Malmo stad, 2017).

Parkeringen langs med gatan utgoér nastan enbart av
besoksparkering och har en beldggningsgrad mellan
80 och 90% under saval vardag som helger.
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DIALOGRESULTAT

For att samla in kunskap om hur boende, besékare
och verksamma ldngs Sédra Forstadsgatan anvan-
der och upplever gatans olika delar har en webbdia-
log genomforts via plattformen Placetoplan. Dialog-
sidan 14g 6ppen for att ta emot synpunkter mellan
den 27 april - 18 maj 2022.

I enkéaten efterfragades information om hur de sva-
rande oftast tar sig till gatan, vad de gér dar och om
gatan kénns vialkomnande. De svarande kunde ock-
sd besvara fragor som handlade om ytfordelningen
mellan olika trafikslag idag och vad de skulle vilja se
fa mer utrymme i framtiden.

For att fa tydliga medskick till kommande omvand-
ling av gatan var det &ven maojligt att placera ut plats-
markeringar for platser som &r bra och platser som
kan bli battre. Detta kunde goras inom en geografisk
avgransning mellan Foreningsgatan och Bergsga-
tan.

For attfa de svarande att tdnka visionart fick de dven
mojlighet att beskriva sin drémgata, och berétta hur
Sodra Forstadsgatan skulle kunna se utiframtiden.

Dialogsidan marknadsférdes via utskick av vykort
till boende péa gatan, riktade inbjudningar till verk-
samheter och féreningar samt gatupratare med QR-
kod langs Sédra Forstadsgatan.

MARKNADSFORING AV DIALOGEN
For att marknadsftra dialogen anvandes bl.a. gatupratare langs Sédra
Forstadsgatan med inbjudan till den digitala dialogsidan

1551 PLATSSPECIFIKA SYNPUNKTER
De 1331 personer som svarade placerade ut totalt 1551 platsmarke-
ringar pa platser som &r bra eller kan bli battre
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VILKA SVARADE?

EN MAJORITET SVARADE SOM BOENDE

Totalt svarade 1 331 personer pa webbdialogen. Nés-
tan 60 % av de svarande var boende i omradet, foljt av
ca 30 % besokare langs Sédra Forstadsgatan. 100 av
de svarande var arbetande i omradet medan fa sva-
rande representerade fastighetsigare.

57 % AV DE SVARANDE KVINNOR

En majoritet, 57 %, av de svarande var kvinnor foljt
av 43 % méan. Under en procent av de svarande angav
alternativet annat.

FLEST SVARANDE | 30-ARSALDERN

Drygt en tredjedel av de svarande var personer mel-
lan 30-39 ar (36 %). Detta foljdes av dldersgrupperna
18-29 &r (24 %) och 40-49 ar (18 %). Alderfordel-
ningen bland de svarande aterspeglar den faktiska
befolkningsstrukturen i R&dmansvangen val.

Légst representation aterfanns bland barn och unga
under 18 ar och aldre ver 60 ar, vilket 4r vanligt fo-
rekommande i digitala dialoger.

° 0,
ALDERSGRUPPER o 5 % 2 /U
0

10 %
24

4

KONSFORDELNING

%

43 %

Yngre an 18 ar m 18-29 ar m 30-39 ar m 40-49 ar a Kvinnor Man Annat/Vill ej ange

m 50-59 ar m 60-69 ar m Aldre &n 70 ar
00 764
700
600
500
400
300
200
100

0 .

Boende Besokare Arbetande Bestkare med Boende med Fastighetsagare Arbetande med

° funktionsvariation  funktionsvariation funktionsvariation

MALGRUPPER

3. SODRA FORSTADSGATAN / 29



MAJORITETEN KANNER SIG VALKOMNA PA
SODRA FORSTADSGATAN

En majoritet av de svarande kdnner sig vilkomna pa
Sodra Forstadsgatan. 31 % svarade dock nej pa fra-
gan och ytterligare 11 % svarade varken eller.

Av de som svarade nej var 56 % kvinnor, 40 % méin
och 4 % annat.

DRYGT HALFTEN KANNER SIG TRYGGA

Drygt hélften av de svarande valde svarsalternati-
ven Instdmmer helt eller instdmmer delvis pa fragan
om de kdnner sig trygga pd Sodra Forstadsgatan.

Totalt 27 % svarade att de inte instdmmer eller verk-
ligen inte instdmmer om att de kdnner sig trygga
langs gatan. 21 % angav varken eller som svar.

Av de som svarade att de inte instdmmer var 50 %
boende pa gatan och 58 % kvinnor. Bland de som
verkligen inte instdmnde svarade 62 % som boende
pé gatan och 55 % som kvinnor, foljt av 39 % méan och
6 % annat.

KANNER DU DIG VALKOMMEN PA SODRA FORSTADSGATAN?

mJa mNej mVetg

JAG KANNER MIG TRYGG PA SODRA FGRSTADSGATAN

10 %

Instammer helt m Instammer delvis
m Varken eller m Instammer inte

m Instammer verkligen inte
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MAJORITETEN AV DE SVARANDE GAR TILL
SODRA FORSTADSGATAN

En majoritet av de svarande gar oftast till fots néar de
tar sigtill S6dra Forstadsgatan. Det foljs av 29 % som
oftast tar sig dit med cykel.

6 % av de svarande angav att de oftast tar sig dit till
fots med barnvagn och 5 % kor oftast bil till platsen.

1% av de svarande tar sig oftast dit med elsparkcykel
respektive med hjdlpmedel som t.ex. rullator.

HUR TAR DU SIG OFTAST TILL SODRA FORSTADSGATAN?

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

58 %

Till fots

29 %

Med cykel

6%
5 %
BB -
I I
Till fots med Bil Elsparkcykel Med hjalpmedel
barnvagn som rullator eller

liknande

J | E—
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STORST ANDEL ANVANDER OFTAST GATAN
VID INKOP AV VAROR

Pafragan om hur de svarande oftast anviander Sédra %
Forstadsgatan svarade en majoritet att de ar dir for m

att inkop av varor, vilket kan tdcka in bade besok i w \@
butik, restaurang eller café. Detta kan dels forkla- - e
ras med antalet verksamheter som ligger langs med 44 9,

gatan, men dven att Triangelns galleria har entréer
som vetter ut mot Sédra Forstadsgatan.

23 % passerar gatan pa vigen hem, till arbetet 13 %
ellertill fritidsaktiviteten 3 %. 2 % angav att de oftast
anvander gatan pa vag till skolan eller utbildningen
respektive for att hdAmta/ldmnabarn. Endast1 % an-
véander gatan for att resa i tjinsten.

Hela 9 % angav att de fraimst anvinder Sédra For- 0"’
stadsgatan under promenaden i motionssyfte.

MAJORITETEN AV DE TILLFRAGADE P
ANVANDARGRUPPERNA ANVANDER OFTAST
GATAN FOR INKOP AV VAROR )

For att forsta vilka anvandargrupper som svarat att 13 % - ﬂ
de oftast anvander S6dra Forstadsgatan pa respek-

tive satt, har resultatet delats upp utifran de svaran- 9 9 4'
des kon och alder. Pa foljande sida gar det att ta del L

av en tabell som visar att majoriteten av anvindar- 3% [ XC)
grupperna (oberoende kon och alder) har svarat att 29 &

de framst anviander gatan for ink6p av varor. De an- 2%

viandargrupper som avviker ar tjejer och killar yngre - 1%

4n 18 ar, men i den dldersgruppen var det dessutom —

f& svarande. Inkop av varor  Pa vag till mitt P3 vag till Moationssyfte P3 vag till Pavag till skala  Hamta/lamna  Reser i tjansten

hem arbetet eller promenad  fritidsaktivitet  eller utbildning eller skjutsa barn

3. SODRA FORSTADSGATAN / 32



HUR ANVANDER DU OFTAST  IRVINT/ TN VRE: D! 18-29 AR 30-39 AR 40-49 AR 50-59 AR 60-69 AR ALDRE AN 70 AR
SODRA FORSTADSGATAN?

SVAR INDELADE UTIFRAN
KON OCH ALDER KVINNA| MAN |KVINNA| MAN |KVINNA|[ MAN |KVINNA| MAN |KVINNA|[ MAN [KVINNA [ MAN [KVINNA| MAN

% INKOP AV VAROR [gle 0% 46% (73 % |49 % | 41 % | 42 % | 44 % | 41% | 51 % | 52 % |46 % | 38 % |60 %

PAVAG TILL IR 0% 23% | 28% | 23 % | 20 % | 20% | 27 % | 30 % | 27 % | 23 % |35 % | 25 % | 1%

MITT HEM

o PAVAG QI 0% 9 % 16 % 9 % 7% | 21% | 12% [ 20% | 183% | 10 % | B % 0% 3 %
ml TILL ARBETET

R 33 % | 14 % 7 % 5% 9 % 12 % 4 % 6% 7 % 8 % 16% | 12% | 38 % | 23 %

/PROMENAD

PAVAGHTIEC) BNSIE I 0% 9 % 11 % 4 % 7 % 5% 6% 0% 2% 0% 0% 0% 7 %

FRITIDSAKTIVITET

ARl 33 % |86% | 5% | 7% | 2% | 1% | 3% | 1% | 0% | 0% | 0% [ 0% | 0% | 0%

/UTBILDNING

HAMTA/LAMNA IgRA 0 % 1% 1% 3% 3% 3 % 4 % 2 % 0% 0% 0% 0% 0%

/SKJUTSA BARN

RESER | O 0% 0 % 1% 0 % 1% 3 % 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

TJANSTEN

ANTAL SVARANDE 3 7 182 100 239 180 117 85 56 63 31 26 8 30

| tabellen avan &r svaren for "Hur anvander du oftast Sédra Férstadsgatan?” sorterade utifran kan och aldersgrupp. Fetade procentsatser visar det mest frekvent anvanda svaret inom den aldersgruppen, férdelat pa kvinnar och man. Andelen av
varje svarsalternativ férhaller sig till hur manga som svarade i varje kins- och aldersgrupp. Notera att totalt antal svarande redovisas i den nedersta raden. Kvinnor mellan 30-39 ar svarade i héigst utstréckning pa denna fraga.
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EN MAJORITET UPPLEVER ATT DET AR BRIST
PA UTRYMME LANGS GATAN

Pa pastdendet om att alla (fotgangare, cykel- och bil-
trafik osv) har tillrdckligt med utrymme pad Sodra
Forstadsgatan svarade en majoritet att de inte/verkli-
geninte instdmmer. Vardera svarsalternativ fick 38 %.

35 % ville i sin tur se att cykeltrafik far mer utrymme
pa gatan, foljt av utrymme for fotgangare 23 %. En
femtedel ville i férsta hand se mer gronska och 12 %
mer uteserveringar. Under 1 % ville se mer yta for el-
sparkecyklister. Pa foljande sida redovisas vad respek-
tive kon och aldersgrupp svarade pa fragan.

4 %

Instammer helt m Instammer delvis
Varken eller m Instammer inte
m Instammer verkligen inte

JAG UPPLEVER ATT ALLA (FOTGANGARE, CYKEL- OCH BIL-
TRAFIK 0.5.V.) HAR TILLRACKLIGT MED UTRYMME PA SGDRA
FORSTADSGATAN

35 %

35%

30%

25% 23 % -\

20%

[ ]
15% TP;‘-

12 %
(O)uun(®)
5%
5% I
0%
Cykeltrafik Fotgangare Gronska Uteserveringar Biltrafik

JAG SKULLE ONSKA ATT FGLJANDE FICK MER UTRYMME PA SODRA FORSTADSGATAN

]E[ ®
3% A

0.4 %

Sittplatser Elsparkeyklister
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FOLJANDE BOGR FA MER
UTRYMME PA SODRA FGR-
STADSGATAN?

SVAR INDELADE UTIFRAN
KGN OCH ALDER

Fo

A

CYKELTRAFIK

FOTGANGARE

GRONSKA

UTESERVERINGAR

3 35

BILTRAFIK

SITTPLATSER

ELSPARKCYKLAR

ANTAL SVARANDE

YNGRE AN 18 AR 18-29 AR 30-39 AR 40-49 AR 50-59 AR 60-69 AR ALDRE AN 70 AR
KVINNA | MAN |[KVINNA|[ MAN |KVINNA| MAN |[KVINNA| MAN |KVINNA| MAN |KVINNA[ MAN [KVINNA| MAN
50 % | 45 % | 43% 9% |40% |33 % | 32% | 49 % | 23 % |80 % | 21% | 15 % 5% | 17 %
25 % 0% 4% [41% | 21% | 26% | 27 % 0% 15 % 17 % | 36% |39 % | 31% |37 %
1B3% [ 18% | 23% [ 20 % | 26 % [ 23 % | 18% | 23 % |30% | 15% | 27 % 9% | 38% |10 %
1B3% | 18% | 12% | 17 % 8 % 12% | 177 % 5% | 23% | 18 % 6% 18 % 0% |10 %
0% 9 % 2 % 9 % 3% 5% 2% 12 % 5 % 14 % 6 % 15 % 8 % 3%
Q% 0% 7 % 3% 2 % 1% 4 % 0% 5 % 5 % 3 % 3 % 8% |23 %
0 % 9 % 0 % 1% 0 % 1% Q% 0% 0 % 2% 0 % 0% 0% 0 %
8 1 191 76 258 190 124 65 61 66 33 33 13 30

I tabellen ovan &r svaren for "Jag skulle 6nska att féljande fick mer utrymme pa Sédra Forstadsgatan” sorterade utifran kin och aldersgrupp. Fetade procentsatser visar det mest frekvent anvanda svaret inom den aldersgruppen, férdelat pa kvinnor
och man. Andelen av varje svarsalternativ férhaller sig till hur manga som svarade i varje kdns- och dldersgrupp. Notera att totalt antal svarande redovisas i den nedersta raden. Generellt vill de svarande under 59 ar framst se mer yta for cykeltrafik

medan de ver 60 ar framst vill se mer yta for fotgangare. Kvinnor mellan 30-39 ar svarade i hogst utstrackning pa denna fraga.
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FAVORITPLATSERNA LANGS GATAN 40% 359

BESKRIVS OFTAST MED ATT DE AR TRIV-
SAMMA

35%
Av de 185 favoritplatser som placerades ut lings

Sodra Forstadsgatan beskrevs 38 % med att de ar
trivseamma. Detta f6ljdes av att de beskrevs som
trygga platser 14 % med folkliv 14 %. 30%

F3a platser beskrevs som smidiga, gronskande, be-
kvama eller som platser for vistelse. Och dnnu lagre
andel av favoritplatserna beskrevs som inbjudande,
platser med sittplatser, tillgdngliga, intima, snabba
eller klimatsmarta.

25%

20%
FRAMST KVINNOR BESKREV TRYGGA OCH
TRAFIKSAKRA PLATSER FOR FOLKLIV
14 % 14 %

De som beskrev trivsamma platser ldngs gatan ut- 15%

gjordes framst av kvinnor och mén mellan 18-49 12 %
ar och platser for folkliv beskrev framst av kvinnor
mellan 18-39 ar. Platser som upplevdes trygga och 10%
trafiksdkra pekades framfor allt ut av kvinnor mel-
6% 6% 6%
&
'Stgl

lan 30-49 ar.
5%
5%

0%

PLATSKVALITETER | WEBBDIALOGEN
Trivsamt var den platskvalitet som anvandes i hogst
utstrackning for att beskriva platser som dr bra.
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BEHOV AV OKAD TRAFIKSAKERHET LANGS
SODRA FORSTADSGATAN

Av de 1358 platsmarkeringar med forslag pa forbatt-
ringar efterfragades okad trafiksdkerhet pd 34 % av
dessa, vilket innebér att en tredjedel av platserna
upplevs som trafikosékraidag. I kartutsnittet till ho-
ger syns en virmekarta 6ver de platser som de sva-
rande ville se 6kad trafiksdkerhet.

Andra forbattringsatgiarder som efterfragades i ho-
gre utstrackning var att skapa mer trivsamma plat-
ser med gronska, mindre trangsel och platser som ar
mindre stokiga.

FRAMST KVINNOR OCH MAN MELLAN 18-
39 AR BESKREV PROBLEM MED BRISTANDE
TRAFIKSAKERHET

D4 en stor andel av de inkomna synpunkterna ut-
gjordes av platsmarkeringar, med férslag om for-
battringsatgarder, aterspeglas den totala statistiken
Over anviandargrupperna dven i dessa svar. Med det
menas att samtliga forbéttringsforslag i tabellen
till hoger tillstor del beskrivits av kvinnor och mén i
aldersgrupperna 18-29 ar och 30-39 ar. Det 4r dessa
grupper som framst upplevde problem med trafikséa-
kerhet, stokiga platser med trangsel och brist pa triv-
samhet, gronska och trygghet.

BEHOV AV OKAD TRAFIKSAKERHET
| kartan syns ett utsnitt av Stdra Forstads-
gatan ddr samtliga synpunkter som bertr
behov av 6kad trafiksakerhet redovisas
geografiskt som en varmekarta. De rodaste
flackarna visar hogst koncentration av
synpunkter som ocksa sammanfaller med
karsningspunkterna langs gatan.

30%
25% k
20% %
16 % q
5% 15 % A
10% 9% 9% -
7 % Bf e
5% 2% S 4% 4%
%2/
2% 1% 1% 70 19
I I 1/01/00%0%
o B I e
'S X
3 &

3% 34 %

S L > 5 3 Q™ )
& e S N © ¢ & & £ &S
ERCA ) --00’ 4P @Q <<°§b ":}’Q/ & @ \’5” S L @ FE
QLS9 LG N AN P K 9 .-@ 5 R
@ N ®© &9 R N e
NG &
N S
&e
FORBATTRINGSFORSLAG | WEBBDIALOGEN P

Trafiksakerhet var den forbattringsatgard som anvéndes i hogst
utstrackning for att beskriva platser som kan bli battre.
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BESKRIV DIN DROMGATA! HUR SKULLE SODRA FORSTADSGATAN KUNNA SE UT | FRAMTIDEN?

FLEST BESKREV SIN DROMGATA SOM EN
PLATS FOR GRONSKA

Totalt inkom knappt 1050 svar pa fragan om hur
Sodra Forstadsgatan skulle kunna se ut i framtiden.
De ord som anvéandes i hogst utstrackning for att be-
skriva drémgatan var gronska, fotgdngare, uteserve-
ringar, gagata, cyklister, trad och sittplatser.

STOR ANDEL AV DE SVARANDE VILL SE EN
GATA BEGANSAD FOR BILTRAFIK

Manga av de som svarade ville se en dromgata dar
biltrafik och bilparkering far mindre yta till férdel
for platser for vistelse, oskyddade trafikanter och
gronska. En minoritet lyfte dock att det ar viktigt att
boende och verksamheter fortfarande har tillgdng
till parkering, leveranser och genomfartstrafik med
bil.

Pa foljande sidor redovisas nagra citat fran de sva-
randes “dromgata” samt referensbilder som nagra
valde att ladda upp for att visa hur Soédra Forstads-
gatan skulle kunna se ut i framtiden. Bilder och citat
hénger inte ihop.
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BESKRIV DIN DROMGATA! HUR SKULLE SODRA FORSTADSGATAN KUNNA SE UT | FRAMTIDEN?

"En hérlig, lummig gagata med madjlighet till sam-
varo och umgénge for bade unga och gamla. Manga

uteserveringar och lekplatser for alla vara hérliga
invanare.”

Kvinna 60-69 ar, Bestkare

&

I KVINNA, 30—:;9 AR BOENDE

'BESOKARE

"Mer gronska i form av trdad. Uteserveringar. Det
viktiga dr dock att hyran inte hgjs for affarsidkarna,
sa att dessa inte forsvinner. Det &r de som ger ka-
raktér at gata.”

Man 70 + ar, Boende

“KVINNK, 30-39 AR BOENDE
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BESKRIV DIN DROMGATA! HUR SKULLE SODRA FORSTADSGATAN KUNNA SE UT | FRAMTIDEN?

“Ta bort biltrafiken!! Skapar bara stress och
otrygghet. Drémgatan skulle vara med an-
passad till cyklister och gangare med tydliga
strak... Mer gronska i form av tréd eller stérre
krykor hade varit trevligt”

Kvinna 30-39 ar, Boende

MAN/30-39 AR BOENDE |
1

anledning att INTE ha bilfri innerstader.”

"Gor Sodra Forstadsgatan bilfri igen! Finns ingen

“Stora delar av Sodra Forstadsgatan ska
bli en gagata med cykelbanor. Biltrafiken
ska bort. Folk som tar bilen kan ta andra
vdgar i stan.”

Man 30-39 &r, Boende

"Onskar att gatan blir tillgénglig

pa ett rattvist satt for alla.”

Man 60-69 ar, Boende

Annat/Vill inte ange 30-39 ar, Boende
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BARN

BRA PLATSER

Barnen pa Lekattens forskola anvander ofta Sodra
Forstadsgatan da de ska ga fran verksambheten till
olikalekplatser, och flera av barnen bor pd gatan. Nar
bilder pa olika delar av strackan visades upp utbrast
ett av barnen "min stad” och pekade pa husen langs
gatan.

Barnen uppskattade fargglad skyltning, tyckte att
det ar fint med tridden, och spdnnande att kika in ge-
nom fénstren och utforska vad som gommer sin inne
iverkamhetslokalerna.

Pedagogerna som arbetat flera ar pa platsen upplev-
de att den s6dra delen av Sodra Forstadsgatan var en
mer naturlig del av staden nér bussen passerade dar,
dven om de upplever positiva effekter efter att den
flyttat.

PLATSER MED FORBATTRINGSPOTENTIAL

Nar barngrupperna gor utflykter och anvander S6d-
ra Forstadsgatan kdnner sig pedagogerna tvugna att
ha barnen i sa kallade "bussvagnar”. Dels pa grund
av trafiksituationen och dels for att det ar s& “mycket
som hander pa liten yta” nar flera trafikslag blandas.
Pedagogerna vagar inte lita p& att barnen inte sliter
sig och springer ut i gatan, &ven om de sma barnen
var vial medvetna om vilka trafikytor som de inte far
vistas pa (kérbanan). Ett av de sma barnen (2,5 ar)
kunde peka ut var det var tillatet att ga, respektive
kora bil.

“This is where the feet goes.”

Barn 2,5 ar pa Lekattans féirskola om trottoaren pa Stdra Férstadsgatan

Géngbanorna ir dock smala och pedagogerna upple-
ver att de ofta blir tillsagda att gora plats eller flytta
pa sig nar de moter andra fotgdngare.

Pedagogerna beréattar ocksé att barnen ofta papekar
att bilarna kor fort. De upplever dock att det blivit
béttre sedan farthindren kom pé plats. Nu kan bar-
nen istdllet papeka att bilarna kor langsammare
infor farthinder for att sedan oka hastigheten “ex-
plosivt”. Flera av barnen i barngruppen uppskattar
ocksé att titta pa bilarnalangs gatan.

Barnen har ocksa papekat att manga cyklar och el-
sparkcyklar ar felparkerade. En av pedagogerna har
krockat bussvagnen med en parkerad elsparkcykel
patrottoaren.

I barngruppens diskussioner om staden har barnen
ocksé papekat att vissa gula fasader ar “smutsiga”.

BARNS BEHOV LANGS SODRA FORSTADS-
GATAN

» Pedagogerna ser behov av att S6dra Forstads-
gatan blir enkelriktad eller bilfri for att ge mer

plats at trottoarer och giende.

+ Fler hastighetsddmpande atgiarder och ckad
trafiksdkerhet.
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UNGA

BRA PLATSER

Ungdomarna anvander inte Sédra Forstadsgatan for
vistelse, men besoker ofta Ica Supermarket Soder pa
raster for att kopa mat och dryck.

PLATSER MED FORBATTRINGSPOTENTIAL

Eleverna pa Johannesskolan beskrev att de upplever
Sodra Forstadsgatan som en smal gata med lite plats
for fotgdngare. De upplever triangsel mellan gaende
och cyklister pa tvirgatan Friisgatan ochikorsning-
en med Sodra Forstadsgatan. Trafiklosningen dar
beskrev de som “obehaglig”.

De beskrev dven korsningen Sédra Forstadsgatan/
Smedjegatan pa ett likartat satt. De upplever att cy-
klister kor fort och inte ser sig for, samtidigt som bi-
lar inte blinkar nar de svanger.

Generellt ldngs Sodra Forstadsgatan upplever de
ocksa problem med felparkerade cyklar och elspark-
cyklar samt att cyklister cyklar pa trottoarerna.

“Cyklisterna kor snabbt
och ser sig inte for.”

Elev pa Johannesskolan om korsningen vid Smedjegatan

UNGAS BEHOV LANGS SODRA FORSTADS-
GATAN

. Okad trafiksikert, sarskilt i korsningspunkter,
och begransad biltrafik.

» Avseddaytor for cyklister.

+ Mer cykelparkering (rensa efter 5 dagar).

» Bredare trottoarer.

» Tabort elsparkcyklar.

MER'YTA FOR cermpAh_K'ERlN'q g
- R
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ALDRE

BRA PLATSER

For att nd malpunkterna Martins konditori och Ica
Supermarket Séder anvinder deltagarna Sédra For-
stadsgatan eller Nikolaigatan.

PLATSER MED FORBATTRINGSPOTENTIAL

Aktivitetsledaren pa trygghetsboendet berittade
att hon alltid véljer Nikolaigatan till férdel for S6dra
Forstadsgatan, och att hon ddarmed aktivt valjer bort
attrorasigliangs det straket. Hon beskrev det som att
det ar for mycket som hander pa platsen och att det
upplevs “stokigt”, &ven en mandag kl 10.00.

Aktivitetsledaren beskrev ockséa att hon inte upple-
ver den sédra delen av Sédra Forstadsgatan som in-
bjudande for cyklister. Det ar for smalt och oskyddat
irelation till bilar som vill kéra om.

De boende pa trygghetsboendet beskrev specifikt
korsningen vid Ica Supermarket Séder som proble-
matisk. Korsningen upplevs som farlig da det ar sto-
rafloden av cyklister som inte tar hédnsyn till gdende.

“Intensivt med cyklister pa ett satt
sa att det blir farligt for oss.”

Kvinna 80+ Lekattens trygghetsboende

Generellt langs Sodra Forstadsgatan upplever del-
tagarna ocksa problem med felparkerade cyklar och
elsparkcyklar som begransar framkomligheten pa
redan smala gangbanor. Idag ar det svart att ga tva
i bredd med rullator och f& méte. De beskrev ocksa
att det kinns osakert att cyklister cyklar pa trottoa-
rerna.

"Det kan aldrig bli for mycket gréonska och
blommor.”

Kvinna B0+ Lekattens trygghetsboende

ALDRES BEHOV LANGS SODRA FORSTADS-
GATAN

+ Generell brist pa sittplatser, sarskilt ilugna la-
gen for utblickar och samtal. Gratis sittplatser
som inte kraver konsumtion ar viktigt. Gdrna

Malmobéankar med ryggstod och handtag.

» Bredare trottoarer. Det upplevs tryggare och det

ar mojligt att g4 med rullator och tva i bredd.

» Mer gronska, blommor och trad.

+ Brist pa platser i ndrheten att motas.

TRAFIKFARLIG KORSNING VID MALPUNKTEN ICA
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FUNKTIONSVARIERADE

BRA PLATSER

Deltagarna i fokustrdffarna lyfte négra fa goda ex-
empel pd utformning lings Sodra Forstadsgatan,
bl.a. de tydliga pollare med taktila plattor som finns
langs den norra delen av gatan, som visar forutsatt-
ningarna fér de med nedsatt syn.

PLATSER MED FORBATTRINGSPOTENTIAL

Deltagarna beskrev gatan som generellt problema-
tiskt, da det 4r svart att navigera med sa starka fl6-
den i tvargaende riktning, bl.a. vid Friisgatan och
Smedjegatan. For de som har nedsatt syn eller rorel-
seféormaga upplevs korsningarna som obehagliga.

“ldag dr det obehagligt for de som
ser daligt, eller ror sig Iangsamt,
att korsa Friisgatan.” peitagare fokustraft

Aven om sommargatan pa Friisgatan upplevs som
ett positivt inslag, nar det géller stadsliv och sédnkta
hastigheter, utgor krukor och sittplatser i sicksack
fler hinder for den som har svarare att ta sig fram.
Ovriga trafikanter, speciellt cyklister, blir ocksd mer
oforutsdgbara och upplevs forlora uppsikten.

Aven lings Soédra Forstadsgatan finns det brister
vad géller mojlighet till angoring och fardtjanst.

Generellt langs hela gatan beskrevs ocksa problem
med "vild cykelparkering” och elsparkcyklar som ar
lamnade pé trottoarerna. Ofta stills de ndra entréer
och stolpar som skapar hinder och gor det svarare att
orientera sig med kapp. Deltagaren som regelbundet
anvinder Friisgatan menar att det dagligen 4r 20-30
felparkerade cyklar i korsningen.

Andra upplevda hinder ar gatupratare och uteserve-
ringar med staket som inte fortsitter 4nda in till fa-
sad. De kan gora att de med nedsatt syn fastnar.

Gemensamt for samtliga deltagare var att de upple-
ver att cyklister cyklar pa trottoarerna och ber dem
att flytta pa sig.

P& Sodra Forstadsgatan blir det ocksa tydligt att
det inte funnits ndgra generella riktlinjer for hur
ledstrak hanteras, vissa slutar tvirt eller leder ut
i trafikerade strak utan varning. Bristen p& breda
utfasningar pa kantstenarna gor det svart att ta sig
fram p& hjul. Har menar deltagarna att manga mal-
grupper med hjul har samma behov; barnfamiljer,
rullstol, rullatorer.

Manga av entréerna langs gatan ar ocksa otillgang-
liga, vilket gor att stora grupper exkluderas fran att
uppleva, besoka och konsumera.

-

i
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FUNKTIONSVARIERADES BEHOV LANGS
SODRA FORSTADSGATAN

Tydliga, ladnga, kontinuerliga ledstrak som var-

nar for korsande trafik och faror.

Storre granitplattor och asfalt for framkomligt
underlag. Gatsten och kullersten ar svart for

bade de med hjul och kéapp.

Breda utfasningar vid trottoarkanter, men gar-
na upphojda 6vergangar som samtidigt skapar

farthinder med gatsten for tvargdende trafik.

Neutral zon/markering mellan gang- och

cykelstrak.

Breda gangbanor - det ska vara mojligt att ga
tva ibredd och mota andra gdende. Ger ocksa
plats for kontinuerligt ledstrak. Bralosningar
gor ocksé att fler funktionsvarierade lamnar

bilen hemma.

Tillgdng till angoring och framkomlighet for
fardtjanst.

Gratis handikapparkering for de som inte har
alternativ till att dka bil. Stora p-ytor krivs for

att kunna falla ut ramp.

Tillgdngliga entréer till verksamheter.

Bénkar/sittplatser med handtag och ryggstod.

Malmobédnken ér ett gott exempel.

Pollare med taktila plattor. Goda exempel l1dngs

Sodra Forstadsgatan; Veksg, Classic 85 alt. 86.

God belysning okar trygghet och kontraster for

de som ser daligt.

God tillgang till cykelparkering sé att dessa inte

parkeras fel pa trottoarer och vid stolpar.

BREDA TROTTOARER
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FOKUSGRUPPER -BEHOV | KARTA

Kartan till hoger visar kvaliteter och forbattrings-
behov ldngs Sédra Forstadsgatan, som framkom un-
der fokusgrupperna.

Som kartan visar finns det ett samband mellan de
olika anvandarnas malpunkter och de korsningar
som upplevs som mest trafikfarliga och obehagliga.
Storst problem upplevsikorsningen Sédra Forstads-
gatan-Friisgatan diar sommargatan, Triangelns bu-
tiksutbud, gronska och McDonalds samtidigt tillfor
kvaliteter till platsen, vilket lockar manga besokare
och férbipasserande.

I korsningen Soédra Forstadsgatan-Smedjegatan lig-
ger populdra malpunkter som Ica Supermarket So-
der, Martins konditori, gronska och uteserveringar.

Derodaprickarnaikartan visar en 6gonblicksbild av
felparkerade cyklar (16rdag i maj kl 13) ldngs gatan.
Nagot som beskrevs som ett patagligt problem av
samtliga anviandargrupper.

Norr om Friisgatan finns ocksa problem med cyklis-
ter som cyklar pa trottoarerna. Sittplatser saknas
och folk sitter pa informella stillen, exempelvis ut-
gor entréers otillgangliga trappsteg anvanda sitty-
tor.

-!'
. Malpunkter

’ Platser att forbattra

a Kopplingar att férbattra '

“ Korsningar att forbattra

g Felparkerade cyklar

O Lediga cykelstall

. Trad och gronska

Johalsskoa




——— Rorelse
« Stillastaende
Mdtesplats

RORELSEMONSTER

Vistelseobservationer pa platsen vittnar om att S6dra Forstadsgatan mer ar
en gata besokare passerar 4n uppehéller sig pa. Av totalt 200 iakttagna rorel-
semonster noterades 48 stycken stopp av nagot slag. En forklaring ar gatans
uppenbara brist pé sittplatser. Det bevisar inte minst anvandandet av bilhuvar,
cykelstall och trappor som sitt- och vantplatser. Norr om Mollevingsgatan vi-
sar gdngflodena att betydligt fler ror sig pa trottoarens dstra dn véistra sida, dar
solen ar.*

Maénga korsar gatan men gor det huvudsakligen runt de utmérkta 6vergangs-
stallena. Gatans mélpunkter, motesplatser och markerade stopp ar jimnt pla-
cerade pa bagge sidor, varfor man kan anta att mindre och ldngsammare for-
donstrafik hade lett till att fler gdende korsade gatan spontant.

Det ar tydligt att de naturliga samlingsplatserna for ménniskor ar i korsning-
arna. Flest besokare hénger och vintar vid Triangelns bigge entréer samt
utanfor Burger King i hornet vid Spangatan. Utdver det uppstar mindre sam-
lingsplatser utanfor restaurangerna i korsningen med Friisgata och Smedje-
gatan, utanfor Ica pad Smedjegatan samt i den mer torglika platsen séder om
Slojdgatan. Andelen passerande jamfort med stannande ar storst langs med
de inaktiva och mélpunktsldsa fasaden norr om Spéngatan medan fler stan-
nar mellan Smedje- och Friisgatan dar privata aktorer har placerat ut bankar i
brist pd andra sittmojligheter.

Gatan anvands till storsta del av vuxna, darefter dldre men mycket lite av barn
ochungdomar, trots att den ligger i anslutning till Mollevangen - ett av Malmos
barntitaste omraden. De ungdomar som anda vistas pa gatan gor det i de tva
overstakvarten, det vill séga i ndrheten av képcentrumet och Burger King.

[ Ban
Unga
Mén 9
[0 vuxna
[ kvinnor
[0 Kidre
SLOJDGATAN
BESBKSGRUPPER < Y
Bestkare p& Sodra Forstadsgatan fordelat p& kan och &lder. nerna W\de’ﬂ bﬁst\rg/ﬁo 4 -
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BOTTENVANINGAR

Kartlaggningen av Sodra Forstadsgatans bottenvanings-
verksamheter sédger mycket om dess karaktér. Skillnaden
mellan norr och séder ar sldende dir kvarteren norr om
Friisgatan ir inaktiva med fa entréer och verksamheter ut
mot gatan. Har ar lokalerna mycket stora alternativt bort-
vanda med entré innifran kopcentrumet. Langre soderut
ar det tvartom mycket tatt mellan entréerna och lokalerna
domineras av smaskalig nédringsverksamhet. Gatan &r
forst och framst en handelsgata med olika typer av kldder,
second hand och guldaffarer, foljt av serviceverksamheter,
vilka sett utifrdn dagens centrumutveckling kan tankas
att oka p& bekostnad av handeln. En mindre del utgors av
restaurangverksambhet, varfor gatan framst befolkas un-
der dagtid. Dessa ar koncentrerade till vistfasaden mellan
Mollevangs- och Smedjegatan. Sammantaget ger det en bild
av en handels- och servicebetonad gata for vuxna, snarare
4n en vistelse- eller hdnggata for barn och unga alternativt
restaurang- och bargata for ungdomar.

Den nyare bebyggelsen i norr ar planerad enligt moderna
standarder och har séledes tillgdngliga entréer. I 6vrigt ar
ett eller flera trappsteg in till verksamheter och bostéader
snarare regel d4n undantag, d&ven om anpassningar med
ramper har gjorts i somliga fall. Problemet ar strukturellt
och svart att komma &t eftersom fastighetsgranserna loper
ifasadlivet och gor utrymmet knappt. En mer realistisk 16s-
ning for att uppné universell tillgdnglighet 4r att justera ni-
vaskillnaderna pa gatumark i samband med ombyggnatio-
nen, variationer dven i verksamheternas bottenplansniva
komplicerar dock atgarden ytterligare.

Infarterna ar fa, vilket ger goda mojligheter att skapalevan-
de och mangfunktionella flexzoner langs med hela strack-
an.
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KVALLSLIV OCH TRYGGHET

I 24-timmarsstaden ar gator trygga och upplevelserika dygnet runt. Radmans-
vangen far idag bland stadens lagsta varden i trygghetsvirderingar och malet
ar att ombyggnationen av Sodra Forstadsgatan ska bidra till omradets attrak-
tivitet dygnet runt. Otrygga omraden karaktériseras ofta av svagt upplysta of-
fentliga rum med nischer, tat vaxtlighet och moérka horn varifran besokare kan
betraktas utan att sjdlva ha dversikt. Laga floden av méanniskor och fa “6gon
mot gatan” i form av balkonger och fonster mot gatan ar andra typiska bidra-
gande faktorer till otrygghetskénslor.

For att illustrera hur val Sédra Forstadsgatan lever upp till kriteriet idag har
viinventerat gatans kvallséppna (d.v.s. efter 18) verksamheter och bostadsen-
tréer, vilka bdgge har en direkt inverkan pa hur befolkad gatan ar dven kvélls-
tid. Har ser vi att forekomsten av kvillsoppna aktiviteter och bostadsentréer
ar tatare soder om Mollevangsgatan. Omradet direkt norr om samma korsning
sticker ut for sin totala avsaknad av desamma, och likasé ar det glest mellan
kvallsoppna aktiviteter och bostadsentréer narmare Foreningsgatan. Flode-
na av fotgangare avtar snabbt utanfor butikers oppettider och manga butiker
bommar igen med galler och metalljalusier, i synnerhet i de sydligare delarna,
vilket gor att miljon upplevs som 6de och otrygg.

Hur obevakad alternativt bevakad gatan upplevs illustreras i kartbilden med
aktiva, i betydelsen uppglasade, fasader samt omkringliggande bostader med
kontakt med gatan. Bostader ligger jamnt utspridda séder om Friisgatan men
saknas aven de norréver, medan de aktiva fasaderna ar fler langst soderut.

Gatubelysningen ar jamnt utspridd langs med gatan, men mittférlagd vilket
gor korbanan béast belyst och ytterkanterna dar gaende fardas simst. Till den
nordligaste delen tillkommer arkader som gor trottoarer morka och tranga.

Sammanfattat ger det en bild av ett mer aktivt och tryggt gaturum langre sode-
rut, medan det mer affarsbetonade norra delarna med Triangelns képcentrum
i stéllet for bostédder, arkader och farre kvéllséppna verksamheter har storre
utmaningar.

| »»

vy

1200

1000

BOO
&00
400
I
0 2aa .II II
3

ALY 01 03 05 O7 09 M 13 15 17 19 21 23
GANGFLODE VARDAG
Vardagsgangflddets variation dver dygnet

v
v
A
LBy
< w
AN
Wy
W
v
»
»
»
< \ /
< \
)
DA AJ
> ST
»
W
Ay
W
4y
<«
>
g
<« \
>
V‘\
g 4
~<
> ’;
¢
4]
> /
<
M
AJ' <
A



EXEMPELBILDER

Sddra Forstadsgatan framsta bris-
ter och behov kopplas till tillgénglig-
het, plats for vistelse och trygghet.
Det som i tidigare avsnitt beskrivits i
text exemplifieras har med bilder fran
platsbesdk.

BRIST: SLUTNA ENTREER

BEHOV: TILLGANGLIGHETSANPASSADE ENTREER
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SOLSTUDIE

Sodra Forstadsgatan har med sin nord-sydliga
strackning en klart mer solig och vistelsevanlig 6st-
ligsida, dit dagens samtliga uteserveringar ar forlag-
da. Fram till Friisgatan ar husen ungeféar lika hoga
som gatan ar bred, och under sommarhalvaret ar
sollaget bra p& dagarna, medan kvéallssolen uteblir.
Fran Friisgatan tar arkader utan dagsljus vid.

20 MAJ 18:00
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GATANS DELAR

Den studerade striackan av Sodra Forstadsgatan dr 730 meter 1&ng och rym-
mer fler olika typer av gaturum och karaktér. Pa foljande sidor redovisas hur
ytférdelning och utformning skiljer sig 4t mellan gatans olika delar, och hur
detifoérlangningen paverkar bade anvandning och upplevelse, samt beskrivna
kvaliteter och brister i dialogen.
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DEL A: KVALITETER

1. TRIANGELTORGET

Triangeltorget beskrevs som en trafiksédker, inbju-
dande och trivsam plats for vistelse med sittplatser
och utrymme for olika mélgrupper och méten.

“Tringeltorget &r en plats for umgdnge och
kénns rymligt for bade &ldre och de med
barnvagn.”

Kvinna 30-39 ar, Boende

2. MELLAN FORENINGSGATAN- SPANGATAN

Stréackan mellan Féreningsgatan och Spangatan be-
skrevs som tillgidnglig, trivsam och relativt trafikséa-
ker d& det inte 4r samma trangsel mellan olika tra-
fikanter samt overgangsstallen. Har beskrevs ocksa
att det finns bra maojligheter att parkera cyklar.

"H&r dr inte lika trangt mellan
bilar och cyklister.”

Kvinna 30-39 &r, Boende

Har uppskattas ocksé det breda utbud av butiker, re-
stuaranger och service som finns i direkt anslutning
till gatan.

Sittplatser, motesplats,
utrymme for vistelse

Inte lika trangt
= mellan trafikanter

Bra butiksutbud i
anslutning till gatan




DEL A: BRISTER

1. ENTREN FRAN TRIANGELTORGET

Entrén och 6vergangen fran Triangeltorget till S6d-
ra Forstadsgatan beskrevs som otryggt och trafiko-
sakert. Buller fran mycket och tung trafik paverkar
upplevelsen negativt och utpekade cykelstrak slutar
tvart. Har énskade de svarande 6kad trafiksdkerhet
iform av ett brett 6vergangsstélle som tacker storre
delen av korsningen, med tillginglighetsanpassade,
utfasade kantstenar.

"Trakig och bulirig barridr med sa mycket
manniskor i rorelse... En sadan hdr central
del av staden borde inte fungera som en
transportled for personbilar. Det &r dnda
2022L."

Kvinna 40-49 ar, Boende

"Vdldigt hetsig motortrafik som forstor
behaglig stadsupplevsle.”

Man 30-39 ar, Boende

“En miljo for bilar, mycket otryggt
som cyklist”

Kvinna 30-39 ar, Boende

Trafikfarlig korsning
och bullrig barridr




2. MELLAN FORENINGSGATAN OCH SPANGA-
TAN

Strackan soder om Foreningsgatan beskrevs som
trafikerad, gra, smutsig och obehaglig. Flera be-
skrev utformningen med pelare och slutna fasader
som otryggt, i kombination med mycket trafik och
konflikter mellan trafikslag. Under fokustriffarna
péapekade deltagarna att pelarna i kombination med
gatupratare och felparkerade cyklar utgor hinder for
framkomlighet.

“Oklart hur man ska cykla. Kanns valdigt
trafikerat, gratt, smutsigt och obehagligt”

Kvinna 19-29 &r, Boende

Flera svarande foreslar att strackan stiangs av for
biltrafik och blir gdgata ned till Spangatan eller
Friisgatan, for att skapa ett kontinuerligt strak for
fotgdngare fran centrum. De svarande efterfragade
ocksa sakra cykelbanor langs strackan, som isin tur
skulle kunna leda till att cyklisterna varken &r ute i
korbanan eller pa trottoarerna.

“Den hdr delen mellan Fdreningsgatan och
Spangatan dr hemsk med sina morka och
dverbyggda trottoarer. Det ser skrdpigt
och gratt ut, sa fasaderna pa bada sidor
skulle behdva bygga om”

Kvinna 60-69 ar, Boende

“The whole street should be pedestrian”

Kvinna 40-49 ar, Boende

“Stdckan Friisgatan - Foreningsgatan bor
bli mer promenadvanlig for att leda fot-
géngarstraken fran gagatan mot Friisga-
tan”

Man 30-39 ar, Besikare

3. KORSNINGEN SODRA FORSTADSGATAN -
SPANGATAN

Korsningen Sddra Forstadsgatan - Spangatan be-
skrevs med ordet “trafikkaos”, d& ménga trafikanter
(i hog hastighet) delar pa for liten yta. Detta leder
till stress och manga konflikter mellan trafikslagen.
Korsningen beskrevs ocksa som som en skrapig och
otrygg plats, dér det sker 6ppen droghandel.

"Totalt trafikkaos, ta bort bilisterna”

Kvinna 40-49 ar, Boende

"Har sett droghandel dar vid flera tillfdllen.
Ocksa mycket, mycket skrépigt”

Kvinna 18-29 &r, Boende

Svarande foreslog att korbanorna for bil ersatts med
ytafor cykelbana och utékad yta for uteserveringar, i
soderlage pa Spangatan.

Trots att det finns cykelparkeringar pa platsen upp-
levs dessa inte racka till, delvis da de ar samlade pa
fa, storre ytor som inte alltid ar enkla att ta sig till,
med tanke pa hur “biltrafiken premieras”.

i

OVERBYGGDA YTOR

4. GATANS DELAR / 58



Gangyta

Cykelyta
Motortrafikyta
Skugga kI.12 20/5

DEL A: UTFORMNING

GB Strackan ar framst en passage. Fasaderna ar slut-

q na, med 1ag detaljeringsgrad, entréerna fa och trot-
toarerna under arkaderna morka. Triangeln och
Systembolaget ar malpunkterna. Den laga triang-
selnivin medfor risk for att striackan undviks, i
synnerhet i kombination med arkaderna och den ti-
digare pavisade 14ga aktivitetsgraden under kvalls-
tid. Cykelbana saknas, i stédllet nyttjas trottoaren
mellan arkaderna och kérbanan pa dstra sidan, trots
attbilflodet drlagt. Korsningen med Spangatan dr en
samlingsplats, bade vid Triangelns entré och utan-
for Burger King, och upplevs tidvis som stressig och
trang med cyklister mot fardriktningen och pa trot-
toarer, samt manga felparkerade cyklar.

| Gangyta/-flode
Cykelyta/-flode
[ Motortrafikyta/-flode

SODRA FORSTADSGATAN

SPANGATAN

PROPORTIONALITET

Andel yta med priaritet for gaende, cyklister och mo-
tortrafik i jamforelse med respektive grupps andel av
trafikflodet. Pa kdrbanor har motortrafik prioritet, ven om
cyklister tillats.



GATUFUNKTIONSINDEX

En inventering av gatans funktioner uppdelat i kategorierna eko-
logi, trafik, ekonomi, socialt och teknik redovisas i illustrationen.
Index Gver 50 indikerar en mangfunktionell gata. Strackan har
forbattringspotential inom luftmiljé och naturinslag, utomhusverk-
samheter, stadsliv, trafiksakerhet och tekniska installationer.
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GANGYTORS RYMLIGHET (LOS)

lllustrationen visar rymlighet och funktion pa strackans gangytor under timmar med flest gaen-
de. Efterstravansvard niva beror pa gatans roll i staden. | spektrumets mitt mgjliggors spontana
rérelser och stadsliv genom vistelse medan de Gvre nivaerna har hég grad av folkliv men gor det
svarare att stanna upp och farhallanden langst till vanster kan upplevas sakna folkliv. Gangba-
nor matsvarande spektrats hdgsta nivan &r ovanliga i Sverige.

14 T B
1 LAG TRANSPORT FRAMST ENBART 2(Q
ANVANDNING OCH VISTELSE TRANSPORT TRANSPORT

GANGYTORS KAPACITET
lllustration Gver méjliga aktiviter och moten som kan ske pa
trottoarerna idag utifran dimensionerande breddmatt.

Vastlig Ostlig

1.4 21 25 2.6 27

VARDEVERKTYGET (PILOT)
En pilot av ett kommande vardeverktyg som Grin mangfald: O
kvantifierar andra funktioner an i normallaget

. . Solldge: 30%
har genomforts utifran nagra testkategorier.

Berakningarna bygger pa antalet vaxtarter, Fasadaktivitet: Inaktiv
andel solig yta mitt pa dagen i maj, avstand Ljudmiljg: En full restaurang
mellan entréer och dagvattenfordréjande

o Dagvattenfdrdrgjning: 0 m®
vaxtbaddar.
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DEL B: KVALITETER

1. MELLAN SPANGATAN OCH FRIISGATAN

Stéckan s6der om Spanggatan fram till Friisgatan be-
skrevs som en bekvam och trafiksiker del av gatan da
trottoarerna upplevs relativt breda.

"Bra och breda trottoarer.”

Kvinna 30-39 &r, Boende

2. KORSNINGEN SODRA FORSTADSGATAN OCH
FRIISGATAN

Korsningen Sodra Forstadsgatan-Friisgatan beskrevs
som en mysig plats med tradd och folkliv dar sommar-
gatan langs Friisgatan “smittar av sig” pa korsning, och
darmed upplevs som inbjudande. Har upplevs ocksa
husen som vackra med fina siktlinjer mot Johanneskyr-
kan. Har finns ocksd ndgra av de fa trad som finns langs
gatan, vilket uppskattas.

Sommargatan pa Friisgatan upplevs som en inbjudan-
de plats for vistelse dar det gar att sitta och titta pa folk
fran caféer och restauranger.

“Trivsamt, dppet klimat, vdlkomnande,
opretentidst och varierande.”

Kvinna 50-59 ar, Boende

"Mer av Friisgatan atmosfar ute pa
Sddra Forstadsgatan.”

Man 50-59 ar, Arbetande

Folkliv, trad, vackra
hus och siktlinjer mot
Johanneskyrkan

Stamningen fran Friis- §
gatan “smittar av sig”




DEL B: BRISTER

1. MELLAN SPANGATAN OCH FRIISGATAN

Stackan sdder om Spangatan och Friisgatan upplevs
som stokig och rorig med gatuparkering pa bada si-
dor, vilket gor att det kénns otryggt att cykla. Trotto-
arerna beskrevs som “valdigt tranga” med trangsel,
och med hoga kanstenar.

Har efterfragades mer cykelparkeringar, mer gron-
ska och trad, utmarkerad cykelbana och bilfri miljo.

“Det kanns rott stokigt med p-fickor
pa bada sidor av gatan”

Man 40-49 &r Besikare

"Kanns inte sdkert att cykla har”

Kvinna 30-39 &r Boende

"Smutsigt och manga som gasar upp direkt
efter farthinder”

Man 18-29 ar Boende

"Trangt att cykla och ga”

Man 50-59 ar Bestkare

Stokigt och rorigt
med dubbelsidig
gatuparkering

Trangt att cykla
ochga

Trafikfarlig och "kaotisk”
korsning med otydliga
regler




2. KORSNINGEN SODRA FORSTADSGATAN
OCH FRIISGATAN

Korsningen Sédra Forstadsgatan - Friisgatan dr den
plats som fick flest platsmarkeringar i hela dialogen,
samtidigt som samtliga fokusgrupper berérde kors-
ningen under samtalen. Platsen beskrivs som ex-
tremt trafikfarlig, "trafikstokig” och otillgdnglig.

Har upplever manga av de svarande att det kdnns
otryggt att vistas eller passera da reglerna ar otydli-
ga och "folk koér som galningar”, bade bilister och cy-
klister, samtidigt som det ar trdngsel mellan samt-
liga trafikslag pa platsen.

Ikorsningen finns ocksa brist pa cykelparkering, vil-
ket leder till att det star manga felparkerade cyklar
ikorsningen och osterut langs Friisgatan. Kvallstid
upplevs ocksd problem med “obehagliga ungdoms-
gdng” som hanger pa platsen och oljud fran utserve-
ringarnalings Friisgatan.

Har foreslds bl.a. att Sodra Forstadsgatan ner till
Friisgatan stdngs av for biltrafik eller att korsningen
far ett trafikljus eller ett korsande gangfartsomrade
for att tydliggéra vem som har foretrade.

“Fruktansvard korsning.
EXTREMT FARLIG"

Man 18-29 ar, Arbetande

"Svart att komma fram med cykel. Kanns
farligt att kdra bland trafiken.”

Man 18-29 ar, Arbetande

“Vdldigt oklart vem som har vdjningsplikt,
om higerregeln galler eller om ‘stérst gar

forst’.

Man 40-49 &r, Boende

"Trangt med trafik i alla former: folk pa fot,
cykel och i bilar.”

Kvinna 30-39 ar Besikare

"Kaotiskt med cyklar, gaende och bilar. Ett
under att det inte hander mer olyckor.”

Kvinna 50-59 ar Besikare
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Gangyta r

Cykelyta
Motortrafikyta

Skugga kI.12 20/5

DEL B: UTFORMNING

m Andel gangyta star hir i proportionalitet till méng-
q den géende. P4 helgeftermiddagar och vardagslun-
cher nar flddena ar som storst uppstar visst trafik-
kaos da fotgangare och barnvagnar trangs med
elsparkcyklar och cyklar, bade i fard och parkerade,
patrottoarerna samtidigt som bilister gor u-svangar
och besokare till Hemkop korsar gatan till och fran
butiken, dir sévil antalet felparkerade cyklar som
trangseln ar storst. Korsningen upplevs som en for-
langning av sommargigatan och manga star och
hénger. Bilarna kor sakta och lamnar foretrade med-
an de stora cykelfloden langs med Friisgatan skapar
en barriar.

En uppskattad
aifap bland

Gangyta/-flod E
M Gangyta/-fidde alméborna

Cykelyta/-flode
[ Motortrafikyta/-flode

SODRA FORSTADSGATAN

FRIISGATAN

PROPORTIONALITET

Andel yta med priaritet for gaende, cyklister och mo-
tortrafik i jamforelse med respektive grupps andel av
trafikflodet. Pa kdrbanor har motortrafik prioritet, ven om
cyklister tillats.




GATUFUNKTIONSINDEX

En inventering av gatans funktioner uppdelat i kategorierna
ekologi, trafik, ekonomi, socialt och teknik redovisas i illustratio-
nen. Index éver 50 indikerar en mangfunktionell gata. Stréckan
har forbattringspotential inom Iuftmiljé och naturinslag, utomhus-
verksamheter, stadsliv och tekniska installationer.
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GANGYTORS RYMLIGHET (LOS)

lllustrationen visar rymlighet och funktion pa strackans gangytor under timmar med flest gaen-
de. Efterstravansvard niva beror pa gatans roll i staden. | spektrumets mitt mgjliggors spontana
rérelser och stadsliv genom vistelse medan de Gvre nivaerna har hég grad av folkliv men gor det
svarare att stanna upp och farhallanden langst till vanster kan upplevas sakna folkliv. Gangba-
nor matsvarande spektrats hdgsta nivan &r ovanliga i Sverige.
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1 LAG TRANSPORT FRAMST ENBART  2Q
ANVANDNING OCH VISTELSE TRANSPORT TRANSPORT

GANGYTORS KAPACITET
lllustration Gver méjliga aktiviter och moten som kan ske pa

trottoarerna idag utifran dimensionerande breddmatt.
Vastlig

Ostlig z 2 5

2l 25 2.6 2.7

VARDEVERKTYGET (PILOT)

En pilot av ett kommande vardeverktyg som

kvantifierar andra funktioner &n i normallaget Solldge: 45%

har genomfarts utifran nagra testkategorier. Fasadaktivitet: Inaktiv/semiaktiv
Berakningarna bygger pa antalet vaxtarter,
andel solig yta mitt pa dagen i maj, avstand
mellan entréer och dagvattenfordréjande
vaxtbaddar.

Grin mangfald: 1, plus urnor

Dagvattenfirdrgjning: 5 m®
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DEL C: KVALITETER

1. MELLAN FRIISGATAN OCH MOLLEVANGS-
GATAN

Liangs strdckan séder om Friisgatan och fram till
Mollevangsgatan uppskattas det varierade utbudet
av butiker och restauranger.

"Det finns nagot med den hér delen av ga-
tan som @r charmigt och blandat.”

Kvinna 30-39 ar, Boende

Korsningen mot Solters plan beskrevs som “det
enda bra med Sodra Forstadsgatan”, da platsen har
bra ljusinslédpp, gronska och ligger i anslutning till
kulturverksamheter. Den lilla gronytan uppskattas
ocksa for de unika stdngslen som ramar in traden.

“Korsningen mot Solters plan @r det enda
som ar bra Sddra Forstadsgatan. Har finns
lite ljus, lite gronska, Poeten pa hirnet och
Artibus”

Man 40-49 &r Besikare

2. KORSNINGEN SODRA FORSTADSGATAN
OCH MOLLEVANGSGATAN

Korsningen Sodra Forstadsgatan - Mollevangsgatan
beskrevs som att den fungerar relativt bra trafikalt,
da den dr ndgot lugnare sett till mangden trafik.

Solters plan med gronska,
trad och kulturverksamheter

Charmigt och blandat
utbud av verksamheter

Valfungerande korsning.
Mindre trafik och ldtt att
korsa med cykel




DEL C: BRISTER

1. MELLAN FRIISGATAN OCH MOLLEVANGSGATAN

Efter Korsningen vid Friisgatan var det flera svarande
som beskrev att Sodra Forstadsgatan dndrar karaktér, da
denblir morkare och far mindre liv och gronska. Det finns
dessutom ett mindre utbud pa platser for vistelse, s som
uteserveringar och sittplatser. Trottoarkanterna ar hoga,
vilket gor det latt att ramla och tungt att gena 6ver gatan
med cykel eller barnvagn.

Langs striackan upplevs ocksé problem med bilister som
kor fort och som accelererar hastig i samband med fart-
hindren, vilket paverkar bullernivaer negativt, bade langs
gatan ochiintilliggande bostdder. I héjd med Solters plan
efterfragades fler farthinder i syfte att halla nere hastig-

heterna under hela striackan.

Aven pd denna del av gatan efterfragades minskad biltra-
fik, fler 6vergangsstéllen, en utmarkerad cykelbana, mer
gronska och 6kad belysning. Men &ven mer plats for par-
kering for cyklar och bilar.

“Denna del av strackan dar ndstan den som
kdnna mest bilfokuserad. Manga parkerade
bilar och manga bilar som kor snabbt. Det &r
laskigt att cykla hdr och det finns inte heller
nagra dvergangsstédllen s3a man maste kasta
sig ut och riskera att bli pakord...”

Man 18-29 ar, Arbetande

Bilfokuserad del av
gatan

Mork, mindre liv,
brist pa gronska,

sittplatser och ytor
for vistelse

Stressig och trafik-
farlig korsning. Brist
pa yta for cyklister.




\

2. KORSNINGEN SODRA FORSTADSGATAN
OCH MOLLEVANGSGATAN

Precis som tidigare korsningspunkter beskrevs
korsningen mellan Sédra Forstadsgatan och Mol-
levingsgatan som en stressig och trafikfarlig miljo,
med aterkommande “trafikkaos”. Héar ville de sva-
rande se minskad biltrafik, en forbattrad situation
for cyklister och mer trad.

I korsningen upplevs ocksa problem med “ganghéng”
med ungdomar som aker “snabba bilar”.

"Bort med biltrafiken, har @r standigt kaos
med cyklar, bilar, elsparkcyklar, gaende i
en salig blandning”

Kvinna 50-59 ar, Boende

“Farlig korsning for bade fotgadngare, cy-
klister och bilister”

Kvinna 18-29 ar, Boende
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Gangyta

Cykelyta
Motortrafikyta
Skugga kI.12 20/5

DEL C: UTFORMNING

m Den langa, raka strackan uppmuntrar till héga for-
q donshastigheter mellan korsningarnas farthinder.
Avsaknaden av cykelparkeringar leder till utspridda
felparkeringar, med viss centrering kring Myrorna.
Ennéringsidkares soliga bank blir en liten plats mitt
pa strackan men tecken tyder dven pa att butikernas
trappsteg anvinds som sittplatser. Korsningssitua-
tionen arlugnare dnvid de tva tidigare korsningarna
och véintetiden &r i ndra noll fér gdende. Bilarna kor
dock i hog fart soderifran, dar farthinder saknas.
Har finns behov av skrapkorg for fimpar, da tradgro-
parnas galler idag ansamlar fimpar.

| Gangyta/-flode
Cykelyta/-flode
[ Motortrafikyta/-flode

SODRA FORSTADSGATAN

MOLLEVANGS-

GATAN

PROPORTIONALITET

Andel yta med priaritet for gaende, cyklister och mo-
tortrafik i jamforelse med respektive grupps andel av
trafikflodet. Pa kdrbanor har motortrafik prioritet, ven om
cyklister tillats.




GATUFUNKTIONSINDEX

En inventering av gatans funktioner uppdelat i kategorierna
ekologi, trafik, ekonomi, socialt och teknik redovisas i illustratio-
nen. Index éver 50 indikerar en mangfunktionell gata. Stréckan
har forbattringspotential inom Iuftmiljé och naturinslag, utomhus-
verksamheter, stadsliv, rekreation och tekniska installationer.
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GANGYTORS RYMLIGHET (LOS)

lllustrationen visar rymlighet och funktion pa strackans gangytor under timmar med flest gaen-
de. Efterstravansvard niva beror pa gatans roll i staden. | spektrumets mitt mgjliggors spontana
rérelser och stadsliv genom vistelse medan de Gvre nivaerna har hég grad av folkliv men gor det
svarare att stanna upp och farhallanden langst till vanster kan upplevas sakna folkliv. Gangba-
nor matsvarande spektrats hdgsta nivan &r ovanliga i Sverige.
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GANGYTORS KAPACITET
lllustration Gver majliga aktiviter och méten som kan ske pa
trottoarerna idag utifran dimensionerande breddmatt.

Vastlig och ostlig

3,0 3.0 3,0 3.1

VARDEVERKTYGET (PILOT)
En pilot av ett kommande vardeverktyg som Grin mangfald: O, plus urna
kvantifierar andra funktioner an i normallaget

. . Solldge: 65%
har genomforts utifran nagra testkategorier.

Berakningarna bygger pd antalet vaxtarter, Fasadaktivitet: Semiaktiv
andel solig yta mitt pa dagen i maj, avstand Dagvattenfardrgjning: 40 m?
mellan entréer och dagvattenfordréjande

vaxtbaddar.
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DEL D: KVALITETER

1. MELLAN MOLLEVANGSGATAN OCH SMED-
JEGATAN

Striackan sdder om Mollevangsgatan och fram till
Smedjegatan beskrevs som en lugnare del av gatan
med vackra trdd och en blandning av unika verk-

N trad, unika verksamheter i
samheter viarda att bevara.

gatuplan
"Kul att sa manga unika verksamheter :
overlever har. Var forskiktiga med att gora
om sa att det inte blir for fint och gentri-

fierat.” man30-39 &, Boende

2. KORSNINGEN SODRA FORSTADSGATAN
OCH SMEDJEGATAN

Korsningen Sodra Forstadsgatan - Smedjegatan be-
skrevs som en forldngning av Moéllevangstorget med
dess gronska, restauranger (med olika matkulturer)
och uteserveringar. Av boende beskrevs det ocksa

som en relativt lugn korsning trafikalt. . b
Restauranger, uteserveringar

och grénska

“Levande snutt av gatan dar Smedjega-
tan blir som en fdrldngningen av Mdlle-
Véngstorget" Kvinna 30-39 &r Besikare

Wita

e
R I

“Trevligt med uteserveringar och restau-

ranger" Man 19-29 &r, Boende
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DEL D: BRISTER

1. MELLAN MOLLEVANGSGATAN OCH SMEDJE-
GATAN

Precis som tidigare namnt ar det flera som papekar att
Sodra Forstadsgatan kdnns moérkare och mindre trygg
i takt med att avstdndet fran Triangeln okar. Séder om
Mollevangsgatan beskrev de svarande problem med
tranga gangbanor och osdkra forhallanden for cyklister
pa grund av méingden parkerade bilar. Har ville de sva-
rande se fler 6vergdngsstillen och farthinder, mer gron-
ska och sittplatser samt 6kad belysning.

Dagens utbud av butiker och verksamheter beskrevs som
stort och blandat, men trots det saknas dragare som fung-
erar som destinationer i sig. Har efterfragades forbattrat
butiksutbud, med fler mysiga caféer och butiker, och upp-
snyggade fasader. Stalgaller och graffiti gor att flera be-
skrev straket som ovialkomnande.

"0tryggt, kénns inte tryggt att passera nagon
tid pa dygnet tyvarr. Har behdvs stdngas av
for trafik under kvallstid och mjuka upp med
gronska”

Kvinna 30-39 ar, Arbetande

"Eftersom gangbanan &r trang och gatan &r
allmént trakig (mest fylld med parkerade bilar)
ar det inte ett stélle man vill strosa runt pa3,
vilket d@r synd”

Kvinna 30-39 &r, Boende

Skrdpigt, otrygat,
ocharmigt, brist pa
gronska

Transportstrdcka
med tranga trot-

Trafikfarlig korsning
med brist pa sittplatser
och plats for vistelse
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2. KORSNINGEN SODRA FORSTADSGATAN
OCH SMEDJEGATAN

Korsningen Sodra Forstadsgatan - Smedjegatan be-
skrevs som en trafikfarlig korsning dar det "alltid ar
kaos mellan cyklister och bilister” och pa sa satt blir
farligt dven for fotgdngare. Bilarna och cyklisterna
kor fort pa korsande straket Smedjegatan och vem
som har véjningsplikt framgéar inte.

De svarande foreslog fler sittplatser och platser for
vistelse generellt, mindre biltrafik och en béttre tra-
fiklésning i korsningen. Farthindren som finns pa
platsenidag beskrevsom bra, men att de ger en kins-
laavatt det 4r en temporéar l16sning.

"Cyklisterna forstar inte att de faktiskt
inte har foretrdade, uppstar ofta brak”

Kvinna 18-29 &r, Boende

“Livsfarligt att passera med cykell”

Kvinna 18-29 &r, Boende

“Gatan behdver fler trivsamma utrymmen,
blir mer inbjudande och saker helt enkelt”

Kvinna 30-39 &r, Boende

"Jag kdnner mig inte trygg d&r pa natten”

Man 18-29 ar, Boende

"Hastighetsdamparna @r bra, men de ser
temporart ut. Mycket trafik och manga
oskyddade trafikanter som upplever plat-
sen som otrygg och stokig”

Man 30-39 &r, Boende
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Gangyta

Cykelyta
Motortrafikyta
Skugga kI.12 20/5

DEL D: UTFORMNING

Maxtimmen uppstar vid arbetsdagens slut och tidig
q eftermiddag pa helgdagar. Dess krokta form ger da-
lig 6verblickbarhet och avsaknaden av kvéllsaktiva
verksamheter kan gora den otrygg under kvallstid.
Aven hér ar cyklar, och elsparkeyklar, felparkerade
utspritt pa strackan, i synnerhet pa den ostra sidan
och runt korsningen. De bidnkar som finns, privata
och offentliga, 4r enda platserna déar folk uppehaller
sig pa strackan. Triaden ar delvis i daligt skick och en
skrapkorg for fimpar behovs. Fortkérning och dub-
belparkering forekommer. De manga och snabba
cyklarna pa Smedjegatan kor som om de har fore-
trade. Konflikter med bilar som Osterifran svinger
norrut ar vanligt férekommande.

| Gangyta/-flode
Cykelyta/-flode
[ Motortrafikyta/-flode

SODRA FORSTADSGATAN

- SMEDJEGATAN

PROPORTIONALITET

Andel yta med priaritet for gaende, cyklister och mo-
tortrafik i jamforelse med respektive grupps andel av
trafikflodet. Pa kdrbanor har motortrafik prioritet, ven om
cyklister tillats.



GATUFUNKTIONSINDEX

En inventering av gatans funktioner uppdelat i kategorierna
ekologi, trafik, ekonomi, socialt och teknik redovisas i illustratio-
nen. Index éver 50 indikerar en mangfunktionell gata. Stréckan
har forbattringspotential inom Iuftmiljé och naturinslag, utomhus-
verksamheter, stadsliv, rekreation och tekniska installationer.
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GANGYTORS RYMLIGHET (LOS)

lllustrationen visar rymlighet och funktion pa strackans gangytor under timmar med flest gaen-
de. Efterstravansvard niva beror pa gatans roll i staden. | spektrumets mitt mgjliggors spontana
rérelser och stadsliv genom vistelse medan de Gvre nivaerna har hég grad av folkliv men gor det
svarare att stanna upp och farhallanden langst till vanster kan upplevas sakna folkliv. Gangba-
nor matsvarande spektrats hdgsta nivan &r ovanliga i Sverige.

14 T B
1 LAG TRANSPORT FRAMST ENBART 2(Q
ANVANDNING OCH VISTELSE TRANSPORT TRANSPORT

GANGYTORS KAPACITET
lllustration Gver méjliga aktiviter och moten som kan ske pa
trottoarerna idag utifran dimensionerande breddmatt.

Vastlig och ostlig

3.0 3.0 3.0 31

VARDEVERKTYGET (PILOT)
En pilot av ett kommande vardeverktyg som Grin mangfald: 1, plus urna
kvantifierar andra funktioner an i normallaget

. . Solldge: 60%
har genomforts utifran nagra testkategorier.

Berakningarna bygger pd antalet vaxtarter, Fasadaktivitet: Semiaktiv
andel solig yta mitt pa dagen i maj, avstand Dagvattenfardrgjning: 10 m®
mellan entréer och dagvattenfordréjande

vaxtbaddar.
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DEL E: KVALITETER

1. MELLAN SMEDJEGATAN OCH BERGSGATAN

Langs striackan s6der om Smedjegatan och fram till
Bergsgatan beskrevs trafiken som glesare och tryg-
gare, vilket ger trafikanterna béattre dverblick &t alla
hall, och gor det enklare att cykla och hitta parke-
ringsplats.

Overgdngsstallet langst séderut p& strickan be-
skrevs ocksd som en bra passage for gdende och cy-
klister.

“Enkelt att ta sig med cykel.”

Annat/Vill ej ange 18-29 ar, Arbetande

"Hadr dr tryggt och mer parkering”

Man 50-59 ar, Arbetande med funktionsvariation

2. SODRA FISKTORGET

Sodra Fisktorget beskrevs som en bilfri, trivsam och
trafiksaker plats med gronska, trad och sittplatser.
De som uppskattar platsen ser att det finns potential
med att platsen far breda ut sig mer och att det ska-
pas fler anledningar att vistas dar.

"Torget &r ratt fint. Men det far gérna bre-
da ut sig mer och det vore trevligt att ha
en anledning att sitta ddr”

Man 40-49 ar Boende

"Bilfri torgyta med potential”

Man 19-29 ar Boende

Bra Gvergangsstalle
for fotgangare och
cyklister

Lugnare och
tryggare trafikalt

Trevligt, bilfritt
och grént torg
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DEL E: BRISTER

1. MELLAN SMEDJEGATAN OCH BERGSGATAN

Striackan séder om Smedjegatan och ner mot Bergs-
gatan beskrevs som en “skum, lite trdkig och dod” del
av gatan dar fasader och skyltning ger ett rorigt in-
tryck. Hér dr det ocksa trangt for fotgdngare.

:‘:l‘;- ! »
Har ville de svarande se mindre biltrafik till fordel : Rod 0 TS
for mer gronska och sittplatser, forbéttrade cykelva- 2 I : L | "Skum” och trakig

gar, 0kad belysning och mer uteserveringar. ' 1 | del av gatan med
: i mycket fortkérning
"Dott, trist, morkt, kdnns bortglomt” o .
Brist pa yta for gaende,
cyklister, sittplatser,
gronska och belysning

Kvinna 50-59 ar, Boende

"Fran Fisktorget till Smedjegatan &r en
spokstad. Det borde finnas trad, mer ljus,
cykelvagar och rabatter.”

Kvinna 50-59 ar, Boende

“Fortkdrningar! Ingen gronska vilket gor
omradet morkt och otrevligt. Stékiga fas-
der med ririg skyltning.” s Trakigt, bullrigt och

- outnyttjat med brist pa §

Man 18-29 ar, Boende i .
vistelsekvaliteter
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2. SODRA FISKTORGET

Sodra Fisktorget beskrevs som en otrygg plats dar
olika former av missbruk forekommer och utan tyd-
liga vistelsevarden, da kringliggande gator och viagar
skapar stora trafikfloden och héga bullernivaer.

De svarande upplever dock att platsen har potential
dé den skulle kunna bli mer inbjudande och valkom-
nande med sittplatser for dldre och lek for barn. Mer
gronska, en grasmatta, belysning i olika farger och
minskade trafikfloden runt platsen anses kunna
locka till "parkhéng”. Fiskargumman som star far
torget far ocksa garna “piffas upp”.

"Hér hade det kunnat bli mysigare, &r tra-
kigt och anvands sallan”

Annat/Vill ej ange 30-39 ar Arbetande

“Det dr ofta A-lagare som ockuperar ban-
karna har. Vore trevligt med ett fik eller en
korvmoj eller nagon foodtruck med ute-
servering hdr for att liva upp torget”

Kvinna 30-39 &r Boende

"Kanns tomt och outnyttjat. Kanske mer
gronska eller en uteservering.”

Kvinna 18-29 ar Boende
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Gangyta

Cykelyta
Motortrafikyta
Skugga kI.12 20/5

DEL E: UTFORMNING

Striackan ar den enda med ordentliga, publika sitt-
platser vilka utgor grund for naturliga motesplatser.
Kvarteret 4r Sodra Forstadsgatans trafikméssigt
lugnaste del och ménga korsar striackan utan éver-
gangsstalle, i synnerhet i hojd med Slojdgatan. Pre-
cis somikvarteret ovan ar felparkerade cyklarna ett
utspritt problem likval som fortkérning och dubbel-
parkering. Butiksdgare vistasiviss man ute pa gatan
under lugnare tider pa dagen. Over hilften av gatans
trafikanter dr fotgdngare, men de har knappt en tred-
jedal av den effektiva ytan att tillga. De ar som flest
vid arbetsdagens och runt lunch pa helgdagar.

. Gangyta/-flode
Cykelyta/-fléde
[ Motortrafikyta/-flode

PROPORTIONALITET

Andel yta med priaritet for gaende, cyklister och mo-
tortrafik i jamforelse med respektive grupps andel av
trafikflodet. Pa kdrbanor har motortrafik prioritet, &ven om
cyklister tillats.
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GATUFUNKTIONSINDEX

En inventering av gatans funktioner uppdelat i kategorierna
ekologi, trafik, ekonomi, socialt och teknik redovisas i illustratio-
nen. Index éver 50 indikerar en mangfunktionell gata. Stréckan
har forbattringspotential inom utomhusverksamheter, stadsliv och
tekniska installationer.
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39/100
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GANGYTORS RYMLIGHET (LOS)

lllustrationen visar rymlighet och funktion pa strackans gangytor under timmar med flest gaen-
de. Efterstravansvard niva beror pa gatans roll i staden. | spektrumets mitt mgjliggors spontana
rérelser och stadsliv genom vistelse medan de Gvre nivaerna har hég grad av folkliv men gor det
svarare att stanna upp och farhallanden langst till vanster kan upplevas sakna folkliv. Gangba-
nor matsvarande spektrats hdgsta nivan &r ovanliga i Sverige.

1 1 £
t 1 C %
Tt Tt 2

1 LAG TRANSPORT FRAMST ENBART  2Q
ANVANDNING OCH VISTELSE TRANSPORT TRANSPORT

GANGYTORS KAPACITET
llustration Gver majliga aktiviter och moten som kan ske pa

trottoarerna idag utifran dimensionerande breddmatt.
Vastlig

Ostlg 34 35 3.6

4.0 42 43

VARDEVERKTYGET (PILOT)

En pilot av ett kommande vardeverktyg som

kvantifierar andra funktioner &n i normallaget Sollage: 70%

har genomfarts utifran nagra testkategorier. Fasadaktivitet: Semiaktiv
Berakningarna bygger pa antalet vaxtarter,
andel solig yta mitt pa dagen i maj, avstand
mellan entréer och dagvattenférdrgjande
vaxtbaddar.

Gron mangfald: 5, plus urna

Dagvattenfardrgjning: 25 m®
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SAMMANVAGD ANALYS

Ré&dmansvangen omges i alla fyra riktningar av
stora, biltrafikprioriterade gator. Foéljden blir att
stadsdelsgriansen inte bara ar en administrativ ram
utan en hogst pataglig, fysisk grans som gor att en
stadsdels alla énskvéirda funktioner méaste rymmas
darinom for att de ska upplevas lattillgdngliga och
néra. Dirav uppfattar forskolepersonal exempelvis
en brist pa park- och lekyta, trots att Pildammspar-
ken, Folkets park och Varbergsplan inte ligger langt
bort rent geografiskt. Gatorna férhindrar dven om-
kringliggande floden och aktiviteter att spilla 6ver i
Ré&dmansvangen och att Sodra Forstadsgatans fort-
sétter i en gagata norr om Triangeltorget marks inte
mer 4n pd namnet. Barridrerna, i kombination med
Rédmansvéangens overvikt av handel, utbildning,
kommunala forvaltningar och parkeringshus, leder
till att hela omradet kan upplevas som 6dsligt och
otryggt efter arbetsdagens slut. Parkeringshuset pa
Smedjegatan pekas sarskilt ut som en plats som und-
viks och vad pa kartbilderna ser ut som stora gang-
och cykelflédena ar inte nog, da de ar koncentrerade
till dagtid.

Detsamma géiller Sodra Forstadsgatan vars utbud
foljer Radmansvangen i stort, och foljdaktligen ar
som mest befolkat mitt pd dagen. Nar butiker stdng-
er skyddar ménga sina verksamheter med galler och
jalusieride sédradelarna, och den aktiva gatan 6ver-
gar i en mindre vialkomnande plats, samtidigt som
de modernare, norra fasaderna kring Triangeln ar
inaktiva och slutna dygnet runt.

Avsaknaden av sittmajligheter gor att man, trots for-
hallandevis goda sollagen, sdllan stannar upp langre
tid pd gatan. Runt Triangeln och Burger King samlas
ménniskor upp, men ndgon langre vistelse féorekom-
mer inte.

Avsaknaden av barn péa strackan ar ocksa sldende,
trots ndromradets flera skolor. De vuxna dominerar
kraftigt, foljt avaldre. For dldre och andra med funk-
tionsvariation upplevs brister vad giller ledstrakens
kontinuitet och korsningspunkters rorighet. Det
som av gemene medborgare pekas ut som en avomra-
dets basta platser, korsningen mellan Friisgatan och
Sodra Forstadsgatan, karaktériserad av sommargé-
gatans oregelbundnarorelsefrihet, 4r for dessa grup-
per mycket problematisk. Likasd korsningen med
Smedjegatan, som ar den andra viktiga ldnken till
och fran Triangelns tagstation, blir kaosartad och
trafikotrygg nar tviargdende cyklister upplever sig ha
foretrdade. Har stélls olika trafikant- och medborgar-
gruppers prioriteringar och 6nskeméal mot varandra
nér en fungerande 16sning ska uppnas.

Sodra Forstadsgatans har for biltrafik en 6ppen och
inbjudande entré fran Foreningsgatan och flédena
i de tva nidrmsta kvarteren ar storre an parallella
Skolgatan, och att méanga cyklar pa trottoaren ar
sannolikt en konsekvens. Samtidigt 4r den vilda cy-
kelparkeringen utbredd, och kvarteren ner till Friis-
gatan ar myllrande och livliga, men ocksé svarfram-
komliga och tranga.

En 16sning pa det trafikala intrycket skulle kunna
vara en av Malmobor mycket efterfragad atgird
- mer gronska. Man 6nskar sig ett uppmjukat gatu-
rum och gatufunktionsindexet visar att det 4r en av
aspekterna med storst forbattringspotential. An-
laggandet av viaxtbaddar kan bidra med bade dag-
vattenfordrojning och biologisk méangfald, skugga
och fagelkvitter. Den genomsnittliga podngen pa 34
ligger langt under 50-grinsen for “mangfunktio-
nell gata” och utdver ekologi finns stort utrymme
att 6ka de ekonomiska funktionerna. Eftersom det
finns enréadsla for gentrifiering, och att denidag bro-
kiga sammansittningen av verksamheter séder om
Friisgatan ska ga forlorad, kan en omfordelning av
yta mojliggora komplement sdsom torghandel, food
trucks och uteserveringar.

Antalet faktiska olyckor till trots dr den upplevda
trafikosdkerheten stor. Sdnkta hastigheter och
minskade bilfléden kan dock avsloja ett uppdiamt
behov i gatans avandning, i form av nirvaron av fler
barn och dldre eller mer vistelse - ett annat brett
onskemal. Att begransingar i biltrafiken efterfragas
ar klart, daremot rader delade meningar om Sodra
Forstadsgatan ska vara helt eller delvis bilfri alter-
nativt enkelriktad. Nagotdera ar en forutsittning
for att kunna kombinera gronska, vistelse och leve-
ranser, med dialogens mest efterfragade yta - mer
plats for cykeln. Kompletterande atgarder pa framst
Skolgatan behover i dessa fall ses 6ver for att und-
vika en 6verflyttning av biltrafiken.
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BEHOV — FOKUSGRUPPER

- Plats for vistelse.” Bade i form av

BARN

tillskott avinhédgnad lekyta och
minskade barridreffekter/6kad
trafiksdkerhet for att ta sig till
populdra platser iintilliggande
stadsdelar (ex Folkets park och
Fiskelekplatsen)

« Okad trafiksikerhet for fotgdngare
langs strak och framforallt vid

. *
korsningspunkter.
%
- Bredare trottoarer.
. *
* Mer gronska.

» Mer yta for cykelparkering for att
oka framkomligheten pa trottoa-

*
rerna.

UNGA

« Plats for vistelse.” Iform av akti-
viteter for unga.

« Okad trafiksikerhet for fotginga-
re langs strak och framforallt vid

. *
korsningspunkter.

» Hantera otrygga platser sa som
p-huset pad Smedjegatan och den
stora cykelparkeringen vid Tri-
angeln sodra.

- Bredare trottoarer.”

» Mer yta for cykelparkering for att

O0ka framkomligheten pa trottoa-

*
rerna.

asterisken anvands for att visa behov som ar

gemensamma f&r tva eller flera anvéndargrupper

ALDRE

Plats for vistelse.” Iform av
rofyllda platser och platser for

moten, utblickar och samtal.

Okad trafiksikerhet for fotganga-
re ldngs strak och framforallt vid

korsnilrlgspunkter.>e

Sittplatserilugnare ldgen men
aven dar det gar att sitta och titta
pa folk. Sittplatserna ska vara
gratis och inte kridva konsumtion.
Géarna Malmobankar med rygg-

stod och handtag.*

. *
Mer gronska.
%
Bredare trottoarer.

Mer yta for cykelparkering for att
oka framkomligheten pa trottoa-

%
rerna.

|

FUNKTIONS-

VARIERADE

Forutsdgbara trafiklosningar, strak
och korsningar.

Okad trafiksdkerhet for fotgangare
langs strak och framforallt vid kors-

. *
ningspunkter.

Tillgdngliga entréer till verksamhets-
lokaler.

Kontinuerliga ledstrak och taktila
plattor som ger stod att ldsa av olika

trafikssituationer
*
Bredare trottoarer.

Breda utfasningar i kantstenen eller

upphojda overgangsstillen

Mer yta for cykelparkering for att 6ka
. o *

framkomligheten pa trottoarerna.

Sittplatser med ryggstdod och hand-

tag”
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A.
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Begriansa biltrafiken och skapa en naturlig fortsattning pa gdgatan soderut fran Tringeltorget

Oppna upp, aktivera och belys slutna fasader och éverbyggda ytor
Tillfora kvallsaktiva verksamheter med entréer fran gata
Tillgangliggor overgangsstallen

Fa bort cykeltrafiken fran trottoaren

Tillfor gronska

Gatufunktionsindex 30/100: forbattringspotential ekologi, teknologi och ekonomi

Begrédnsa biltrafiken och framja korsande rorelser kring Hemkop
Hantera otillgangliga entréer till versamhetslokaler

Oka och sprid ut antalet cykelparkeringar for att minimera felparkering
Tydliggor foretrade och vajning for okad trafiktrygghet i korsningen
Stark de kvaliteter som finns pa Friisgatan idag

Mer gronska, uteserveringar och sittplatser

Kontinuerliga ledstrak

Upphojda 6vergangsstallen

Fa bort cykeltrafiken fran trottoaren

Gatufunktionsindex 37/100: forbattringspotential ekologi och socialt

Begransa biltrafiken

Hantera otillgdngliga entréer till versamhetslokaler

Oka cykelparkeringsytor for att minimera felparkering

Mer gronska, belysning och sittplatser

Upphojda 6vergangsstillen

Fler hastighetsdampande atgarder

Kontinuerliga ledstrak

Gatufunktionsindex 29/100: forbattringspotential ekologi och socialt
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Tydliggor foretrade och vajning samt hantera konflikter fran svingande fordon for 6kad trafiktrygghet i korsningen

Forstark “forlangningen av Mollevangstorget”
Bredda trottoarer
Stark cyklisters prioritet i gaturummet

» Mer gronska, belysning och sittplatser

Okad aktivitet efter stingning
Fler hastighetsdampande atgarder
Forhindra dubbelparkering
Upphojda 6vergangsstallen
Kontinuerliga ledstrak

+ Gatufunktionsindex 34/100: forbéttringspotential socialt

Skapa fler vistelsevarden pa Sodra Fisktorget

Bredda trottoarer

Stark cyklisters prioritet i gaturummet

Mer gronska, belysning och sittplatser

Fler hastighetsdampande atgarder

Kontinuerliga ledstrak

Tillgangliga 6vergangsstallen

Gatufunktionsindex 39/100: forbéttringspotential ekomomi och teknologi
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