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BAKGRUND OCH SYFTE

BAKGRUND

I Kungsidngen med omnejd bor idag cirka 16 400
personer, varav cirka 15 800 i sjdlva téatorten. Det
finns en okad efterfragan pa bostdder i Kungsangen
liksom ett 6kat behov av fler arbetstillfdllen. Redan
idag ar det mycket pa gang i Kungsidngen centrum
diar Kungsédngens torg nyligen byggts om, nya bo-
stader ar under uppbyggnad i omradet mellan Ring-
vigen, Enkopingsviagen och Centrumvéigen och Ut-
vecklingsplanen for Grona dalen 4r antagen.

Kungsingen utgoér en viktig kollektivtrafiknod i
Upplands-Brokommun. For att tillgodose en god till-
ganglighet till kollektivtrafik for bade befintliga och
framtida bosattaikommunen samt moéta framtidens
hallbarhetsmal dar fler valjer hdllbararesor, behover
bussterminalens kapacitet och funktion utokas och
uppgraderas. Aven infartsparkeringarna behéver
utvecklas och effektiviseras. Ytorna néra stationen
ar till stor del redan ianspraktagna och mark beho-
ver darfor reserveras for de funktioner som behovs
for framtidens kollektivtrafiknod.

Bussterminalens utformning ar en avgérande for-
utsattning for hur pusslet tillsammans med 6vriga
funktioner i stationsomradet kan laggas. De fram-
tagna alternativen for disposition och lokalisering
av en ny bussterminal ar darfor centrala i uppdra-
get och arbetet med att ta fram olika koncept for
bussterminalen har gjorts i samverkan med Region
Stockholms trafikforvaltning. Sarskilt mote har
hallits dar aven Trafikverket deltagit for att stimma

av forutsidttningarna kring jirnvigen och pendel-
tagsstationen.

Upplands-Bro kommun har tagit fram ett forslag
till en fordjupad oOversiktsplan for Kungsidngens
titort (FOP KUNGSANGEN 2040, samradshand-
ling 2020-06-09). Den fordjupade 6versiktsplanen
ska fortydliga forutsidttningarna och inriktningen
pa den fysiska utvecklingen i Kungsangen pa lang
sikt. Forutom samradshandlingen till den fordju-
pande oversiktsplanen for Kungsidngen har &dven
kunskapsunderlagiform av Kungsingen kulturmil-
joer (2019-12-13), Handelsutredning Kungsidngen
centrum (augusti 2020), Trafik och tillganglighets-
program (2021-02-15) tagits fram.

For att fa en bild av hur Kungsidngens centrum kan
utvecklas har Upplands-Brokommunvaltatttafram
en forstudie for omradet. Forstudien analyserar och
konkretiserar hur nya kopplingar och strak, ny be-
byggelse, offentliga rum liksom en ny bussterminal
kan utformas for att pa basta mojliga sétt utveckla
och stidrka Kungsidngen centrum till en attraktiv
plats for boende, besdkare liksom for naringsidkare.

SYFTE

Syftet med forstudien ar att beskriva hur Kungs-
angen pa stukturniva kan utvecklas pa lang sikt. I
rapporten redovisas dispositionen av majlig ny be-
byggelse, infartsparkering, nya kopplingar och of-
fentliga rum samt en utokad bussterminal. Forstu-

dien behandlar en 6vergripande niva och beskriver
ej byggnaders och offentliga rums gestaltning.

Kriterier och utgdngspunkter for férstudien har va-
rit:

« Tidshorisont: 2040 med utblick mot 2050

« Stationsfunktioner: attraktiv och trygg resenérs-
miljo, goda bytesmojligheter, funktionell busster-
minal, infartsparkering bil och cykel, tillgdnglighet,
service

+ Rumslig upplevelse: vilkomnande entré till
Kungsingen, stationen en del av centrum, levande
plats, god orienterbarhet, tillgdngligt, tryggt, inklu-
derande, motesplats

» Kopplingar: strak for buss, gang och cykeltrafik,
biltrafik, gronstruktur. Behov av att utveckla stra-
ken mellan stationens bada entréer och centrum dér
sambanden mellan centrum, stationen och Mélaren
beaktas sarskilt.

» Barnperspektivet: trygghet, siktlinjer, tillgdnglig-
het, orienterbarhet

Genom att ta fram olika alternativ for Kungsdngen
centrum och Kungsédngens bussterminal studeras
och utvéarderas olika utvecklingsmajligheter, vilka
kan finnas med som underlag i kommunens fortsat-
ta planeringsprocesser for Kungsédngen. Forslagen
har tagits fram i ett tatt samarbete med kommu-
nens projektgrupp.



Med utgangspunktibeskrivningarna av utvecklings-
inriktningen i FOP KUNGSANGEN 2040 (sam-
radshandling 2020-06-09) har mal for Kungsidngen
centrum formulerats:

>Tydliga kopplingar och god orienterbarhet till
Kungsidngen centrum och mellan viktiga malpunk-
ter

>Attraktiva motesplatser for bade boende och beso-
kare

>Barnvénliga och trygga stadsrum med plats for lek

>Starkt kundunderlag och fler butikslokaler for ett
Okat serviceutbud i Kungsingen centrum

>Tydligare kopplingar till Malaren och en tillgdng-
lig strandpromenad for alla

>En attraktiv, effektiv och trygg resendrsmiljo foér
fler hallbararesor

Geografisk avgransning for forstudien






TILLGANGLIGHET | GANGNATET
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Integrationsanalys

= | 3g integration

== Hog integration
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Kartan beskriver en analys av gangnatet i form av
en sd kallad integrationsanalys. Integrationsanaly-
sen fangar hur vil sammanhéngande gatunétet ar,
och strak med hog integration kan ségas vara strak
som &r tydligt orienterande i omrédet. Dessa strak
har ocksé potential for hoga gangfléden, om de kom-
bineras med viktiga malpunkter. Strak med 1ag inte-
gration innebar ofta att omradet upplevs som avskilt
frdn andra delar av titorten.

Enkopingsvigen spelar en viktig roll i gatunétet och
har en stor potential for att binda samman gatorna
i och kring centrum. Vister om centrum sticker
Skolvagen, Kyrkvagen och Bygdegardsvigen ut som
langa, viktiga strak.

Att jarnviagen och topografin skir av de sédra de-
larna av Kungsiangen fran centrum syns tydligt i
denna analys.
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TILLGANGLIGHET | CENTRUM

I Kungsdngen centrum sticker Centrumvéigen ut
som ett langt, viktigt strdk som kopplas samman
med Kyrkvigen och Enkopingsvigen. Aven Torget
och Kyrkviagen pa Kungsangens torg ar viktiga strak
idag.

P& grund av fa och inte sa gena kopplingar éver och
under jarnvéigen har gator som Strandvégen, Sta-
tionsbacken och Préasthagsvigen en mer lokal ka-
raktar och ligger, trots sitt néra lage till gator med
hog integration, avskilda fran centrum.

Integrationsanalys

= | &g integration

== Hog integration
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TOPOGRAFI OCH BARRIARER

Kungsidngen centrums karaktir préiglas av dess
topografiska skillnader dar dalgdngar och hojder
skapar ett varierat landskap med méanga utblickar.
Trappor och gdngbroar utgor viktiga kopplingar for
att vava ihop Kungsangens olika nivaer och delar.

Topografin tillsammans med storre infrastrukturer
sé som sparomréadet begridnsar dock delvis orienter-
barheten liksom tillgdngligheten till méalpunkter
inom tatorten. Ett exempel ar kontakten till Méala-
ren som geografiskt ligger néra centrum men som
kan varasvar att orienterasig till om en ej kanner till
omradet val.

bl P
ws

Fotovyer
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BEFOLKNINGSTATHET INOM 500M

o - . . . . )
X ¥ B o\‘\o \ § . ) \ Kartan beskriver befolkningstidthet, métt som an

N x : h® — R 1 / tal boende och arbetande inom 500 meter fran varje
: “pixel” i bilden. Befolkningstatheten ar kopplad till

det lokala marknadsunderlaget som ar viktigt for

barigheten for handel i Kungsdngen centrum.

Analysen visar pd hogst befolkningstiathet kring
centrum och ldngs med Kyrkvégen dar kdrnan med
hogst tathet av boende och arbetande aterfinns pa
Kungsingens torg. Befolkningstitheten ar 1ag sdder
om sparomradet och utanfér Kungsangen centrum.

Antal boende och / ~
arbetande inom 500m_ %, »
] 0-f73 2
"~ ] arz-a7
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MALPUNKTER

Kartan beskriver mélpunkter av olika slag i dagens
Kungsidngen. Dessa ar koncentrerade till centrum
° langs Kyrkvagen samt vaster om centrum i Kyrkva-
gens forlangning. I centrum domineras malpunkter
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BARNENS KUNGSANGEN

U H v Kartan visar ett antal aspekter som paverkar barns
et rorelse och vistelse i Kungsdngen. Gator med hoga
hastigheter utgor barriédrer, i synnerhet for barn. I
det héar fallet d4r framforallt Enkopingsvigen och
sparomradet en sddan barridr som skiljer de norra
och sddra delarna av Kungsingen at. I vaster ligger
Bygdegardsviagen som en barridr. Resterande gatu-

nétutgors till stor del av gator med l4gre hastigheter.

...... Seeee. SSPORTHALL
T — e NS

!‘ EKHAMMARSKOL Altag,
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Malpunkter specifika for barn som skolor, platser for
sport och lek finns framfor allt vister om Kungsiang-
en centrum och i séder vid Mélaren.
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PARKER OCH GRONOMRADEN

Kartan beskriver parker, gronomraden och natur i
Kungsédngen och visar att det saknas offentliga par-
ker och gronomraden centralt i Kungsidngen. Langs
Strandvégen och Grona udden finns ett vidstrackt
parkomrade som ligger separerat frdn Kungsiangen
centrum pa grund av jirnvigen.

Parker
Skog

Jordbruksmark
»

Trad pa offentliga platser

Ovriga trad
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TRYGGHET

Entré stationen

—— Aktiv fasad

Kontakt bostader

Parkering

Bilden visar en kartering dver aspekter som paver-
kar den upplevda tryggheten pa en plats. Byggnader
med utatriktade lokaler i bottenvaningen (aktiva
fasader) skapar liv, aktivitet och belysning. Kontakt
med bostédder via 6ppningar i fasad och fénster ckar
tryggheten genom att skapa informell 6vervakning
pa platserna. Daremot upplevs ofta storre parke-
ringsytor som otrygga att rora sig vid, framfor allt
nattetid.

Det finns en tydlig samling av aktiva fasader kring
Kungsingens 6vre och nedre torg och langs delar av
Centrumvigen. En del av bebyggelsen péa torget har
aven bostdderide dvre vdningarna.

Med undantag for vid rondellen sa saknar Enko-
pingsvégen till stor del kontakt med bostdder och
aktivitet. Viagen ar enkelsidig och kantas av parke-
ringsytor, parkeringsdéck och murar. Samma géller
for stora delar av Furuhéllsvigen och parkeringen
vid dagens bussterminal.

Entréernatill Kungsidngens pendeltdgsstation ligger
avskilda frdn kontakt med aktiva fasader férutom
dennorraentrén somisigkan ses somen aktivfasad.
Norr om sparomradet saknas kontakt med bostédder.
Den 0stra entrén under sparen vid Enkopingsvagen
kan upplevas som mycket otrygg da den ligger omgi-
ven av parkeringsytor och har langt till bostdder och
aktivitet.

NULAGESANALYSER / 13



OVERBLICKBARHET KUNGSANGEN STATION

Bildenvisarhur éverblickbarheten ser utfran dagens
pendeltigsentréer i Kungsingen. Overblickbarhe-
ten, dvs hur stora ytor som ar maojliga att 6verblicka
fran enviss plats arviktig for att kunna orientera sig.

e : Det finns idag & visuella kopplingar mellan pendel-
= ’Vy'fﬁn_éﬁ_frén mot Enkopingsvi g tagets entréer och centrum, vilket paverkar orien-
— . terbarheten nidr man anldnder till Kungsingen.
Fran den 6vre entrén till pendeltdget ser man en bit
in mot det nedre torget och bussterminalen. Den
Ostra passagen under sparen med trappor ar smal
och ger mycket dalig overblickbarhet. Passagen har
ingen visuell koppling till centrum, och dr begrénsad
av topografi och sparomradets murar pa bigge sidor.

Entréerna séder om sparomradet har viss visuell
koppling mot Malaren, men pa grund av topografi ar
overblickbarheten begriansad. Gangbron over spéa-
renlandariett snivt gaturum som saknar offentliga
funktioner. Pa grund av jarnvigens nedgrivda lige
har man héarifran en god utblick mot dagens busster-
minal.

} Entré till station
Overblickbar yta (offentlig mark)
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MOBILITET

-
@~ Busstrak med héllplats

I vta fir bilparkering
_ Yta for cykelparkering

Kartan visar antal bil- och cykelparkeringsplatseri
Kungsédngen centrum idag. Har redovisas ej boende-
parkering.

Inom analysomradet finns ca 200 parkeringsplatser
for cykel och ca 675 parkeringsplatser for bil.
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SKYDDSAVSTAND TILL JARNVAG

Kungsidngens torg

Generellt bor ny bebyggelse inte tilldtas inom 30 me-
ter fran sparmitt pd ndrmaste spar. Avstandet inne-
fattar ett allmént skyddsavstdnd med hansyn till
risk pa 25 meter som Léansstyrelsen och Trafikver-
ket badahar som inriktning och som mojliggor radd-
ningsinsatser och minskar risk for personskador vid
ursparning, samt ett tilligg pa 5 meter som medger
en viss utveckling av jairnviagsanlaggningen.

Skyddsavstandet dr anpassat till vagnslangden och
syftar till att skydda savil resendrer som egendom
fran skada.

Skyddsavstand fran sparmitt:

5m buffertzon for ev utveckling av jarnvdgen
15 m till kdryta/vag/gc

20m till spar fran parkering

30 m till spar bostader och kontor

Avsteg fran dessa kan goras om skyddsatgarder i form av

férstarkning av fasad, mur mm utfors.

NULAGESANALYSER / 16






9 STRATEGIER FOR KUNGSANGEN CENTRUM

Starka Overgripande strdk och orienterbarhet
genom tydligare kopplingar och med rumsskapan-
de bebyggelse med lokaler i bottenvaningarna.

Minska barridrer genom fler kopplingar 6ver och
under sparomradet. Ge Enkopingsvigen fasader
och funktioner liksom fler vertikala kopplingar for
attintegrera gatan som en del av centrum och bryta
upp langa kvarter med nya tviargdende kopplingar.

Skapa attraktivare entréer till Kungsédngen
med fler kopplingar som ger en 6kad tillganglig-
het samt fler aktiva bottenvaningar for 6kad att-
raktivitet och trygghet.

STRATEGIER OCH FOGRSLAG / 18



Utveckla ett parlband av olika torgrum och
motesplatser dar en variation av innehall, funk-
tioner, kvaliteter och uttryck erbjuder ett mang-
facetterat utbud for olika aldrar, for bade boende

och besdkare och vid olika tidpunkter och arsti-
der.
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Utveckla en ny central park och fler gréna
platser i centrum samt stidrka kopplingarna mel-

lan befintliga gronomraden i Kungséngen.

Komplettera befintliga bebyggelsetypologier med
en smaskalig men sammanhéllen bebyggelse for
att aktivera och tydliggora viktiga offentliga rum

samt for att utveckla Kungsdngens centrums sma-
stadskaraktar
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Effektivare markanvandning i  attraktiva,
centralaldgen med fler bostéder och lokaleri stra-
tegiska ldgen samt kompaktare bilparkeringslos-
ningar fér en langsiktigt hallbar planering.

Attraktivare kollektivtrafiknod med  fler
kopplingar, storre ytor for fotgdngare och en tyd-
ligarelogistik for en 6kad tillginglighet, effektivi-
tet och trafiksédkerhet.

Forenklad tillganglighet for hallbara
transporter genom en tydligare struktur for
gaende och cyklister, tryggare och attraktivare
stadsrum samt ett 6kat utbud av lattillgingliga
mobilitetstjanster.

STRATEGIER OCH FORSLAG / 20



TVA FORSLAG FOR KUNGSANGEN CENTRUM

Beroende av bussterminalens ldge, utbredning och
eventuell o6verdidckning foérdndras mdjligheterna
till exploatering. Med fokus pa maélsattningen att
skapa en attraktiv och trygg entré och torgmiljo
samt stérka kopplingarna till centrum och Mélaren,
har tva olika forslag baserat pa forutsattningarna
som ges av bussterminalens utbredning, tagit form.
Forslagen ar helhetslosningar dar den nya bebyggel-
sen tydliggor, starker och aktiverar de intilliggande
offentliga rummen. Varje foreslaget kvarter kan
dock dven ses som en pusselbit dar det 4r mojligt att
“plocka” enskilda kvarter fran respektive forslag.

Iforslag 1 forutsatts att bussterminalen tar plats pa
en Overddckning over sparen alternativt att buss-
terminalen forldggs ldngs med Enkopingsvagen. I
detta fall mojliggors en exploatering i form av bosté-
der, lokaler och parkeringshus ldngs norra sidan av
bussterminalen. Bebyggelsen bidrar med att skapa
aktiva fasader med lokaler i bottenvaningen nira
stationsentrén. I detta forslag ersitts nuvarande
ICAs byggnad pa Kungsidngens torg med ett litet
kvarter med bostdder och lokaler i bottenvaningen.

I forslag 2 tar bussterminalen plats pa delar av nu-
varande parkeringsyta (norr om nuvarande buss-
terminal). For att tillskapa fler bostdder centralt
foreslas att bade "ICA-byggnaden” och ”Sparbanks-
huset” ersitts med ett kvarter med bostader och lo-

kaler i bottenvaningen. Det lite storre kvarteret bi-
drartill att Kungsidngens torg minskar nagot. For att
skapa attraktivare entréer till Kungsangen centrum
foreslas ocksé att kommunhuset byggs om helt eller
delvis for att fa till aktiva fasader mot bade stations-
entrén liksom mot Enkopingsvidgen och langs med
den foreslagna rampen i férldngningen av Kyrkvé-
gen.

Forslagen presenteras mer ingaende pa nastkom-
mande sidorirapporten.

Fordjupade beskrivningar och konsekvensanalyser
(sid 35) utgér ifran forslag1.

Forslag 1

Forslag 2
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STARKTA STRAK OCH STADSRUM (FORSLAG 1)

.

Toré;ﬁéﬁgfartsum[é@t%‘ e

MY Utredningsytor for Bussterminal

B Parkering
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4 6;\)049

gﬂ"*“ : - Mjlig ny bebyggelse
0 100 200m 4 Maélaren

Utredningsomrade

Enkopingsvagen utvecklas fran att ha varit en
barridr till att bli en attraktiv entré och naturlig del
av Kungsingen centrum. Gatan har en ny sektion
med generdsare plats for gdende och cyklister, flera
vertikala kopplingar i form av trappor och hissar
kopplar ihop olika nivder och befintlig bebyggelse
kompletteras med ny for att skapa ett tryggare och
attraktivare stadsrum.

Norra entrén till torget tydliggoérs med ny bebyggelse
samt genom att Kyrkvéigens striackning justeras na-
got

Ny park dér hélften av den befintliga parkeringsy-
tanldngs med Centrumvéigen omvandlas till en gron
motesplats

Kungsangens entré kring bussterminalen och
pendeltagsstationen ramas in av nya fasader.

Kungsdngens torg far en tydligare rumslig rela-
tion till stationen och till Mélaren, aktiveras med
fler smaskaliga lokaler i bottenvaningarna. De olika
torgrummen far en mangfald av olika aktiviteter och
utformningar.

Fler och tryggare passager med fasader som ska-
parnarvaro

Befintliga stradk starks och forlangs fran centr-
um mot stationen och vidare mot Mélaren. Kyrkva-
gen forlangs med en gang- och cykelbro vidare till
Stationsbacken ner mot Mélaren (ett historiskt cen-
tralt strak i Kungsiangen). Centrumvégen forlangs i
form av ett gdng- och cykelstrak, 6ver bussterminal-

déacket och vidare via Bergstigen ner mot vattnet.
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ENKOPINGSVAGEN OCH FORLANGNING AV KYRKVAGEN

Volymstudie fran Kyrkvagen/Kungsangens torg mot mobilitetshubben och

Malaren. Lastintag till Kulturhuset bér studeras ndrmare.
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Kyrkvégen forlangs i form av en gang- och cykelbro
over Enkopingsvigen vidare mot Stationsbacken
mot Malaren. Rampen fran Kungsiangens torg mot
mobilitetshubben I6per langs med kommunhusets
fasad. Fasaden foreslds fa en anpassad utformning
dar till exempel en 6kad uppglasning ger majlighet
att skapa ett visst utbyte mellan straket och lamplig
verksamhet i kommunhuset.

En mobilitetshubb med cykel- och bilparkering samt
andra mobilitets- och servicetjinster placeras i di-
rekt anslutning till pendeltagsstationens uppgangar.

Enkopingsvigen far bebyggelse langs bada sidor och
gatusektionen har generdsa gang- och cykelbanor.

Fasadutformning som anpassas efter Idget
langs med nytt stra

férlﬁngning av Kyrkvigen

fastighetsgrans sparomr.

Prasthagsvagen

Mobilitetshubb

Enkopingsvagen

Entré och lastintag

Stora scenen




NYA BYGGNADSKVARTER (FORSLAG 1)

: Torg/Gangfart ad
Total BTA 35600m2 P o kil

Utredningsytor fér Bussterminal

Ca 300 nyabostader
Parkering
Ca 5500m2 nyalokaler
. Mgjlig ny bebyggelse
\ Antal vaningar
0 1q0-

Utredningsomréde

| 0

!

Den nyabebyggelsen ar tdnkt att komplettera den be-
fintliga med en lite lagre skala (ca 4 vaningar). Bebyg-
gelsen ger ett tillskott av lokalt marknadsunderlag
(fler lokalt boende och arbetane) och ska vara tydligt
rumsskapande, ha aktiva bottenvdningar och bidra
till Kungsdngens smastadskaraktar.

Nya kvarter (3-4 vadn) med bostdder och lokaler som
skapar aktiva fasader och tydliggér den norra entrén
till centrum.

Nytt kvarter med bostiader och lokaler (3-4 van) som
delar upp torget i olika rumsligheter, men samtidigt
Oppnar upp med siktlinjer mellan torgen och statio-
nen.

Bebyggelse (2-5 van) mot busstorget med bostdder
och lokaler som bidrar till att skapa attraktiva och
trygga stadsrum kring Kungsdngens entré. I botten-
vaningarna (2 van) finns centrumparkering, mobili-
tetsservice, lokaler, samt inlastning till matbutik.

Mobilitetshub (2-3van) dér olika typer av mobilitets-
och vardagstjanster kan ta plats sa som till exempel
mobilitetspooler, cykel- och bilparkering, servicebox-
ar, laddning, reparationsverkstad, lasbara skap och
miljchus/atervinning.

: Nya bostadskvarter (4-5van) skapar fasader langs

med Enkopingsvigen. Pendelparkering i tva till tre
plan finns under kvarterets gard vilken ramas in av
ett hogre plank mot sparomradet.
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REFERENSER BEBYGGELSE FOR SMASTADSKARAKTAR

Fler bostadshus med lokaler i bottenviningarna
skapar mer liv och rorelse i centrum och ramar in
och aktiverar Kungsingens viktiga strak.

De nya byggnaderna har en skala pa mellan 2-4 va-
ningar (eventuellt enstaka byggnader i 5 vAningar)
och bade kompletterar och samspelar med den lite
hoégre punkthusbebyggelsen liksom den ligre la-
mellbebyggelsen.

Kungséngens grona karaktér beaktas och utvecklas
dar de kvartersgemensamma gardsmiljoerna ar del-
vis 6ppna.

Fasaduttrycken foreslas varierade dar material och
fargskala inspireras av befintlig bebyggelse men
dven kompletterar befintlig arkitektur. En variation
av fasaduttryck, en smaskalig bebyggelse liksom en
intimare skala pé offentliga rum bidrar till att ut-
veckla Kungsangens centrums smastadskaraktar.




NY BEBYGGELSE PA TORGET (FORSLAG 1)

Volymstudie med vy mot Kungsangens tog

Nuvarande matbutik i en vaning ersitts med ett
kvarter i 4 vadningar med lokaler i markplan och bo-
stader ovanpa. Det nya kvarteret ramar in torget och
tillfor fler verksamhetslokaler vilket starker handels-
klustret i Kungséngens centrum.

Befintlig bebyggelse (lokaler i en vaning) i torgets
norra del foreslas ocksé ersattas med ett bostadshus i
fyravaningar med lokaler i bottenvaningen.

Den nya bebyggelsens skala samspelar med befintlig
lamell- och kvartersbebyggelse, ramar in torgrum-
met och bygger vidare pa sméastadskaraktiren kring
torget.

Rivning av befintlig bebyggelse bor alltid utredas och
analyseras noggrant. For befintliga kvarter i mycket
centrala lagen, med mycket 14g exploatering, har be-
démts att kunna nyttjas mer effektivt. I dessa fall re-
kommenderas att byggnaden ersétts med bebyggelse
som nyttjar det centrala liaget pé ett battre satt, med
fler bostader samt lokaler i markplan.

Att fortédta i befintliga stadsmiljoer bevarar natur-
och jordbruksmark vilket bor viga tyngre an att be-
halla befintliga, lagt exploaterade kvarter. Dessutom
stiarker en fortatning i centrala ldgen underlaget for
lokal handel, nyttjar befintlig nérhet till service och
kollektivtrafik samtbidrar till mer stadslivicentrum.
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NY BEBYGGELSE LANGS BUSSTERMINAL (FORSLAG 1)

Volymstudie med vy mot ny bebyggelse langs med bussterminalen.

Nulage bussterminalen/Kungsangens entre

Bostader

Bostader

P .\ =
20,0 GAHDsBJALKLAG || BOStader

Parkering/mabilitethub

Parkering/mabilitethub

rodlilice

4200

Delar av befintlig parkering bebyggs med bostéider, lo-
kaler samt parkeringsgarage i tva plan.

Bussterminalen far aktiva fasader vilka skapar en
attraktivframsida mot busstorget samt skapar trygg-
het under dygnets morkare timmar.

Inlastningen till nuvarande matbutik 16ses interi-
ort via parkeringsgaraget alternativt flyttar upp till
Furuhéllsvigen (inlastning via Furuhéllsviagen kan
dock vara svart att16sa pa ett effektivt och arbetsmil-
jOmassigt bra satt och bor darfor utredas vidare).




VOLYMSTUDIE KUNGSANGENS ENTRE (FORSLAG 1)

"Mobilitetshubben nas bade direkt\‘\
fran bussterminalen, Enképings-

11

vagen och fran brokapplingen 6ver

Enkopingsvagen .

D4 bussterminalen Iaggs pa en SNy
dverdackning ges plats for ny
bebyggelse vilken skapar en ny

och vdlkomnande framsida till

/" Gata for tillfallig angoring och

“Kiss and ride”

Gangytan vid bussterminalen
breddas for att ge plats at \
~ bade vistelse och paésage !

parkering sker i garage under
: foreslagen bebyggelse. Har finns
\ dven mgjlighet att anlagga en

+. ~ mindre mobilitetshub med olika -*

//\~\ servicefunktioner. .-
e -
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VOLYMSTUDIE FYRA KOPPLINGAR (FORSLAG 1)

-
7 ‘Beﬁntligt gangstrak vid
bussterminalen breddas och
fortsdtter att vara en viktig
koppling dver sparen mat
Malaren i
En dverddckning mdjliggéren s
ny koppling fran Centrumvé- ;
gen till Malaren [ e —— \
e » / ﬁ \“ \

*\._ren, Kungsangen centrum och omgivande -

gen och Kungsangens torg skapar ett gent R
och tydligt strak mot Mélaren. Langs med k

straket finns dels entréer till mobilitetshub-

ben, en direkt koppling ner till sparomradet

och dels en trappa forslagsvis i form av ett 2

utkikstorn/paviljong med utsikt mot Mdla-

AN
NN

landskap

K " Enny entréplats omgiven av bebyg- .
gelse ger tkad trygghet till tunneln
under sparomradet. Trappkapplingen
mellan Enkdpingsvagen och Ostervagen

blir tryggare och tydligare med fasader

som ramar in straket. .

jﬁ::“- TR v A
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VOLYMSTUDIE KUNGSANGENS TORG (FORSLAG 1)

N
v

vagen via Stationsbacken ner till Ma-
\
laren stdrker upplevelsen av narheten

’

till vattnet fran Kungsangens torg. -

/" Ny bebyggelse vid Kungsangens torgs
"\ “norra entrén” ramar in och aktiverar ,’I

\ ’

platsen. .

Det nya kvarteret med bostader oct\f\Y i
Iokaler i bottenvaningen 6ppnar upp
kopplingen mellan Kungsangens torg
och stationen/bussterminalen vilket
bidrar till en forbdttrad orienterbarhet

. mellan malpunkterna
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NYA BOSTADSKVARTER (FORSLAG 2)

- Ifo6rslag 2 tar bussterminalen plats pa delar av nuva-
" rande parkeringsyta (norr om nuvarande busstermi-
as nal).

- - TFor att tillskapa fler bostider centralt foresls att
o . bade "ICA-byggnaden” och "Sparbankshuset” ersitts

: med ett kvarter med bostider och lokaler i bottenva-
ningen.

.- For att skapa attraktivare entréer till Kungsangen
foreslas ocksé att kommunhuset byggs om helt eller
delvis for att fa till aktiva fasader mot bade stations-
entrén liksom mot Enkopingsviagen och langs med
rampen i férlangningen av Kyrkvégen.

Park

Torg/Gangfartsomrade

Total BTA 34400m2

. Utredningsytor for Bussterminal
“Ca 290 nyabostader 9%
Parkering
Ca5100m2 nya lokaler
Mgjlig ny bebyggelse
! 7 Antal vaningar
0 80~

Utredningsomréde

| 0 T,

)
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VOLYMSTUDIE KUNGSANGENS ENTRE (FORSLAG 2)

For att skapa en attraktivare entré. Pt Tl

* Mobilitetshubben nas bade direkt \f(J
fran bussterminalen, Enkopings- /
v&gen och frén brokopplingen over ~ #

Enkopingsvagen 4

o

fran bade Kungsangens station |
och Enkdpingsvagen foreslas
kommunhuset byggas om, med

dppnare fasader och fler entréer

2 ' . som mater och aktiverar omgi-
D& bussterminalen tar plats pa

vande gator och strak.
ytan for den befintliga bilparke- :

ringen finns det ej utrymme for ny

bebyggelse langs med befintlig

/" Gatafor parkering, tillfallig
'\‘ angoring, "kiss and ride” och
__inlastning till matbutik.

- Gangytan vid bussterminalen
bredda; for att ge plats at \

bade vistelse och passage
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VOLYMSTUDIE TRE KOPPLINGAR (FORSLAG 2)

vdgen och Kungsdngens torg skapar ett
gent och tydligt strak mot Mélaren. Langs
med straket finns entréer till kommunhuset,
mobilitetshubben, en direkt koppling ner till

N LA sparomradet och en trappa ner till Stations-
Befintligt gangstrak vid "~

\ backen, forslagsvis i form av ett utkikstorn/ .

bussterminalen breddas och ' / g
AN paviljiong med utsikt mot Malaren, Kungs- A

fortsatter att vara en viktig N y

.. angen centrum och omgivande landskap -*

gro

koppling éver sparen mat

Malaren

En ny entréplats omgiven av bebyg- .

N

gelse ger tkad trygghet till tunneln
under sparomradet. Trappkopplingen

mellan Enkdpingsvagen och Ostervagen

blir tryggare och tydligare med fasader ,"
. som ramar in straket. .
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VOLYMSTUDIE KUNGSANGENS TORG (FORSLAG 2)

.
.

Kommunhuset foreslas byggas om
med 6ppnare fasader och fler entréer

for att skapa ett battre utbyte med - —

omgivande strak och stadsrum

B e

4
1
\
\

\

rDet nya kvarteret med bostader och
Iokaler i bottenvaningen Gppnar upp
kopplingen mellan Kungsangens torg och
stationen/bussterminalen vilket bidrar till
en forbattrad orienterbarhet mellan mal-
punkterna. Kvarteret minskar torgytan,
starker straket och skapar en intimare

och mer sammanhallen stadsmiljc.

" Den historiska kapplingen fran Kyrk-
4 vagen via Stationsbacken ner till Mda-
laren stdrker upplevelsen av narheten
till vattnet fran Kungsangens torg.

- Ny bebyggelse vid Kungsangens torgs
“norra entrén” ramar in och aktiverar

platsen.

N
N

\
\

'
1
’
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STARKTA STRAK OCH MINSKADE BARRIARER

Fler strategiskt placerade vertikala kopplingar star-
ker relationen mellan Enkopingsviagen och busster-
minalen, stationen liksom Kungséngens torg.

Nya kopplingar liksom befintliga kopplingar som
starkts skapar ett ndrmare samband mellan Kungs-
dngens centrum och Mélarens rekreativa miljoer.

Léanga befintliga kvarter bryts upp med tvarkopp-
lingar vilka skapar fler mojliga passager och kopp-
lingar mellan olika delar av centrum.

Nya/starkta kopplingar

Nya/starkta vertikala kopplingar
Park
Torg/Gangfartsomrade

Utredningsytor fér Bussterminal

Parkering

Mgjlig ny bebyggelse il {

Antal \@ningar Fotomontage Gver volymstudie fran Kyrkvagen/Kungséangens torg
Utredningsomrade mot mobilitetshubben och Malaren.
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TILLGANGLIGARE OCH TYDLIGARE GANGNAT

1 s J | IS S A RA . * ‘ En integrationsanalys ¢ver forstudieforslag 1 till-
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Hog integration

0 100

Integrationsanalys 6ver nuldget (se s. 6 for storre bild).
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TILLGANGLIGARE OCH TYDLIGARE CENTRUM

I Kungsédngen centrum ar Centrumvégen och Kyrk-
vigen som forbinder Enkopingsvigen med Bygde-
gardsvagen viktiga orienterande strak. Samtliga
gator kring stationen och torget far 6kad integration,
mycket pa grund av deras forlingningar over jarn-
viagen. Antal kopplingar 6ver jirnvigen i centrala
Kungsangen fordubblas och avstandet mellan dem
minskar drastiskt till i snitt 60 meter.

Observera att analysen visar férslag 1 med en 6ver-
dédckning 6ver jarnvégen, utan éverdackning finns ej
kopplingen inringad i svart.

Integrationsanalys

= | &g integration

=== Ho( integration e
Integrationsanalys dver nuldget (se s. 7 for storre bild).
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ATTRAKTIVARE OCH TYDLIGARE STATIONSENTREER

Entr@ﬁndeltégsstaﬂon
Fasa kring pendeltagsstationens
entréplatser och entréstrak
Entréplatser och entréstrak kring
pendeltagsstationen

Park

Torg/Gangfartsomrade
Utredningsytor fér Bussterminal
Parkering

Majlig nyrpebygge!se

Antal vaningar

Utredningsomrade

Kungsangen stations olika entréer far omgivande
stadsmiljoer som ar val gestaltade och déar fler fasa-
der med aktiva bottenvaningar ger ckad attraktivi-
tet, trygghet liksom bidrar till att starka Kungséng-
ens vilkomnande karaktar.

KONSEKVENSANALYSER / 39



TRYGGARE CENTRUM

Entré stationen

—— Aktiv fasad

Kontakt bostader

Parkering

Befintlig bebyggelse i Kungsdngen centrum kom-
pletteras med bostdder med lokaler i bottenvaning-
en strategiskt placerade lings de storre straken. De
stora markparkeringarna lings Enkoépingsviagen
ersitts av mobilitetshubbar med aktiva bottenva-
ningar samt bostadsbebyggelse som gor gatan i stor-
re utstriackning dubbelsidig och dkar den informella
6vervakningen.

Terminalen och pendeltdgsstationen kantas av ak-
tiva fasader och bostadsbebyggelse som bildar en
forlangning av Kungsidngens torg. Kungsingens
torg inramas av aktiva fasader och framsidor tack
vare den nya bebyggelsen pa torget och i norra delen
av Kyrkvigen. Langs Centrumvégen bidrar sma till-
skott av bostéder till att aktivera gatan ytterligare
och 6ka tryggheten. Aven den dstra passagen under
sparen aktiveras genom ett tillskott i form av bo-
stadsbebyggelse pa den tidigare markparkeringen.

Trygghetsanaly over nuldget (se s. 13 for stdrre bild).
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TYDLIGARE ORIENTERBARHRHET

Bilden visar hur pass 6verblickbara de olika entré-
situationerna till pendeltagsstationen ariforslaget.

Med en stor 6kning av antal mojliga entréer till
Kungsingen station ¢kar orienterbarheten mellan
stationen och centrum markant.

Enkopingsviagen kantas av flera entrélagen som ock-
sd ar 6veblickbara fran Kungsidngens torg.

Den tillkommande kopplingen 6ver sparet i Kyrk-
végens forlangning gor en stor skillnad for orienter-
barheten till stationen. En eventuell dverdickning
skulle skapa storre éverblickbara terminalytor som
sammanbinder omradet soder om sparomradet.

} Entré till station

Overblickbar yta (offentlig mark) ; ) .- . A
Terminalyta ’ . o Teo@r i ,"
0 100 200m S, g Sed ' i
(A TR | | s, = .. "
N ,” "' - 4";

Overblickbarhetsanalys éver nuldget (se s. 14 for sfﬁrre bild).
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EN MANGFALD AV MOTESPLATSER

Norra entréplgtsen: gangfartsomrade, sitta
Parktorget: rekreation, lek, sol, gronska, picknick
Centrumtorgtelse. motas, uteservering, skridskois
Handelstorget: torghandel, uteservering, evenemang
Kulturtorget: utstaliningar, evenemang, forelasningar, kommuninfo
Entrétorget: motesplats, vistelse
Busstorget: mobilitetservice, vistelse, motesplats
<Lilla stationsplatsen: mobilitetservice, motesplats

%{;edningsytor for Bussterminal

o

Pa%ring

Majlig ny bebyggFjse

Utredningsomrade

Kungsangen centrum bestar av flera offentliga plat-
ser i olika skalor och utformningar och med olika
kvaliteter och funktioner. Varje plats och torgyta
foreslas fa en egen identitet vilken skapas bade uti-
fran de verksamheter och funktioner som angransar
mot rummen liksom med hjilp av utformningen och
mobleringen av platsen. En mangfald av olika funk-
tioner och innehall skapar platser och aktiviteter for
olika intressen och behov under arets olika arstider,
vilketlockar bdde boende och bestkare att vistas of-
tare och under langre tid i Kungsingen centrum.

En viktig aspekt for en livskraftig handel ar att
kunder viljer att besdka platserna ofta och att de
vill stanna lange pa platsen. Ur den aspekten spelar
attraktiviteten i de offentliga rummen en avgérande
och viktig roll.

Exempel pa aktiviteter pa de olika torgen och platserna
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GRONARE CENTRUM MED NY PARK OCH GRONA KOPPLINGAR

N

0

Grona dalen

100

€ = = Grona strak som kopplar ihop

grona och rekreativa malpunkter

" Tradplanteringar

- Kungsangens park

Torgyta med planteringar
Grényta pa kvartersmark

Utredningsytor fér Bussterminal

= Parkering

! - Mdjlig ny bebyggelse

fffff Utredningsomrade

Att stiarka den grona strukturenistiderna ar viktigt
dels for att skapa attraktiva och hélsofrdmjande of-
fentliga rum men ocksé for att skapa resilienta mil-
joer som klarar framtidens klimatférandringar.

Fler planteringar, fler trad tillsammans med fler
grona ytor som delvis ersitter nuvarande hardgjor-
da asfaltsytor, skapar ett gronare och mer klimatté-
ligt centrum. Nya och befintliga kopplingar mellan
Kungsangens park och torg (med planteringar och
trad) liksom rekreationsomradet vid Mélaren ska-
par mojlighet for fler rekreativa och grona prome-
nader i och kring Kungséingen centrum. I det storre
perspektivet blir dven kopplingen mellan Méilaren
och rekreations- och aktivitetsomradet i Grona da-
len tydligare.

Parkidén ar mojlig att testa i sa kallad placemaking
(se sid 55) dér en tillfallig utformning och funktion
provas och utvirderasirelation till tidigare anvand-
ning (i detta fall den befintliga parkeringsytan).

Enkel vystudie mot Kungsangens park.
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BARNVANLIGARE MED GANGFART OCH FLER GRONA PLATSER

U oA e H v Kartanvisar malpunkter och aspekter som paverkar

H barns rérelse i Kungsédngen.

Den nya parken i centrum tillfér plats for lek och
gronska pé en tidigare hardgjord och bildominerad
plats.

Torgets tydligare form knyts samman med parken
------ Seee.. 'SPORTHALL

NCm——
P SS e,

!‘ EKHAMMARSKOL Ay,
UPPLAN ’
.SPORTHALL

och skapar ett storre sammanhingande omréade dar
biltrafik saknas eller ror sig pa gdendes villkor, vilket
Okar tryggheten och sdkerheten for barn i centrum.

BROGYMNASIET \
VUXENUTBILDNINGEN *,

B!

)
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»

Gatutyper
== Gata/vég >30km/h . Anlaggningar

Gata max 30 km/h Park RONA UDDEN
we.  Cykelnat - Skog
Malpunkter Torg ’

Skola/férskola Lekplatser "4
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0 100 200m 300m
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OKAT LOKALT KUNDUNDERLAG FOR CENTRUM

Analysen visar pé en stor 6kning av antal boende och
arbetande med forslag 1iférstudien och 6vrig plane-
rad bebyggelse i Kungsédngen. Trots en stor fortat-
ning vaster om centrum i Korsidngen bibehéalls be-
folkningstathetens kdrna pa Kungsangens torg, pa
grund av den tillkommande bebyggelsen i centrum
och deforbattrade kopplingarnaiochkring centrum.

I analysen tillkommer en tathet som inte aterfinns i
Kungséngen idag, vilket har potential att starka un-
derlaget for service i centrum. En stor del av foresla-
gen bebyggelse kan sdgashagoda forutsattningar for
lokaler i bottenplan, badde bostadsbebyggelse som
den ldngs Kyrkvigen och bebyggelsen som foreslas
framfoér bussterminalen samt servicebyggnader
som mobilitetshubben.

Antal boendeoch

arbetande inom 500m

~ ]o-a3m@
<<y
| 747-m20
| m20-1493
1493 - 1867
] 1887 - 2240
[ 2240-2614
B 2614 - 2987 |
I 2987 - 3360
B 3360-3734
B 3734 - 4105

I 4105 -5074
0 100

Tathetsanalys dver nuldge (se s. @ for stérre bild).
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HUBBAR OCH CYKELSTRAK FOR FLER HALLBARA TRANSPORTER

For att astadkomma en héllbar stadsutveckling ar
en effektiv markanvindning kring Kungsangens
centrum och station av stor vikt. Genom att placera
cykel- och bilparkeringar i mobilitetshubbari2-4
vaningar nyttjas marken mer effektivt samtidigt
som nérheten till service och kollektivtrafik bibe-
halls. En mobilitetshubb med direkt narhet till kol-
lektivtrafik gor det enklare att vilja hallbara resor
och forenklar vardagens drenden med bland annat
serviceskap, cykelmek, sopsortering mm.

Mobilitetshubbarna ir bade ett viktigt steg for att
stodja en langsiktigt hallbar utveckling men ar
ocksa viktiga for utvecklingen av Enkopingsvigen
som en naturlig del av Kungsidngens centrum.

ntreer il pendeltagsstation

4
(o) Cykelparkering
( — = Cykelstrak
_ COykelstraki gangfart (pa
gangfartsomraden)
Mobilitetshub
< ; Parkering och mobilitetsservice
e — Utredningsytor for Bussterminal

Parkering

Majlig ny bebyggelse A L e s A
Volymstudie mobilitetshub langs med Enkopingsvagen och med fasad mot

_____ Utredningsomrade )
bussterminalen
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REFERENSER TILL MOBILITETSHUBBAR

Mobilitetshubb Flustret,Vallastaden Linkdping Mobilitetshubb Kv Masthusen, Vdstra hamnen Malmd Wooden parking house and mobility hub, Aarhus Smart mobility hub, Stuttgart

Cykelpool, parkering, bilpool, solceller, trans- Bostader, forskola, mobilitetshubb. Publika funktioner sasom gym, galleri och café. Balkanger och (Ej realiserat)
formatorstation och bredbandsnod. sopsugs-  (Realiseras under 2022-2023) trappor med griinska sam bildar en “grén vagg'".

terminal, miljsrum/atervinningsstation, biltvatt,
biodling, gron vaga, butikslokal, utldmningssta-
tion, hyrcykelsystem for elcyklar.

(Ej realiserat)

Cykelparkeringshus, Alvsjd resecentrum Park’'n’play, Képenhamn Strangnds resecentrum Mobilitetshubb Dansmdstaren, Uppsala
Del av Alvsjd resecentrum som binder samman Parkeringsgarage med lekplats p& taket.
stadsdelstorget med ny bussgata och pendel-

tagstation och utgor en forstarkt lank dver det

breda sparomradet till Stockholmsméssan.

Resecentrumet placerar sig dver ett nytt dubbelspar och rymmer  Parkering, bilpoal, hyrbil, laddning, cykelpar-
vanthall, kiosk och annan offentlig verksamhet. Omvandiingen ~ kering. cykelpool. lokaler.

av stationsomradet syftar till en sakrare passage mellan bussar,

tag och garage.

KONSEKVENSANALYSER / 47



EFFEKTIV PARKERINGSLOSNING

s () e BuSstrak med hallplats

Jarnvdg

Cykelstrak

Yta for bilparkering
Yta for cykelparkering

Analysomrade

100
\

En effektiv markanviandning i centralalagen dren
viktig faktor for att skapa en hallbar utveckling
och attraktiva stadsrum. Stérre sammanhéngande
parkeringsytor kan dven uppfattas som otrygga och
oattraktiva.

Genom att bygga parkeringsgarage i ett par va-
ningsplan effektiviseras markanvindningen vilket i
sin tur ger plats for en park i Kungsdngens centrum
liksom plats for fler bostader.

Totalt antal bilparkeringar i forslagen ar ca 655
(nulédge 675 st). Observera att detta inte inkluderar
boendeparkering, som loses pa kvartersmark inom
respektive kvarter.

Antalet cykelparkeringar 6kar jamfort med idag och
finns placerade bade i mobilitetshubben men ocksa
patorgen, parken och lings med gator och strak.
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BTA FORSLAG 1

Kvarter

W 0N O U R W N R

<
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BTA total

7000
3100
2400

400
1100
2700
1100

400
5100
1300
2100
6400
3000
2700

TOTALT 38800

700

800

200

200

1000

600

800

800

5500

6300
2300
2400
400
900
2700
900

1300
2100
5800
3100
1900

30100

BTA p-garage bost Antal p (25m2/p)

1800
500
600

*

*

1700
200

4100

400

2500

72
20
24

68

16

BTA p-garage offentlig

2500

7500
2500

12500

*parkering l6ses pa befintlig parkerinsyta inom kvarteret

*parkering l6ses pa mark

*parkering l6ses pa mark
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BTA FORSLAG 2

Kvarter
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N
N =, O

14

BTA total
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400
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400

1000

600

1200
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900
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29200

BTA p-garage bost

1800
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*

*

1700
200
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400

1000

72
20
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16

40

BTA p-garage offentlig

2500
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10000

*parkering 16ses pa befintlig parkerinsyta inom kvarteret

*parkering l6ses pa mark

*parkering loses pa mark
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BUSSTERMINAL - TRE KONCEPT

OVERDACKNING

En terminallosning dér storre delen av terminalen
forlaggs pa en overdickning 6ver sparomradet. Pa
detta satt skapas fler kopplingar dver sparen samti-
digt som ny bebyggelse med mer yteffektiv parkering
ibottenvaningen foreslds pa centrumparkeringen.

LANGS ENKOPINSVAGEN

Enterminallésning som till stor del utnyttjar befint-
lig infrastruktur genom att forlagga busstermina-
len pé tva olika nivder, sammanbundna av vertikala
kopplingar. Bussterminal foreslds langs med det
befintliga dacket och langs Enkopingsvigen. Med
denna 16sning mojliggors bebyggelse pd centrum-
parkeringen.

STRUKTURPLAN FORSLAG 1

PA PARKERING

En terminallésning som breddar den befintliga ter-
minalen mot den befintliga centrumparkeringen
framfor punkthusen pd Furuhillsvigen. Den sodra
delen av terminalen behaller sin befintliga utform-
ning.

e T —— - = = = = =

STRUKTURPLAN FORSLAG 2
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PA PARKERING

BUSSTERMINAL 3

Intern inlast.
alt loses pd ¢

------ Gaende

RESENARSPERSPEKTIV
+ Overblickbar terminal, god orienterbarhet

+ Sammanhéingande pastigning néara torg, behdver
ej korsa korbana

+ Dubbelsidig kiss and drive*

STADSRUMSPERSPEKTIV

+God 6verblickbarhet och orienterbarhet till centrum
+ Pastigning narmast centrum

+ Dubbelsidig trottoar pé gata, plats for vistelse

+ Plattform ansluter till gangbana

- Ingen exploatering mojlig

- Tvérkoppling mellan Enkdpingsvéigen och Furu-
hallsvigen ej maojlig

- Stor hojdskillnad mellan terminal och gata pga ut-
gravning

TERMINALPERSPEKTIV

- Bussar behover kora ett varv for reglering/paus
- Reglering bor inte stackas

- Ersittning och paus pd annan plats

- Trangt vid reglerplats p& kortsida
* Angéring for hdmtning och ldmmning
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LANGS ENKOPINGSVAGEN

BUSSTERMINAL 5

- === Gaende

RESENARSPERSPEKTIV

+ Pastigning ldngs Enkopingsvigen aktiverar 6stra
entrén och passagen till pendeltag

- Nivaskillnader ger siamre Overblickbarhet och
orienterbarhet

- Langre avstand vid omstigning

STADSRUMSPERSPEKTIV

* + Centrum exponeras fran fler hallplatsldgen

+ Exploatering majlig, aktiva fasader
+ Héallplatser aktiverar Enkopingsvigen

+ Tvéarkoppling mellan Enkoépingsvagen och Furu-
héllsvagen mojlig

- Ny rondell langs Enkoépingsvagen

TERMINALPERSPEKTIV

+ Yteffektivt och billigt med terminal 1dngs gator

+ Ersdttningsplatser ryms (ej paus)

- Sekundéarentré behover byggas om pga storre flode
- Langre korvégar for bussar

- Ejrobust for framtida utokning
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OVERDACKNING

BUSSTERMINAL 7

rondell_+0 js

-===== Gaende

RESENARSPERSPEKTIV
+ Overblickbar terminal, god orienterbarhet

+ Sammanhéangande pastigning niara pendeltag

STADSRUMSPERSPEKTIV

+ Overdéckning skapar fler kopplingar 6ver sparom-
radet

+ Exploatering mojlig , aktiva fasader

+ Tvarkoppling mellan Enképingsvagen och Furu-
héallsviagen mojlig

- Dackets hojd skapar utmaningar for tillgdnglig-
het vid gadngkoppling 6ver Enkopingsvigen och mot
Prasthagsvigen

TERMINALPERSPEKTIV
- Dyrtdéck
- Bussar behover kora ett varv for reglering/paus

- Befintligt stationshus bor byggas om

SCENARIER BUSSTERMINAL / 55



UTREDDA TERMINALSKISSER

TERMINAL 1 - LN1T ALT A TERMINAL 1 - LN1 ALT B TERMINAL 2 - SN1 TERMINAL 3 - BN1

InteRApiAlES EPResgbaEKHing \ \\) b 4
olt 0ses pd annan-plats Intern inlast_pe@BBckning, ”
alt lgses pa & &)

@nnon plyts
22 N
A &
Inteen inlos®iolt, (ses Pa) | 223 ALt Q-7 s dnoler ,A/

annan, plats

S
A A

Aslutning ronde((

TERMINAL 4 - BG2 TERMINAL 5 - ENKOPINSVAGEN TERMINAL 6 - LS 1 TERMINAL 7 - BO

+22,5 +22

- > ~ N \/ £ >
Vertika o Intogh inlas o1t gses pa Intgsn\imust‘m TGses pa ¢

annan, plats & anna pmy
Intern inlasiolt| Gses pa A \
annanplats

+227 +22

Alt 2 'Ssgata ansluter
dia alt titt rondell, lutning
3.5% respektive 5%

Samtliga utredda terminalskisser beskrivs narmare i Bilaga 1.
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FORTSATTA UTREDNINGAR

Overgripande utredningar:

- Tillgang till parker och gronytor. Hur ser parktill-
gangen ut i Kungsingen centrum och i Kungsangen
istort?

- Vad tycker Kungsdngen-borna? Dialog om stations-
miljon idag och eventuellt om alternativa utveck-
lingar. Dialog om Kungsingen centrum och eventu-

ellt alternativa utvecklingar.

Bebyggelseutredningar:

-Utreda mojligheterna for Coops inlastning
-Forprojektering av byggnadskvarter med integrerat
parkeringsgarage

-Forprojektering pa brokoppling 6ver Enkopingsvagen

-Proévning av rivningslov for berérda fastigheter

Trafikala utredningar:
- Utreda mojligheten att utveckla befintlig pendel-
tagsentre i Ostligt lage

-Forprojektering av bussterminaler for att siker-
stédlla alla matt och bussuppstéillningsplatser

- Atgirdsbehov for att minska hastigheter pd befint-
liga gator i Kungséngen

-Studera effekter pé att sdnka hastigheten pa Enko-
pingsviagen

-Parkeringsutredning - hur ser det framtida behovet ut?
-SOS (Sakerhets- och skyddsplan) for sparomrade
-Riskanalys for byggnation vid sparomréade

-In- och slutmétning av spar

-Kostnadsutredning fér 6verdackning

Tidiga och tillfalliga atgirder:

-Anvéanda temporira omvandlingar for att testa nya
gatuutformningar (referens smartagator.se)

-Anvanda placemaking* for att testa olika innehall
och anvindning pa de olika torgen och parken - 1at
Kungsangens boende delta!

* Placemaking ar en metod for platsutveckling. Me-
toden anvands bade for att pa lang sikt utveckla en
plats och for att pa kort tid gora direkta forandringar
pa plats. Placemakingmetoden grundas helt pa att
anvinda lokala, ménskliga behov och erfarenheter
for att utveckla en gemensam offentlig plats for att
starka lokala relationer och verka for social hallbar-
het. Till hjdlp anvinds befintliga aktérer som redan
ar etablerade pa platsen, sa som butiksigare, kultur-
utovare och 6vriga aktorer. (referens pps.org)
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