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Kartlaggning av barns och ungas upplevelser i Centrum, Fosie och Vastra Hamnen

Ii Malméo stad | SPACE 21 december 2022



"Jag tycker att denna plats borde forbattras, da bilar
ofta kor valdigt snabbt har. Det kanns som att manga
bilar inte visar hansyn till att manga barn och unga
springer dver har. Jag har manga ganger sett bilar
KkOra otroligt fort.”

Tjgj, 17 ar, i Vastra Hamnen



SAMMANFAT TNING

P& uppdrag av Malmo stad har Spacescape studerat
trafiktryggheten hos barn och unga i tre stadsdelar
i Malmo; Centrum, Fosie och Vastra Hamnen. For
att studera upplevelsen av trygghet i trafiken fick 92
barn och ungabesvara en resedaghbok med fragor om
deras vardagsrorelser, upplevda rorelsefrihet och
sarskilt trygga eller otrygga platser i trafiken. Enké-
ten foljdes av sju gaturer med barn fran forskoleklass
till gymnasieklass dér specifika trafikmiljéer disku-
terades vidare. Nedan sammanfattas slutsaterna
som drogs av resultatet.

VANA SKAPAR TRAFIKTRYGGHET

Néar samtliga arskursers upplevelser av trafiktrygg-
het vigas samman visar det sig att vana innebéar en
starkt trygghetsskapande faktor. I bekanta miljoer
dar barnen kdnner sig hemma, dar de har gatt myck-
et sjilva, och tillsammans med vuxna tranat pa att
beddéma och hantera trafiken, kan barnen kénna sig
trygga oberoende av fysiska faktorer.

BILFRIA YTOR OCH FORUTSAGBARA TRAFIK-
SITUATIONER UPPLEVS TRYGGAST

Rumsliga faktorer som ar sammankopplade med
trafiktrygghet ar framst bil- och cykelbegrinsade
ytor och lugna lokalgator. Det minskar oron foér an-
dra trafikanter och medfor bland de yngsta barnen
att de kan tanka pa annat, inte behdver héalla vuxna
ihanden och far mojlighet att leka. I mer trafikerade
miljoer handlar trygghet om tydlighet och forutsag-
barhet vilket exempelvis kan &stadkommas med
hastighetssdnkande atgirder eller trafikljus.

BILARS HOGA HASTIGHET - STORST BIDRA-
GANDE FAKTOR TILL OTRYGGHET | TRAFIKEN

Foga forvanande dr de trafikmiljoer och -situationer
som skapar storst otrygghet bland barnen motsatser
till de just ndmnda. Bilférare som upplevs kora fort
ar en starkt bidragande orsak till oro, vilket ar fullt
legitimt eftersom de ocksa utgor den storsta faran.
Obehag uppstér i synnerhet nar barnen star beredda
att korsa en gata, och snabba bilférare ar otydliga
med omde forst och framsthar settbarnen, och dar-
efter har for avsikt att stanna eller inte. PA kvillarna
upplevs regelefterlevnaden och forutsédgbarheten
i motortrafikanternas agerande sjunka, och for de
4ldre barn som vistas ute d& upplevs bilforare utgora
ett storre hot 4n dagtid.

UTBREDD KANSLA AV ATT INTE SE ELLER BLI
SEDD

Eftersom barnen upplever synligheten som viktig
for tryggheten, gor bristfillig sikt eller belysning att
de kédnner storre osdkerhet. Under vinterhalvaret
nér det 4&r morkt en stor del av dagen blir det hér ett
problem som géller &ven nar barnen gar till och fran
skolan, och inte bara géller kvallstid som sa ofta ar
utgangspunktibelysningssammanhang.

RORELSEFRIHETEN OKAR MED NARA AV-
STAND TILL SKOLAN OCH SUCCESSIVT MED
OKAD ALDER

Var barnen bor kontra var de gar i skola ar en avgo-
rande faktor for deras rorelsefrihet. Den tidigare

namnda bekantskapen med sitt ndromrades tra-
fik medfor att bade barn och foraldrar kan kdnna
sig mer trygga med att barnen ror sig sjalvstandigt
dari. Om skolan daremot ligger langt ifrdn barnens
vardagsmiljo har de varken vana eller erfarenhet vil-
ket, utover att resviagen arlang, forsdmrar forutsatt-
ningarna for barnens fria rorlighet.

Rorelsefriheten 6kar i sin tur successivt med aldern.
I14g- och mellanstadiet 4r barnen relativt begransa-
de, medan unga fran hogstadiet och uppat upplever
attde har tillracklig koll och kunskap om trafiken for
attkunna rora sig det passar dem sjélva.

REKOMMENDATIONER FRAMAT

For att oka barns trygghet i trafiken kravs bade at-
garder kopplat till beteende och fysisk utformning.
Okad hiansyn fran bilister, som alltfér ofta kor for
fort eller ar otydliga med hur och om de tdnker stan-
naforettbarn, dr en avgorande forandring som més-
te till. Beteendeforiandringarna handlar ocksd om
att i hogre utstriackning tillata barn att skapa vana
att hantera stads- och trafikmiljoer pd egen hand.

Andringar i fysisk utformning som foreslds &r
framst kopplade till bilars tilldtna hastighet och
framkomlighet i staden, som bor begriansas till for-
del for barnens 6kade trafiktrygghet och frihet att
rorasig. I de fall bilens prioritet inte kan omvéarderas
bor staden utreda hur passager och ytférdelning kan
skapa tydligare och mer férutsigbara trafikmiljoer,
som ar lattare for barn och unga attlasa av.
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INLEDNING

BAKGRUND

Pa uppdrag av Malmo stad har Spacescape studerat
trafiktryggheten hos barn och ungaitre stadsdelar i
Malmo. Den upplevda trafiksékerheten har visat sig
ha ett starkt samband med barns sjidlvstdndiga mo-
bilitet, och trafiktryggheten péaverkar saledes i for-
langningen barn och ungas rorelsefrihet.

I rapporten Det fortsatta arbetet for ett socialt hall-
bart Malmoé (Malmo stad, 2014), understryks vikten
av att folja upp arbetet kring barns livssituation och
fysiska miljo. Har vill Malmo stad forbattra maojlig-
heterna att rora sig i staden for alla barn genom att
underlatta resvigar till skolor, mellan omraden och
minska segregationen i staden. Detta ar sarskilt re-
levant i Malmo da det konstaterats (Malmo stad,
2016) att staden har en yngre befolkning jamfort
med andra stader i Sverige.

SYFTE OCH AVGRANSNING

Syftet med uppdraget har varit att genom olika me-
toder samlain kunskapsunderlag franbarn ochunga
iMalmo for att battre forsta vad som skapar trygghet
respektive otrygghetitrafiken och om detta pa nagot
vis far konsekvenser for hur de ror sigi staden.

Tre stadsdelar har studerats: Centrum, Fosie och
Viéastra Hamnen som representerar tre olika tidsepo-
ker av bebyggelse- och trafikmiljoer.

Urvalet av barn och unga ar gjort utifran att elever
i alla skolstadium (forskoleklass, 1lag-, mellan- och
hogstadium samt gymnasium) skulle ingé. Ingangen
har varit skolor i de tre omradena. En jamn konsfor-
delning har efterstrivats, daremot har inga andra
faktorer vagts in, sdsom funktionsvariationer eller
kognitiva begransningar.

FRAGESTALLNINGAR

- Vad skapar otrygghet hos barn och
unga i trafiken?

. Vilka konsekvenser far det for deras
rorelsefrihet?

ORDLISTA

TRAFIKTRYGGHET

Individens subjektiva tolkning av risken att
drabbas av en olycka i en trafikmiljo.

TRAFIKSAKERHET

Den objektiva risken att drabbas av en
olyckaien trafikmiljo.

RORELSEFRIHET

Mojligheten att pa egen hand rora sig fritt i
den offentliga miljon.

/2



VAD SAGER FORSKNINGEN?

Bade i Sverige och internationellt okar problemen
med stillasittande, 6vervikt och psykisk ohélsa
bland barn. P4 bara nagra generationer har rorelse-
friheten hos barn, alltsd omradet som barn far upp-
tdcka sjilvstandigt eller med jimnéariga utan over-
sikt av vuxna, gatt fran flera kilometer fran hemmet
till ett par hundra meter (Gill, 2021). Motortrafikens
prioritet i vara stads- och gaturum, tillsammans
med en Okad riskmedvetenhet hos fordldrar om
bland annat kriminalitet och otrygghet, har lett till
kraftiga begransningar vad giller barns moéjligheter
att uppticka sin niarmiljé pa egen hand. I forldng-
ningen begridnsar det chanserna att skapa en kénsla
avtillhorighet till platsen (Jungmark, 2021, Krysiak,
2020).

"It is only when children venture beyond their front
doors or the gates of their schoolyards and expe-
rience life in the streets, parks, squares and play-
grounds of the city that they begin to gain a sense
of themselves as urban citizens.”

Tim Gill (20271)

Ar 2018 14g bilolyckor bakom 1 av 9 dodsfall bland
barn mellan 5-19 ri Sverige. Utover det orsakar mo-
tortrafiken indirekta, negativa hélsokonsekvenser
till foljd av luftfororeningar och buller (FHM, 2021).
Det, tillsammans med lag psykisk och fysisk héalsa,
utgor de storsta utmaningarna for barns hélsa idag
(Gill, 2021).

En studie fran SKR (2013) visade att for s& mycket
som en tredjedel av de fordldrar som skjutsade sina
barn till skolan ibil, var den bakomliggande orsaken
att skolviagen upplevdes som oséker.

“Cities have been built with more thought for car
mobility than childrens’ happiness”

Enrique Penalosa (2021)

Vilken betydelse har barns mojlighet att rora sig pa
egen hand? Det sjilvklara svaret ar positiva hélso-
effekter tack vare okad fysisk aktivitet. Forskning
har darutéver dven visat att en hogre grad av sjalv-
stdndig mobilitet kan kopplas samman med min-
dre radsla for brott och 6kad kénsla av gemenskap i
tonaren (Prezza & Pacilli, 2007). Att fa ga sjalvstan-
digt till skolan, kompisen och fritidsaktiviteten ger
dven den unge en kénsla av att som individ vixa in
i samhéllskroppen (Jungmark, 2021), okar dennes
kunskap om sin ndrmilj6 och bidrar till den person-
liga utvecklingen genom det minskade beroendet av
vuxna (Nordstrom, 2004). I takt med att barnet vax-
er ochblir tondring méste rorelsefriheten successivt
Oka for att det ska kunna utforska och upptacka sta-
den (Jungmark, 2021).

"Det @r genom egna upplevelser som barn skaffar
sig erfarenhet och far en inre trygghet. Men for det
krdvs rdrelsefrihet. Barn som inte kan vara ute pa
egen hand har mycket samre kunskaper om sin nar-
milj.”

Maria Nordstrdm (2004)

Dessvéarre gar utvecklingen at fel hall. De senaste
decenierna har bade rorelse och rorelsefrihet mins-
kat drastiskt bland svenska barn. Andelen barn i
aldern 7-14 ar som cyklar en genomsnittlig dag har
minskat frdn 24 procent under mitten av 1990-talet
till 15 procent ar 2014, trots att det har gjorts stora
satsningar pa trafiksékerhet under samma period
(Region Skane, 2017).

I en undersokning 1981 (Spolander, 1985), visade det
sig att av barn mellan fyra och sex ar fick 42 procent
ga och 18 procent cykla till férskolan pa egen hand.
Motsvarande siffror for lagstadieelever till skolan
var 94 respektive 45 procent. P4 mellanstadiet fick
92 procent cykla till skolan pé egen hand.

Trafikverket gjorde motsvarande studier péa
2000-talet (Trafikverket, 2012a). Ar 2003 fick 63
procent av barnen mellan sex och tolv ga och 52 pro-
cent cykla sjédlva till skolan. 2012 var de 55 respek-
tive 46 procent.

Det fria skolvalet, dar manga elever inte langre gari
den ndrmast beldgna skolan, spelar en roll i utveck-
lingen. Beteendet sitter igdng en negativ spiral dar
fordldrars 6kade benédgenhet att skjutsa barnen till
skolanleder till 6kad motortrafik generellt, med kon-
centration kring skolor, och ddrigenom samre trafik-
trygghet och én fler skjutsande foraldrar.

Nar barn inte far trdna pa att vistas i trafiken i sin
vardag samlar de inte heller pa sig ndgon kunskap
och vana i takt med att de vaxer upp. Tidigare var
uppfattningen att barn kunde anses trafikmogna vid
12 ars alder, men eftersom olycksstatistik visar att
till exempel utrusningsolyckor sker dven med aldre
barn ar det inte langre lika vedertaget (NTF, 2004).
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RESEDAGBOK

92 elever pa atta skolor, fran forskole- till gymnasie-
klass, har rekryterats av larare pa respektive skola
och fatt fylla i en enkét kring sina resvanor till och
fran skola och fritidsaktiviteter. Fragorna berérde
hur de brukar, skulle vilja samt far resa och hur tryg-
ga de kdnner sig. I enkéten har eleverna dven pekat
ut specifika platser som de tycker ar mer eller min-
dre trygga i sina respektive stadsdelar samt beskri-
vit varfor.

O 00

GATURER

Sju gaturer har genomforts med ett urval av de elev-
erna som fyllt i resedagbdockerna fran varje ars-
kursgrupp. Rutten har utgatt frdn en inventering
av typlosningar som bedémdes vara intressanta att
studera, oaktat stadsdel, i kombination med utpeka-
de platser i resedagboken. P4 sa vis har upplevelsen
av specifika trafiklosningar kunnat jamforas mellan
eleveriolika dldrar och omraden.

INVENTERING AV TRAFIKMILJO

En trafikanalys avseende barriareffekter, trafiksa-
kerhet och olyckor har genomférts. Gatornas séker-
hetsklassning utgar fran 85-percentilshastigheter
och Trafikverkets krockvaldskurva éver sambandet
mellan fordonshastighet och oskyddade trafikanters
skaderisk. Barriareffekten har bedémts med hjalp av
Géangbar stad (Trafikverket & SKL, 2013). Olycks-
statistiken ar hamtad fran databasen 6ver polisens
och sjukvardens inrapporterade skador.
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BARNS TRAFIKMOGNAD

For att motivera indelningen av aldersgrupper i studien redovisas nedan en generell beskrivning av barns mognad utifran olika
arskurser. Det &dr ocksa vart att podngtera att mognaden och férmagan hos barn kan skilja sig at betydligt inom en och samma
aldersgrupp. och inte minst &r erfarenhet och trafikvana en viktig faktor.

) &
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Forskoleklass

Barniforskoleklass dr beroende avvuxna. De kan hantera enkla samband mellan orsak och verkan utan stérre prolem, men tycker
oftaatt detblir svart nir de far for mycket information eller nar kraven ckar. Det ar vanligt att barn ar lite rastlosa och har svart att
sitta stilla. Reaktionstiden ar ldngre 4n vuxnas, vilket paverkar till exempel hur barn kan hantera trafik nir de 4r ute och cyklar.

Arskurs1-3

Aven om barn nu kan géra ménga saker pa egen hand, behéver det alltid finnas en vuxen som har uppsikt. Mot slutet av 18gstadiet
kan barn borja rora sig mer fritt ute i samhallet, och till exempel ta sig sjalv till och fran kompisar. Barn i forskole- och lagstadie-
aldrarnahar svart att stdlla om blicken fran nar- till fjirrseende och har bade langre reaktionstid, snavare synfilt, simre formaga
att bedéma ljuds ursprung och svarare med samordningen mellan att g och titta 4n vuxna. Man kan inte heller vinta sig ndgon
konsekvensibarnens trafikbeteende.

Arskurs 4-6

Generellt ar barn nu mogna att pd egen hand ta sig fram som gangtrafikanter i en komplicerad trafikmiljo och mot slutet av mellan-
stadiet dven att cyklaien komplicerad trafikmiljo. Detta har inte bara med synen att géra utan ocksa med motorik och samordning
av rorelser samt avldsning av olika situationer som kan krévas i trafiken. Deras egen synlighet for 6vrig trafik dr dock fortfarande
begrénsad, och de flesta doljs exempelvis helt mellan parkerade bilar.

Arskurs -9

Forst nu ar synen fullt utvecklad och majoriteten har uppnatt en langd som gor att de bade syns tydligt for andra och sjalva har
mojlighet att f& en 6verblick av trafiksituationen.

Gymnasium

Ungaigymnasiedlder dr ur ett trafikmognadsperspektiv att betrakta som vuxna.

1177 (2020), Sédrnblad & Hietala Nordlund (2005)
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GENERELLA SLUTSATSER OM BARNS UPPLEVELSE

VAD SKAPAR TRAFIKTRYGGHET?

Nér barnen och unga pratar om vad som gor att de
kanner sigtryggaitrafikmiljon handlar det om sjalv-
forklarande miljoer dar det tydligt framgar vad som
forvéantas av respektive trafikant. Det ror sig om se-
parerade cykelbanor, lugna och bilrestriktiva platser
samt trafikljus. Socialt bidrar ocksé nirvaron av an-
draménniskor och bra belysning till deras trygghet.

« Tydlig utformning

« Forutsdgbara miljoer

+ Fabilar med lag hastighet

TRAFIKTRYGGT
Fordelning pa kategori bland platser markerade som "bra”
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VAD SKAPAR OTRYGGHET | TRAFIKEN?

Otrygghet skapas i forsta hand av hoga bilhastighe-
ter, mycket pa grund av ovissheten om forarna ser
dem och kommer att stanna. Darefter foljer radsla
for cyklister som kor fort, &r méanga i antal och ror
sig ofdrutsdgbart. Andra méanniskor som upplevs
skrammande av barnen paverkar ocksa upplevelsen
avtrygghet (ndmntunder kategorin “annat”).

» Snabba, oforutsidgbara bilforare

« Snabba, oforutsdghbara och manga cyklister

+ Andra ménniskor som upplevs skrimmande

OTRYGGHET | TRAFIKEN
Fordelning pa kategori bland platser markerade som “forbattra”
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KONSEKVENSER FOR RORELSEFRIHET

Aldern 4r1i sig en stor trygghetsskapande faktor, dar
brytpunkten for hur begrinsande trafiken ar for
barnens rorelsefrihet tycks g i 12- till 13-arsaldern.
Barn iyngre aldrar tvingas ta omvéagar for att hitta
trafiksdkra vigar, om en storre gata exempelvis sak-
nar overgangsstallen, &ven om den generella dldern
for att rora sig pd egen hand ar 8-10 ar enligt studien.
Fran tondren ser ungdomarna sig som tillrackligt
mogna for att sjdlva bedoma trafiksituationer och
upplever darfor inte trafiken som néagon storre be-
gransande faktor for deras rorelsefrihet. De kan
dock likvél kidnna otrygghet nér stora gator korsas
utan 6vergangsstéillen eller mot rod signal.

Sjalvbestimmandet giller framst dagtid. Nar bar-
nen och ungdomarna ror sig pa egen hand under
kvallstid vags sociala trygghetsfaktorer in mer, och
de separerade, 6dsliga straken ratas till fordel for liv-
ligare huvudgator. Dock upplevs bilférare utgora ett
storre hot pa grund av forsdmrad regelefterlevnad
kvallstid, och som cyklist agerar somliga barn och
unga tvirtemot och tar hellre en vidg med separata
gang- och cykelstrak an stora gator.

BARNS UPPLEVDA TRAFIKTRYGGHET / 7



ELEVER | FORSKOLEKLASS

VAD SKAPAR TRAFIKTRYGGHET?

Barnen i forskoleklass tycks inte sjdlva koppla sam-
man trafik med otrygghet, utan deras upplevelser
baserar sig snarare pa inlarning. Deras spontana
reflektioner dr att gangtunneln skyddar mot regn
men huserar laskiga spindlar och fladdermdss, och
att rddslan de kénner nir de cyklar ar kopplad till
att de kan ramla och slé sig. De tycker att det ar tryg-
gare att rora sig pa platser dar de ar vana att ga med
vuxna och déarigenom har lart sig vilka platser som
ar farliga. Av fordldrar och skolpersonal har de in-
struerats hur de ska kénna igen och hantera dem.
Tydliga, trafikuppdelade ytor gor det darfor enklare
och tryggare att veta vad som géller och hur de ska
bete sig. Bast ar dock de helt bilfria omradena, dar
kan de slappna av och inte behéver hallavuxnaihan-
den, medan samspelskravande shared space-ytor ar
forvirrande.

VAD SKAPAR OTRYGGHET | TRAFIKEN?

Gator med mycket biltrafik och héga hastigheter ar
det framsta upphovet till otrygghet. Barnen ar med-
vetna om hur farliga bilarna dr om de skulle bli pa-
korda, varfor de méaste vara fokuserade péa trafiken
i stallet for lek nar de ror sig i sddana gatumiljoer. I
en klassisk stadsstruktur med fler gator kommer fler
faror. Kvantiteten snarare 4n kvaliteten hos gatorna
tycks vara av storre betydelse for barn i den hér al-
dern, och cyklister ar ett mindre hot dn bilférare.

KONSEKVENSER FOR RORELSEFRIHET

Barnen far inte ta sig ndgonstans sjalva forutom i di-
rekt anslutning till hemmet och méste halla fordld-
rar i handen nér de passerar storre gator. Begrans-
ningarna ar inte bara kopplade till trafiken utan
galler dven i helt bil- och cykelfria omraden dar de
kan ”springa vilse” eller "bli kidnappade”.

I skolan valjer personalen att endast rora sig i nér-
omradet nar de gar med forskolebarnen. De anvin-
der om mojligt trafikseparerade passager och annars
vanliga overgangsstallen. Niar utmarkerade over-
gangar saknas pa storre gator tvingas de till omva-
gar.

OTRYGGHET | TRAFIKEN
Fordelning pa kategori bland platser markerade som "forbattra”
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TRAFIKTRYGGHET

« Tydliga, trafikuppdelade ytor
» Helt bil- och cykelfria ytor

» Valbekanta trafikmiljoer

OTRYGGHET | TRAFIKEN
» Mycket biltrafik
Hoga hastigheter bil
Hoga hastigheter cykel
Attinte kidnna sig sedd

Avsaknad av overgangsstalle

Shared space-ytor kan vara svaravldsta
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VARDAGSRORELSER

Synen pa staden préaglas av barnens lekfullhet och
lika manga anser att en rolig respektive trafiktrygg
vag ar viktigast. Generellt sett tycks otryggheten
itrafiken i den hir aldern snarare ligga hos forald-
rar och forskolepersonal dn hos barnen sjilva, vilket
skulle kunna forklara att somliga skulle vilja ga mer
sjalva eller med kompisar. I resedagbockerna fram-
gar att fordaldrarna varit hogst delaktiga i ifyllandet.
I princip alla vardagsresor gors ocksa i sallskap av
en vuxen, och att majoriteten 4ndé ar nojda med det
upplagget skulle kunna bottna i att de ar oroliga att
kunna goraratt bedomningar sjilva.

Resultaten baseras p4 18 enkétsvar.

TILL OCH FRAN FRITIDSAKTIVITETER

100%
80%
60%
40%

20%

ow w0

Sjalv Med vuxen

VAD SPELAR STORST ROLL NAR DU VALJER VAG TILL SKOLAN?

. 29 % Att det kdnns trafiksdkert
. 18 % Attdet gar snabbt

B 24 %Attdetarroligt

I 12% Attdetér fint

18 % Inget av alternativen

TILL OCH FRAN SKOLAN

100% Hur man tar sig .
Hur man skulle vilja ta sig .
80%
60%
40%
20%
[ 0% .
Med kompis Sjalv Med vuxen Med kompis
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RORELSEFRIHET

Eftersom de allra flesta forskolebarn dr strangt be-
gransade av sina foraldrar och knappt ror sig pa egen
hand, 4r &ven svaren pa hur de sjilva agerar till foljd
av trafiken mindre relevant. Att det trots allt bara ar
sex av 10 som uppger att otrygghet i trafiken alltid ar
ett skal till att fordldrarna inte later dem rora sig pa
egen hand, tyder pa att det finns andra forklaringar
till att deras rorelsefrihet 4r nast intill totalt begran-
sad. Av studien framkommer att dessa sannolikt ar
foraldrars radsla for andra faror, sdsom att barnen
ska komma bort eller utsattas for brott.

Resultaten baseras pd 18 enkétsvar.

HINDRAR DINA FGRALDRAR DIG FRAN ATT
ATT DE TYCKER ATT TRAFIKEN AR FARLIG?

UNDVIKER DU ATT GA ELLER CYKLA FOR ATT TRAFIKEN KANNS FARLIG?

Nej 50 % .

Ja, det gor att jag undviker vissa platser och véljer andra vagar 28 % .
Ja, jag undviker att ga ut nér det &r morkt 0 % .

Inget av alternativen 22 %

GA ELLER RESA ENSAM FOR

"Hdr ar det okej att leka, det @r ingen gata”.

Alltid
64 % ! Kille, 6 ar, 1 Vastra Hamnen

22 % Ofta
11 % Ibland
6% Séallan

0% Aldrig

BARNS UPPLEVDA TRAFIKTRYGGHET / 10



TRYGGHET

Attfler 4n 9 av 10 barn svarar att de oftast eller alltid
kédnner sig trygga i trafiken, hogst andelen av alla de
tillfragade aldersgrupperna, kan sannolikt handla
om att forskolebarn inte sjilva upplever trafiken
som otrygg tack vare att férdldrarna eller andra vux-
natar ansvar for dem.

Pa foljande sida ges nagra konkreta exempel pé tryg-
ga och otrygga platser med citat fran barnen.

Resultaten baseras pd 18 enkétsvar.

"Jag vill inte att bilarna ska déda mig"

Flicka, 6 ar, 1 Fosie

VILKET STAMMER BAST IN PA HUR KANNER DU DIG | TRAFIKEN NAR
DU GAR TILL SKOLAN, FRITIDSAKTIVITETER ELLER KOMPISAR?

Alltid trygg 39% [
Oftast trygg 56 % [
Varken eller 6 % .
Oftastrddd 0% .
Alltidradd 0%

BARNS UPPLEVDA TRAFIKTRYGGHET / 11



Forskoleklass
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ELEVER | ARSKURS 3

VAD SKAPAR TRAFIKTRYGGHET?

Barnenvill hagod 6versikt, bdde kunna se och synas,
ochhatydlig styrning av trafiken. Separeringar mel-
lan olika trafikanter medfor att de kan tanka p& an-
nat 4n att oroa sig for trafiken nar de ror sig. Barnen
ar medvetna om att guppen “gor sénder” bilar om de
kor for fort 6ver dem och farthinder ar tatt forknip-
pade med trygghet. Vid stora fléden gor trafikljus att
korsningar kénns sidkrare, medan lokalgator med
mindre trafik generellt upplevs som trygga.

Generellt &r barnen uppmarksamma péa platsers es-
tetik, och reflekterar spontant 6ver vad som ar fint
och fultistadsmiljon nar trafiken diskuteras.

VAD SKAPAR OTRYGGHET | TRAFIKEN?

Komplicerade trafiksituationer med bilar och cy-
klister fran olika hall 4r ocksa associerade med
otrygghet, likvil som bilférare som inte stannar vid
overgangsstallen eller att det d4r svart att ta sig 6ver
cykelbanor. Ett typiskt scenario som gor barnen ner-
vosa ar bilforare som kor fort och bromsar in hastigt
precis framfor overgangsstillena sa att de inte vet
om foraren har sett dem och ténker att stanna. Jim-
fort med andra aldersgrupper upplevs cyklister vara
ett relativt stort problem, kanske for att manga nu
sjalva lart sig cykla ordentligt, och den storsta an-
ledningen till otrygghet dr att de kor for fort och inte
respekterar trafikregler.

KONSEKVENSER FOR RORELSEFRIHET

Barnen far rora sig betydligt mer fritt 4n forskole-
barnen, i synnerhet i helt bilfria delar, men har tyd-
liga instruktioner om att titta till vinster och hoger
néar de korsar stora gator, och leda cykeln, for att bi-
larna inte ska skada dem. Huvudgator sitter vissa
begransningar och alla far inte korsa dem péa egen
hand. Pakvéillenvill fordldrarnainte att de 4r ute en-
samma, framst pd grund av andra manniskor sdsom
“skumma grannar som roker och pratar”.

OTRYGGHET | TRAFIKEN
Fordelning pa kategori bland platser markerade som “forbattra”
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TRAFIKTRYGGHET

God 6versikt for att se och synas
Tydlig separering av trafikslag
Hastighetssakande atgarder
Trafikljus vid storre gator/vagar

Vilbekanta trafikmiljoer

OTRYGGHET | TRAFIKEN

Bilar som kor fort
Attinte kdnna sig sedd
Komplicerade trafiksituationer

Bilister eller cyklister som inte stannar

eller tydligt visar att de avser att stanna

Tranga/smala trottoarer

Cyklar som kor fort
Brist pa belysning

Avsaknad av 6vergangsstéllen vid storre

gator/vagar
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VARDAGSRORELSER

Maénga gor annu sina vardagsresor i sillskap av en
vuxen, dven om andelen sjalvstidndiga resor ar storre
an i forskoleklassen, och manga foredrar ockséa att
ta sig runt sjilva och framfor allt tillsammans med
kompisar. Medvetenheten om, och reflektionerna
kring, trafiken 6kar, och med dem trafiksdkerhetens
betydelse for hur de véljer att fardas, &ven om an-
delen som uppger att andra faktorer ar viktigare ar
storre.

Resultaten baseras pd 15 enkétsvar.

TILL OCH FRAN FRITIDSAKTIVITETER

100%
Q0%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0% — _—
Sjalv Med vuxen

Med kompis

VAD SPELAR STORST ROLL NAR DU VALJER VAG TILL SKOLAN?

. 47 % Att det kénns trafiksdkert
. 20 % Att det gar snabbt
. 13 % Attdet drroligt

7% Attdetérfint

13 % Inget av alternativen

TILL OCH FRAN SKOLAN

100% Hur man tar sig .
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10% .
0%

Sjalv Med vuxen Med kompis

Hur man skulle vilja ta sig
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RORELSEFRIHET

Av diagrammen framgar att barn och fordldrar gor
ganskalikabedomningar kring hur stor risk trafiken
innebéar och vilka atgarder som ar rimliga att vidta.
Ungefar fyra av 10 barn uppger att fordldrarna ofta
eller alltid hindrar dem fran att resa pa egen hand av
radsla for trafiken, och nér barnen sjilva svarar ar

UNDVIKER DU ATT GA ELLER CYKLA FOR ATT TRAFIKEN KANNS FARLIG?

andelen lika stor. Trafikens begransningar for bar- .

.. . o . Nej 40 %.
nens rorelsefrihet tycks alltsd komma lika mycket
fran dem sjalva som foraldrarna, d&ven om radslan Ja, det gor att jag undviker vissa platser och viljer andra vagar 27 % .

kan bottnaivuxnas budskap om trafikens faror. . . o . .
Ja, jag undviker att ga ut ndr det a&r morkt 27 %
Resultaten baseras pa 15 enkétsvar. )
Inget av alternativen 7 %

HINDRAR DINA FORALDRAR DIG FRAN ATT GA ELLER RESA ENSAM FOR
ATT DE TYCKER ATT TRAFIKEN AR FARLIG?

B 20%Altid

B 27 %ofta

. 40 %Ibland
7% Sillan
7% Aldrig

BARNS UPPLEVDA TRAFIKTRYGGHET / 15
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TRYGGHET

Fragan om barnens trygghet visar trots allt ett
mycket positivt resultat, i synnerhet med tanke
pa att manga ar i en overgangsfas till att borja rora
sig mer och mer pé egen hand. Nastan 9 av 10 barn
svarar att de oftast eller alltid kdnner sig trygga i
trafiken. Aven om trafiken tycks sitta vissa begrans-
ningar i deras rorelsefrihet, och att det finns manga
specifika situationer som de upplever som otrygga,
ar lagstadieeleverna generellt sett trygga nar de ror
sigisinvardag i Malmo. Till saken hor att ndrmare
héalften fortfarande ror sig tillsammans med vuxna
som kan stodja och ge trygghet. De tillfragade bar-
nen upper att den évning de har fatt i sin ndrmiljo
har bidragit till att de kidnner sig sikra pa hur de ska
hantera trafiken.

Pa foljande sida ges ndgra konkreta exempel pa tryg-
ga och otrygga platser med citat fran barnen.

Resultaten baseras pd 15 enkétsvar.

VILKET STAMMER BAST IN PA HUR KANNER DU DIG | TRAFIKEN NAR
DU GAR TILL SKOLAN, FRITIDSAKTIVITETER ELLER KOMPISAR?

Alltid trygg 27 % [
Oftasttrygg 60 % .
Varken eller 13 % .
Oftastrddd 0%
Alltidradd 0%

BARNS UPPLEVDA TRAFIKTRYGGHET / 16



“Utanfor skolan kor
de fort (50 km/h).”

bygg-

" Trg_-ng‘i; ach stbkigt pga
arbete. Vi tvingas ut pa vagen
dar bilar finns."

Arskurs 3
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ELEVER | ARSKURS 5

3 |

VAD SKAPAR TRAFIKTRYGGHET?

Kombinationen av bilbegriansade miljoer, sdsom
gangfarts- och gagator, och aktiva gator ar platser
dér barnen trivs. Trygghet for femteklassarna inne-
bér att med sdkerhet veta nér bilforare tanker att
stanna eller inte, och att ha vuxna i ndrheten att ta
hjélp av “om det hénder ndgot”. Lokalgator med bre-
datrottoarer med yta for vistelse och lek och fa bilar,
darmankan gdundan om sddana kommer, ar en typ-
iskt trygg miljo. Overgdngsstillen och trafikljus ar
viktiga komponenter pa de storre gatorna.

VAD SKAPAR OTRYGGHET | TRAFIKEN?

Att behova korsa stora gator utan 6vergangsstalle
kénns otryggt. Generellt sett anser manga att bilfo-
rare kor alldeles for fort och ar daliga pa att stanna
for dem pa de dessa strackor, vilket leder till osdker-
hetnér de ska passera. Belysning spelar ocksé en roll
for att barnen ska kénna sig trygga med att vara sed-
da. Cykling i blandtrafik eller otydliga, delade ytor
dar de inte kan forutse trafiken férsvarar. Barnen
uppfattar inte att det finns ett medvetet syfte med
att blanda ihop fotgdngare och cyklister i ett gang-
fartsomrade utan podngterar att man har missat att
anlégga en cykelbana pa torget dar det saknas.

Mest anmérkningsvart for gruppen ar férekomsten
av kommentarer i kategorin “annat”. Bakom dessa
doljer sig en radsla for andra méanniskor som upp-
levs skrammande, som stiandigt dterkommer néar

aldersgruppen reflekterar kring trygghet i trafiken.
Kanske har det att gora med att de borjar rora sig pa
egen hand i ett allt storre omrade, men inte kanner
sig vana eller trygga med den méngd okdnda méann-
iskor de méterien storstad.

KONSEKVENSER FOR RORELSEFRIHET

Femteklassarna ror sig i hog grad sjalvstandigt.
Foraldrar forsoker fortfarande stdlla krav om att
exempelvis inte passera utan overgangsstallen eller
cyklaiblandtrafik pa egen hand, men reglerna bryts.
Rorelsefriheten begriansas mer av flodesbarridrer
och gator utan passager dér bilar inte stannar, &n av
otrygghetitrafiken.

OTRYGGHET | TRAFIKEN
Fordelning pa kategori bland platser markerade som “forbattra”
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TRAFIKTRYGGHET

Géangfarts- och gadgator
Lugnalokalgator
Forutsagbarhetibilisternas beteende

Vuxna inérheten

Overgdngsstillen och trafikljus vid

storre gator/vigar
Belysning som gor att de ser och kinner

sig sedda

OTRYGGHET | TRAFIKEN

Bilar som kor fort

Avsaknad av 6vergangsstélle langs stora
gator/vagar

Dalig belysning

Cykling i blandtrafik

Andra manniskor som upplevs skram-

mande
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VARDAGSRORELSER

Forbarnen pa mellanstadiet seglar trafiksdkerheten
upp som den enskilt viktigaste faktorn nar de valjer
vég till skolan. De allra flesta gar och cyklar och kan-
ske beror svarsfordelningen pa att nastan allanu tar
sig runt sjilva eller med en kompis, och darfor helt
och héllet méste ta eget ansvar for sin sakerhet. Om
de yngre barnen var nojda med att till stor del rora
sig i sallskap av vuxna, vill barnen i tiodrsdldern ta
sig runt med kompisar i storre utstrackning dn vad
de redan gor.

Resultaten baseras pa 28 enkdtsvar.

TILL OCH FRAN FRITIDSAKTIVITETER

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0% —_— —_—
Sjalv Med vuxen

Med kompis

VAD SPELAR STORST ROLL NAR DU VALJER VAG TILL SKOLAN?

. 57 % Att det kdnns trafiksdkert
. 21 % Attdet gar snabbt

7% Attdetéarroligt

4% Attdetarfint

11 % Inget av alternativen

TILL OCH FRAN SKOLAN
100% Hur man tar sig .
90%

80%
70%
60%
50%
40% .
30%
20%

- B
0% [

Sjalv Med vuxen Med kompis

Hur man skulle vilja ta sig
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RORELSEFRIHET

En stor del av barnen svarar att trafik eller morker
far dem att undvika att g& och cykla, och besluten
tycks komma fran egna éverviaganden, da endast en
fijardedel uppger att fordldrarna alltid eller ofta hin-
drar dem fran att rora sig pa egen hand, vilket ar be-

UNDVIKER DU ATT GA ELLER CYKLA FOGR ATT TRAFIKEN KANNS FARLIG?

tydligt mindre 4n i yngre aldrar. Morker och otrygg- y '

hetkopplat till detta 4r dock en lika stor begrdnsande '
pplatti ' gransa, Nej 25% [

faktor som trafiken. En av fyra uppger att de inte

undviker platser alls, medan morker harlika stor pa- Ja, det gor att jag undviker vissa platser och viljer andra vagar 29 % . “

verkan pa barnens rorelser som trafiken. o . . ‘
p Ja, jag undviker att ga ut ndr det &r morkt 36 % | 36%

Resultaten baseras pa 28 enkatsvar. )
Inget av alternativen 11 %

HINDRAR DINA FORALDRAR DIG FRAN ATT GA ELLER RESA ENSAM FOR
ATT DE TYCKER ATT TRAFIKEN AR FARLIG?

I 14% Altid

. 11 % Ofta

32 % Ibland

36 % Sallan
7% Aldrig
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TRYGGHET

Aven i denna &ldergrupp svarar en 6vervigande ma-
joritet, 8 av 10, att de oftast eller alltid kdnner sig
trygga nir de ror sig i trafiken, vilket aterigen ar ett
gott betyg for den generella trafiktryggheten. Resul-
tatet hdnger ocksa ihop med bilden som framkom-
mer om att ménga i denna grupp inte ser trafiken
som avgorande for deras trygghet, utan att narvaron
av skrammande ménniskor ar av storst betydelse.

Pa foljande sida ges ndgra konkreta exempel pa tryg-
ga och otrygga platser med citat fran barnen.

Resultaten baseras pd 28 enkatsvar.

VILKET STAMMER BAST IN PA HUR KANNER DU DIG | TRAFIKEN NAR
DU GAR TILL SKOLAN, FRITIDSAKTIVITETER ELLER KOMPISAR?

Alltid trygg 14% [
Oftasttrygg 68 % .
Varken eller 11 % .
Oftastradd 7%
Alltidradd 0%
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"Hr fyckﬁ?”b‘i’la? och

.\ . cyklar kor for fort och
\ - kir forbi mig nér jag star
vid dvergangsstallet.”
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ELEVER | ARSKURS 7

VAD SKAPAR TRAFIKTRYGGHET?

I den hér aldern har férmdagan att lasa av och han-
tera mer otydliga och komplexa trafikmiljoer okat,
och behovet av trafikljus ar inte lika stort. Lite eller
ingen biltrafik uppskattas dock fortsatt, och lokalga-
tor med fa bilar kdnns tryggare dn storre vagar. Dock
kan ett gang- och cykelstrak i en park som kidnns
tryggt i det egna bostadsomradet upplevas som 6de
och skrdimmande i grannomradet. En tolkning ar att
hemkénslan och tillhorigheten dr en faktor som spe-
larin 4ven i bedomningen av trafiktryggheten.

VAD SKAPAR OTRYGGHET | TRAFIKEN?

Otryggheteniatt beh6va konfronteras med stora och
snabba biltrafikfloden dterkommer éven bland sjun-
deklassarna, och aterigen vittnas det om bilférare
som bromsar in kraftigt precis framfor 6vergangs-
stallen, utan att visa om de ska stanna eller inte.

Brist pa 6vergangsstillen eller 1dnga rodljus far dem
att gena, i synnerhet vid platser de ror sig pa dagli-
gen. De har ett mer risktagande beteende 4n yngre
barn men kanner danda obehag av att springa over
valtrafikerade gator eller mot rod signal, speciellt
nér de upplever att bilister skrdms genom att oka
hastigheten.

Som cyklister féredras cykelfalt framfor blandtra-
fik, men dven det kan vara otryggt pa grund av att
bilarna kommer néra. Helt separerade gang- och cy-
kelbanor kan & andra sidan vara ddsliga, och pa kval-

len foredrasistéllet vanliga gator.

Ungdomarna tédnker nu dven pa trafiken utifréan
skolbarn och smasyskons perspektiv, vilket forstér-
ker bilden av att de sjilva ser sig som trafikmogna
och inte lika utsatta.

KONSEKVENSER FOR RORELSEFRIHET

Sjuorna ror sig fritt i staden och gatuutformningen
hindrar dem inte fran att valja den genaste och snab-
baste vagen. Daremot avstar de fran att vara ute for
sent eller nar det 4r morkt.

OTRYGGHET | TRAFIKEN
Fordelning pa kategori bland platser markerade som "forbattra”
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VARDAGSRORELSER

Halften av ungdomarna anger att trafiksdkerheten
drdenviktigaste faktorn nar de véljer fardvag, vilket
ar nagot forvanande med tanke pd att de inte uppger
att trafiken ar nagon begriansning i deras rorelse-
frihet i staden. Darefter 4r snabbheten avgorande,
vilket hdnger ihop med beteendet att ta risker och
snedda Over gator. Yngre barns prioritering av roliga
eller finafardviagar har rationaliserats bort. Denlilla
grupp som fortfarande fardas i sdllskap av vuxen far
skjuts med bil. I huvudsak gar och dker ungdomarna
annars ensamma, men om de fick valja skulle de of-
tare ha sallskap av kompisar.

Resultaten baseras pd 12 enkétsvar.

TILL OCH FRAN FRITIDSAKTIVITETER

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Sjalv Med vuxen

Med kompis

VAD SPELAR STORST ROLL NAR DU VALJER VAG TILL SKOLAN?

50 % Att det kdnns trafiksdkert
33 % Att det gar snabbt

0% Attdetarroligt

0% Attdetéarfint

17 % Inget av alternativen

TILL OCH FRAN SKOLAN

100% Hur man tar sig
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Hur man skulle vilja ta sig

Sjalv Med vuxen Med kompis
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RORELSEFRIHET

Sammantaget tycks trafiktryggheten inte ha en av-
gorande inverkan pa sjundeklassarnas rorelsefrihet.
Endast en femtedel uppger att deras eller forédldrar-
nasridslafortrafiken far dem att undvikavissa plat-
ser eller viagar. Resterande andel svarar att fordld-
rarnaséllaneller aldrig begransar dem av trafikskal.
En tredjedel uppger didremot att morker péverkar
derasresval. Ungdomar som beskriver att de inte vill
eller far vara ute sjalva uppger att det framst beror
pa otrygghet kopplat till andra ménniskor, men att
de ocksa upplever att bilforare kor snabbare pa kvil-
len. Belysning sé att sikten blir battre, butiker som
okar mangden ménniskorirorelse och att gd med en
jamnarig kompis eller ndgon aldre gor det tryggare
att rora sig ute pa kvallen.

Resultaten baseras pd 12 enkétsvar.

UNDVIKER DU ATT GA ELLER CYKLA FOR ATT TRAFIKEN KANNS FARLIG?

Nej 50 %
Ja, det gor att jag undviker vissa platser och véljer andra viagar. 17 %
Ja, jag undviker att ga ut nar det 4r morkt. 33 %

Inget av alternativen 11 %

HINDRAR DINA FORALDRAR DIG FRAN ATT GA ELLER RESA ENSAM FOR

ATT DE TYCKER ATT TRAFIKEN AR FARLIG?

"Man tanker att det dr laskigt

0% Alltid . -

men det &r bara vi sjdlva som
17% Ofta gor det, det &r ju inte farligt
0% Ibland eller sa"
67 % Sallan Kille, 13 ar, om att cykla i parkstra-

ketiFosie

17 % Aldrig
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TRYGGHET

Samtliga tillfrdgade sjundeklassare svarar att de
alltid eller oftast kdnner sig trygga nir de ror sig i
trafiken. Tolkningen &r att specifika trafiksituatio-
ner kan upplevas som obehagliga diar och da, men att
man 6verlag upplever sig ha kontroll och vara trygg i
trafikenisinvardag.

Pa foljande sida ges nagra konkreta exempel pé tryg-
ga och otrygga platser med citat fran ungdomarna.

Resultaten baseras pd 12 enkdtsvar.

"Vi har ingenting att klaga pa.”
Tjej, 13 ar, Fosie

VILKET STAMMER BAST IN PA HUR KANNER DU DIG | TRAFIKEN NAR
DU GAR TILL SKOLAN, FRITIDSAKTIVITETER ELLER KOMPISAR?

Alltid trygg 17 %
Oftast trygg 83 %
Varken eller 0 %
Oftastriadd 0%
Alltidradd 0%
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J r l@.ﬂ ! -
darfor l@nns det tryggt

“Bra med fartfillor och
dvergangsstdllen eftersom
manga barn gar har.”

ar morkt ute sa blir de_t_.ja ;

och trangt pa den vaﬁﬂ'} hade
behovts Ia ' 7
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ELEVER | GYMNASIEALDER

FUBNL

VAD SKAPAR TRAFIKTRYGGHET?

Ménga av de tillfrigade gymnasieeleverna cyklar
och for dem ar kvalitativ cykelinfrastruktur en vik-
tig trygghetsfaktor. Fysisk avskiljning mellan cy-
klister och bilister ar att foredra, &tminstone pa de
stora gatorna. St Knuts vag och Kungsgateallén ut-
namns av en grupp som stadens basta cykelbanor. Pa
lokalgator och huvudgator med riktigt breda korfalt
fungerar cykling i blandtrafik bra.

Trafikljus forenklar tack vare tydligheten och forut-
sidgbarheten som kommer av att alla vet vad de ska
gora.

VAD SKAPAR OTRYGGHET | TRAFIKEN?

Overlagset flest problematiska och otrygga platser
som har pekats ut beror av att bilister kor fort. En
bubblare vad géller otrygghet, som kommer upp un-
der en gétur och inte ingick som kategori, dr matle-
veransférarna pa mopeder. Deras stressade korséatt
uppges vara en stor orsak till otrygghet, foljt av tysta
elsparkcyklister pa trottoarer.

Néar ungdomarna cyklar leder cykelbanor och -falt
som slutar i ingenting till forvirring och osékerhet.
Cykelfilt gor ocksa att de maste vara mycket mer
uppmérksamma pa sin omgivning, och de péstas
dessutom ofta vara blockerade av angorande fordon,
och ddrmed meningslosa.

KONSEKVENSER FOR RORELSEFRIHET

Gymnasieeleverna har i manga ar fatt rora sig fritt
i Malmo. Till skillnad fran hogstadieeleverna sager
de sig inte springa ritt 6ver centrumgator med rik-
tigt stor och snabb trafik, och ar sdledes begransade
till 6vergangsstallenas placering. En orsak kan vara
att konsekvenstanket har hunnit ikapp risktagandet
och tillfért en ny dimension till bedémningen av tra-
fiksituationer.

OTRYGGHET | TRAFIKEN
Fordelning pa kategori bland platser markerade som "forbattra”
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TRAFIKTRYGGHET

» Cykelinfrastruktur som skiljer cyklister
fran bilister pa storre gator

» Forutsdgbarheten med trafikljus

« Vana att hantera stadsmiljo-/trafik

OTRYGGHET | TRAFIKEN

Bilister som kor fort
Tysta elsparkcyklister pa trottoarer
Attinte kdnna sig sedd

Tranga gangbanor/trottoarer

Cykelbanor/-falt som plotsligt tar slut

Bilister som blockerar cykelfalt och

tvingar en ut i kérbanan
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AK GYM

VARDAGSRORELSER

Néar ungdomarna har kommit upp i gymnasiealdern
ar effektiviteten och snabbheten dnnu viktigare for
valetav fardvég, ochfler dnfyraavfem anger det som
den viktigaste beslutsgrunden for valet av fardvag.
De allra flesta gor sina vardagsresor pa egen hand.
Manga skulle garna ha mer sallskap med kompisar,
men det forsvaras sannolikt av att gymnasieelever
bor mycket utspritt. De som uppger att de reser, el-
ler skulle vilja resa mer, med vuxna handlar om att
de blir, eller vill bli, skjutsade i bil till skola och fri-
tidsaktiviteter.

Resultaten baseras pd 12 enkatsvar.

TILL OCH FRAN FRITIDSAKTIVITETER

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Sjalv Med vuxen

Med kompis

VAD SPELAR STORST ROLL NAR DU VALJER VAG TILL SKOLAN?

. 17 % Attdet kdnns trafiksdkert
. 83 % Att det gar snabbt

. 0% Attdetéarroligt

. 0% Attdetéarfint

0% Ingetavalternativen

TILL OCH FRAN SKOLAN

100% Hur man tar sig .
90% Hur man skulle vilja ta sig .
80%

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10% . .
0% -

Sjalv Med vuxen Med kompis
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RORELSEFRIHET

Néar gymnasieelever tillfrdgas om trafikens begrans-
ningar av deras rorelsefrihet 4r andelen som svarar
jakande d4n farre 4n bland de tidigare aldersgrupper-
na. Foraldrarna lagger sig i mycket liten grad i deras
sjalvstandiga rorelse till foljd av trafiken, och endast
en fjardedel svarar sjilva att den paverkar deras res-
val.

Ingen uppger att de helt undviker att ga ut nir det ar
morkt, daremot dr somliga oftarddda nar de gar sjil-

va pa natten — och véljer da hellre de storre gatorna Ja, jag undviker att gd ut nar det 4r morkt 0 % .

med liv och bilar. Beteendet forandras dock pa cykel.
Rédslan som gor att de som fotgingare foredrar liv-
liga gator ersétts som cyklist av otrygghet kopplad
till bilforares beteende kvélls- och nattetid. Ungdo-
marna beskriver hur det pa stora gator ar vanligt att
“folk dker ut och race:ar” och att bilforarna blir mer
vardslosa pa kvéallen, sa pass att det ofta kvittar om
det ar rott eller gront. Pa cykel kanns i stallet de bil-

HINDRAR DINA FORALDRAR DIG FRAN ATT GA ELLER RESA ENSAM FOR
ATT DE TYCKER ATT TRAFIKEN AR FARLIG?

8%
B o% Altid

. 0% Ofta

B 8% Ibland
42 % Séllan
50 % Aldrig

Ja, det gor att jag undviker vissa platser och véljer andra vagar 27 % .

Inget av alternativen 9 %

UNDVIKER DU ATT GA ELLER CYKLA FOR ATT TRAFIKEN KANNS FARLIG?

Nej 64% [l

fria cykelstraken tryggare.

Gymnasieeleverna tror ocksa att trafikvanan gor
skillnad for hur trygg man kidnner sig med att cykla i
Malmo. De klasskompisar som har vaxt upp utanfor
stan och i samband med gymnasiet borjar pendla in
till skolan “brukar halite svart att hanga med i tem-
pot”.

Resultaten baseras pd 12 enkdtsvar.
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AK GYM

TRYGGHET

Den samlade trygghetsupplevelsen av trafiken i
Malmo ar ndgot simre bland de tillfrdgade gymna-
sieelevernadniyngre dldrar.Idenhér gruppenardet
en storre andel som svarar att de bara oftast kinner
sig trygga, och en fjardedel viljer alternativet var-
ken eller. Antalet svarande ar for 1agt for att kunna
dra nagra statistiskt sakerstallda slutsatser, men en
mojlig forklaring kan vara att gymnasieeleverna har
en nagot mer ddmjuk och realistisk instdllning till
den egna formagan, vilket leder till 6kad otrygghet i
trafiken. Det kan ocksd handla om att en storre andel
av de svarande cyklar till skola och fritidsaktiviteter,
och darfor 4r mer utsatta for motortrafik.

Pé foljande sida ges nagra konkreta exempel pa tryg-
ga och otrygga platser med citat fran ungdomarna.

Resultaten baseras pd 12 enkétsvar.

"Nu Iater det som att vi bara klagar men
generellt tycker jag att cykelbanorna i
Malmg fungerar jattebra. For varje ny kdn-
ner man sig sakrare.”

Kille, 17 ar, i Centrum

VILKET STAMMER BAST IN PA HUR KANNER DU DIG | TRAFIKEN NAR
DU GAR TILL SKOLAN, FRITIDSAKTIVITETER ELLER KOMPISAR?

Alltid trygg 14 % [}
Oftasttrygg 68 % .
Varken eller 11 % .

Oftastradd 7 % .
Alltidrdadd 0%
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“Bilar stannar-aldrig for en,
voré ¢ bra med trafikljus. Svart
| att se om bilar kommer

“Inne mellan husen ﬁet fa
bllar 0 Whaller en bra has-
' ns plats for de
klar och gar”

Gymnasiealder
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BEBYGGELSESTRUKTUR

Eftersom merparten av centrala Malmo ingar i om-
radet kan bebyggelsen inte enkelt karaktériseras.
Centrum bestar till stor del av kringbyggda kvarter
av flerfamiljshus i varierande storlek, med privata
innergardar. Stora delar av bebyggelsen ar uppford
under forsta halvan av forra seklet och med en hus-
hojd mellan tre och sex vaningar.

Rutnitsstrukturen ger langa, sammanhingande
gatustrak med stora trafikfloden som korsar genom
centrum och bildar storkvarter med en maskvidd
mellan 800 och 1000 meter. Storkvarteren &r i sin
tur genomkorsade av lokalgator med betydligt sma-
lare gatubredder och mindre motorfordonstrafik.
Stora delar av centrum upptas av parkmiljoer.

BEFOLKNINGSDATA CENTRUM
Befolkningstathet: 134 boende/ha
Barntathet (0-19 ar): 23 boende barn/ha

Andel barn (0-19 ar) av tot befolkning: 6 %
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TRAFIKANALYS

Risken att som fotgdngare skadas allvarligt vid en
krock Skar exponentiellt med motortrafikens hastig-
het, vilket blir sdrskilt relevant dd barn har begrdnsad
impulskontroll och formadga att bedoma avstand och
hastigheter. Kartan till hoger redovisar Centrums ga-
tors sdkerhetsnivd utifran uppmdtta hastigheter. In-
tervallen dr baserade pa Trafikverkets (2012b) krock-
valdskurvor.

HOGA HASTIGHETER | HUVUDNATET

Palokalgatorna inom den storre kvartersstrukturen
ar bade hastigheter och floden i méanga fall accepta-
bla. Sa lange hemmet och mélpunkter ligger inom
dessa ar forutsattningarna for barns fria rorlighet
forhallandevis god.

Storkvarterens granser blir diremot hinder. Mal-
mohusvéigen, Norra Vallgatan, Regements- och
Drottninggatan, John Ericssons vég, Nobelviagen i
Ostvastlig riktning samt, fran norr till soder, Marie-
dalsvégen, Carl Gustavs vig, Bergsgatan, Slottsga-
tan och Pildammsvégen och Exercisgatan ar proble-
matiska ur trafiksékerhetssynpunkt. Hastigheterna
pa dessa gator dvergar ofta 40 km/h vilket kraver att
barnen har full koll pa trafiken eftersom bilférares
stoppstrackor ar 1dnga och en krock far mycket all-
varliga konsekvenser. Bevakning i form av trafikljus
kan vigleda och 6ka tryggheten vid passager men
begréansar fortsatt barnens rorelsefrihet, samtidigt
som trafiksdkerheten ar helt avhingig trafikanters
regelefterlevnad.

--------
----------
----------

GAMLA

MARIEDALSVAGEN

~oa
~

SAKERHET
Hog (<19 km/h)

X Mattlig (20-29 km/h)
Lag (30-39 km/h)
Mycket 1ag (40- km/h)

.
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BARRIARER MELLAN STORKVARTER

I kartan till hoger illustreras barridreffekter utifran
uppmaéatta motortrafikfloden och hastigheter, inte
trafikanters upplevelse.

Gatunétets struktur med stora huvudgator som be-
gransar tvargdende rorelser blir hir 4nnu tydligare.
Dessa gator ar breda och flerfiltiga, varfor de kor-
relerar med nétet av hoga hastigheter. Kung Oskars
vag och Baltiska vigen sticker ut som gator med liten
barridreffekt men hoga hastigheter. Strackningarna
genom valbesokta Pildamms- respektive Slottspar-
ken blir riskfyllda, i synnerhet som att forvantning-
arna pa, och dirmed vaksamheten for, snabba bilar
dar arlagre.

Barriarkartans svarta strak hindrar den fria rorlig-
heten for bade barn och unga. I 14g- och mellansta-
diedldern begransas barnen ofta av foraldrars krav
paattanvandavissa passager, medan aldre barn som
vagar korsa gatan var som helt enkelt inte kan, alter-
nativttvingas attvintalange, till foljd av de stora flo-
dena. En stor del av korsningarna pa dessa strackor
artrafiksignalerade med langavantetider. Franyng-
re tondren vittnar barnen om att de borjar springa
over for att de inte orkar vianta, men att det samtidigt
upplevs som otryggt och att bilar ibland tycks dka
hastigheten i syfte att skrammas. Foreningsgatan
ar ett typiskt skolnara exempel som manga springer
over, men dar till och med gymnasieelever drar sig
fran att korsa utan évergangsstalle.

Redan mattliga barridrer utgor problem, exempelvis
Exercisgatan dar barnen behover overgadngsstille
och tycker att det kinns tryggt med trafikljus. Det ar
forst pa gator med sma barridreffekter de kdnner sig
helt trygga med att korsa utan den hjilpen.
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OLYCKSDATA BRYTER MONSTRET

Kartan till hoger visar pa var inrapporterade tra-
fikolyckor med barn upp till 18 ar skett mellan ar
2017 och 2022. Koncentrationen foljer av naturliga
skal trafikflodenai stor grad. Som synes har de stora

gatorna Bergsgatan, Nobelvigen Amiralsgatanoch = L0 e
Carl Gustavs vig hog koncentration av olyckor, li- e e 3,
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TRYGGA PLATSER

I resedagboken fick deltagarna mojlighet att mar-
kera ut platser som de upplevde som trygga eller
otrygga och beskriva varfor. Till hoger syns kartor
pa de faktorer som i oftast anvandes for att beskriva
trygga platser oavsett alder.

VAD KARAKTARISERAR TRYGGA PLATSER?

Av de platser som markeras som trygga i centrum
har flest placerats i kategorierna gangbanor och cy-
kelbanor. Overensstdmmelsen mellan dessa 4r stor,
det vill sdga att platserna med bra cykelbanor dven
harbragangbanor. Det tyder pa att preferenserna for
barn och unga ar ungefiar desamma oavsett om de
cyklar eller gar. Trygga gang- och cykelbanori centr-
um kénnetecknas av att de ligger i mer eller mindre
bilfria miljoer, sdsom gang- och cykelstraket langs
med kanalen mot centrum, allén pd Kungsgatan
och Drottningtorget dir det ofta finns mycket andra
maénniskor.

“Helst skulle jag vilja att hela Malmg blev
bilfritt, men det gar ju inte. Det &r valdigt
utopiskt.”

Kille, 17 ar, i Centrum

PLATSER MED BRA GANGBANOR

Lile .

PLATSER MED BRA CYKELBANOR
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OTRYGGA PLATSER

Som tidigare ndmnt ar bilister respektive cyklister
som kor for fort de tva storsta trafikrelateradade
problemen i Centrum. De utpekade problempunk-
terna ar av naturliga skal framst i korsningar. Det
handlar for biltrafiken dels om de stora gatorna
Bergsgatan, Foreningsgatan och Hornsgatan, men
ocksd om mindre lokalgator. Platserna i fortkor-
ningskategorierna stimmer till viss del 6verens med
punkter diar barnen markerat att de inte syns, men
dartill finns specifika korsningar med dalig sikt som
skapar otrygghet, exempelvis mellan Sorgenfriva-
gen och Nobelviagen, Torpgatan och Spangatan samt
overgangsstéllet over Foreningsgatan mot Norra
Skolgatan. Cyklister upplevs kora fort pd de stora
pendlingsstraken i Kungsgatans allé och Smedjega-
tan, och dar de inte ar att forvantas sasom pé gaga-
torna Sédergatan och Malmborgsgatan. Aven i detta
avseende upplever Osterportsskolans elever att tra-
fiken dr otrygg i sin ndrmiljo.

De trdnga miljoerna sammanfaller delvis med plat-
ser som upplevs befolkas av “skumma” personer. I
den kategorin aterfinns Virnhemstorget, Rorsjopar-
ken och Lilla Kvarngatan. Andra orsaker till trang- : : :
selkédnsla dr generellt svarnavigerade trafikmiljoer AS , o s L. . A : Zy S

med stora floden sdsom i cykelrondellen pa Kungs- =t KRon B O SAE e (G z 3 7 N E
gatan och pa Viarnhemstorget. Daremot har inga : - 3 : ; :
strackor markerats som for tranga, utan att doma av
undersokningen dr gang- och cykelbanorna enligt

barnen tillrdckligt breda att rora sig langs med.

N

PLATSER DAR BARNEN UPPLEVER ATT DE INTE SYNS " PLATSER SOM UPPLEVS TRANGA
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VAD KARAKTARISERAR OTRYGGA PLATSER?

I centrum framstar bilisters hoga hastigheter som
det storsta problemet for barn och ungas trafiktrygg-
het. Det hanger delvis ihop med de ménga kommen-
tarerna om att man inte syns, da de upplevda hoga
hastigheterna leder till osdkerhet kring om bilar
kommer att stanna eller inte. Aven cyklister &r roten
till en del otrygghet. De 4r manga, kor snabbt och kan
vara svara att passera.

Det finns aven utpekade platser dar barnen papekar
att de behover mer hjilp att korsa gatan genom nya
overgangsstillen eller kompletterande trafikljus.

Pa kvallen utgor biltrafiken ett utdkat hot, da forar-
nas regelefterlevnad sjunker och beteendet blir mer
oberédkneligt och ddrmed skrammande.

Vad diagrammetocksavisarar attbarnenhade svart
att hitta en passande kategori for en stor mangd syn-
punkter som de forknippar med otrygghet i trafiken.
I den andra storsta svarskategorin “annat” finns en
lang rad likartade vittnesmal om skrammande per-
soner som uppehaller sigigaturummet.

“Inga bilar stannar at en och man blir lite
radd. Bilarna kor supersnabbt mot en.”

Tjej, 11 ar, i Centrum

st30
"Det &r dnda stor skillnad Linddngen och
hdr inne i centrum. | Lindéngen &r det du
som gar som ska vénta in bilen, inte tvart
25 Om"
Pojke, 13 ari Centrum
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FAKTORER SOM SKAPAR OTRYGGHET | TRAFIKEN | CENTRUM
Fordelning pa kategori bland platser markerade som “forbattra”
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SYNTES

Hur vél otryggheten ar forankrad i faktisk trafiko-
sékerhet varierar. Upplevelsen av att bilforare kor
snabbt i 6stra delarna av Gamla staden tycks inte
helt 6verensstimma med uppmaétta hastigheter, och
har har heller inte nagon olycka intraffat under de
senaste sex aren.

Forare pa Exercisgatan och Foreningsgatan samt
Nobelvigen kor mycket snabbt, men det dr ndstan
bara Nobelvagen som ar olycksdrabbad. Pa Nobelva-
gen och Bergsgatan forenas hoga hastigheter, hoga
floden och ménga olyckor, medan det pa Exercis- och
Foreningsgatan, som barnen upplever som otrygga i
sammanhanget, inte rapporteras in sarskilt ménga
olyckor med barn. P4 Kungsgatan och Amiralsgatan
har det daremot skett manga olyckor, samtidigt som
flera barn beskrivit gatorna som trygga.

Trots att en stor del kommentarer dr fokuserade
till Gamla stadens Ostra del dr gatorna daromkring
rent tekniskt sett inte dr de svaraste trafikmassigt,
upplever barnen ett behov av stod i form av trafik-
ljus, hastighetsddmpningar och overgangsstallen.
Den upplevda hastigheten korrelerar sannolikt med
gaturummet pa sa vis att samma hastighet upplevs
som hogre i den tata gatumiljon utanfor skolan 4n pa
en stor och bred huvudgata dér trafikrummet ger en
forvantan om hogre hastigheter.

Otrygga platser till f6ljd av trangsel korrelerar i sin
tur med korsningar med hoga floden i flera riktning-
ar. Det géller exempelvis Varnhemstorget, korsning-

enmellan Hornsgatan och Frihamnsviadukten samt
cykelcirkulationsplatsen pa Kaptensgatan. Det sker
ocksd méanga olyckor med barn pd Varnhemstorget,
som flera ocksa pekat ut som komplicerad.

I Centrum &r barn ar inblandade i 8 procent av alla
inrapporterade olyckor, vilket ar den lagsta andelen
av de tre omradena. De trygga platserna ar bilfria,
men besoks- och fotgdngartdta, miljder: torg och
gronomraden, gadgator, sma lokalgator och friliggan-
de gang- och cykelstrak.

Kort sagt ar korrelationen mellan risk, faktiska
olyckor och barns trygghet i Centrum lag, och att en-
dast titta pa de tva forsta parametrarna ger inte rétt
underlag for vilka atgarder som ska prioriteras for
barns trygghet.
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BEBYGGELSESTRUKTUR

I Fosie aterfinns precis som i Centrum en rad olika
byggnadstyper. Skillnaderna &r att &ven boendefor-
merna varierar, men att nast intill alla bebyggelse ar
uppfordunder samma epok, vilket ger omradeten ar-
kitektoniskt ensidigt uttryck. Runt om i Fosie sam-
existerar fristdende punkthus pd upp till 15 vaningar
med enplansradhus, villor och trevaningshus. Fler-
familjshusen saknar privata gardar och granserna
mellan bostédderna ar ofta otydliga, 6ppna grasytor
med ett virrvarr av gangar. I motsats till detta star
villaomradena som genom hackar och staket skapat
distinkta och svarforcerade linjer mot intilliggande
omraden.

Gatumiljon praglas av SCAFT-planeringens separe-
ringsprincip med matargator, sdckgator och kombi-
nerade gang- och cykelbanor i bilfria gronomraden.
De senare har rekreation snarare dn framkomlighet
som fokus, och ar tydligt underordnade bilnétet med
manga vertikalforflyttningar. Méanga av de funk-
tioner, som i stadsmiljo traditionellt aterfinns lings
med huvudgator, ir lokaliserade till separata cen-
trumbildningar och ersatta av inaktiv forgardsmark
utan entréer mot gatorna.

BEFOLKNINGSDATA FOSIE
Befolkningstdthet: 102 boende/ha
Barntathet (0-19 ar): 27 boende barn/ha

Andel barn (0-19 ar) av tot befolkning: 27 %

FOSIE / 44



TRAFIKANALYS

Risken att som fotgdngare skadas allvarligt vid en
krock okar exponentiellt med motortrafikens hastig-
het, vilket blir sdrskilt relevant dd barn har begrdnsad
impulskontroll och formdga att bedoma avstand och
hastigheter. Kartan till hdger redovisar Fosies gators

sakerhetsniva utifran uppmdtta hastigheter. Inter-
vallen dr baserade pa Trafikverkets (2012b) krock-

valdskurvor.
MYCKET HOGA HASTIGHETER | HELA NATET

Som en naturlig f6ljd av den modernistiska plane-
ringsprincipen med framkomliga, mycket breda
matargator dr de uppmaétta hastigheterna 6ver 40
km/h i en 6vervigande del av huvudgatunétet. En
krock mellan barn och bili dessa hastigheter ar livs-
hotande (Trafikverket, 2012b). Den ursprungliga
tanken om att gdende och cyklister skulle rora sig i
tunnlar har frangatts och vigarna har kompletterats
med passageriplan, men utan tillracklig hastighets-
dampning. Lagkorsningstathetledertill attbarn och
unga ofta korsar mellan 6vergangsstéllen och tunn-
lar. Cykelbanor leds pé ndgra hall rakt ut i de storre
gatorna och pa den véstra bron 6éver Inre Ringvégen
korsar motorvagens av- och pafarter trottoarerna

utan overgangsstallen.

Overlag &r trafikmiljon mycket storskalig, vilket
staller hoga krav pa barnens uppmarksamhet och

bedémningsformaga.
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BREDA KORBANOR OKAR BARRIAREFFEKTER

I kartan till hoger illustreras gatornas barridreffekt
utifran uppmétta motortrafikfléden, inte trafikan-
ters upplevelse.

De tre kategorierna av gator leder till att kontras-
terna vad géller trafiken ar stora i Fosie. Inne i bo-
stadsomradena som utgor en huvudpart av barnens
vardagliga livsmiljé 4r motortrafiken, fransett mo-
peder, helt franvarande. Lokalgatorna som loper i
omradenas ytterkanter bestdr av sidckgator utan
genomfartstrafik for bilar och formodas ha ldga bil-
trafikfloden. Dessa ansluterisin tur till matargator, i
detta fall Munkhéttegatan och Eriksfédltsgatan, med
hoga trafikfléden som i sin tur kopplar an till savéil
motorvéigen Inre Ringvigen som innerstadens hu-
vudgator via Ystadsvégen i norra Fosie, och via Ag-
nesfrids- och Arievigen dven Yttre Ringvigen, det
vill siga E20.

Ikartans bedomning av barridreffekt ingar inte kor-
faltsbredderna, och flodesméssigt ar det ndgot min-
dre barridreffekter i Fosie jamfort med i Centrum.
Konsekvensen av den ovan beskrivna gatustruktu-
ren dr dock ett omstandigt och svaroverblickbart
gatunét, dir lokalnétet, i synnerhet for gdende och
cyklande barn, 4r underldgset huvudgatunétet. Moj-
ligheterna att till fots eller med cykel 6verbrygga
barridrerna motarbetas av den grundliggande ut-
formningen och barriareffekterna blir i praktiken
storre dn i Centrum.

Det unika med Fosie ar att omradet innanfor barrié-
ren ur ett trafiksdkerhetsperspektiv ar att betrakta
som nést intill helt sdkert, och att barnens rorelse-
frihet ddrinom ar hogre.
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OLYCKOR AVEN | LOKALGATUNATET

Kartan till hoger visar pa var inrapporterade trafik-
olyckor med barn upp till 18 &r skett mellan ar 2017
och 2022. Olyckorna i Fosie ar betydligt farre 4n i
Centrum, och darfor svarare att dra nagra generella
slutsatser om men de tre vanligaste olyckstyperna ar
desamma, och sorterade som foljer:

» Cyklande barn skadas ensamt
« Motorfordon i krock med gédende barn

» Motorfordon i krock med cyklande barn

Tva av de tre vanligaste krockarna med barn inne-
fattar motorfordon, och eftersom trafikseparering-
en ar total sker de i bilndtet, mestadels ldngs med
matargatorna. I Centrum och Véstra Hamnen kan
olycksgraden pa huvudgatorna forklaras av att gdng-
och cykelflodena ar som storst langs med dessa ga-
tor, och att det darmed ar naturligt att dar sker flest
olyckor. I Fosie har ett pagaende projekt pa Munk-
héattegatan och Eriksfaltsgatan visat att mycket fa
manniskor ror sig langs med dessa bada matargator,
utan att de framst korsas i specifika punkter, och
trots det ser fordelningen ut som den gor. Olyckor pa
de bilfria gdng- och cykelstraken representeras san-
nolikt i hog grad olyckorna med barn som cyklar och

ramlar ensamma.

Viart att namna ar att Fosie ocksa har en hogre andel
barn (27 procent) i sin befolkning dn i Vastra Ham-
nen (19 procent) och Centrum (6 procent). Antal
olyckor per barn blir darfor ldgre dn i bade Centrum

och Véastra hamnen.

o

OLYCKOR OCH BEFOLKNING

Andel barn (0-19 ar) av tot befolkning: 27 %
Andel barn bland olyckor: 15 %
Olyckor per barn: 0,009
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TRYGGA PLATSER

De fa inkomna platsspecifika kommentarerna gor
det svart att dra ndgra slutsatser kring vad som lig-
ger bakom Fosies trygga platser, men Hermodsdals-
skolans gadrd markerades som trygg tack vare att den
ofta ar befolkad av sktsamma vuxna. Just ndrvaron
av andra manniskor visar sig kunna ha bade positiv
och direkt motsatt effekt, beroende pa hur perso-
nerna upplevs. Skolgadrden kan av samma anledning
varaotrygg, utifall att de ndrvarande vuxna beter sig
annorlunda (exempelvis “roker” eller “brakar”).

De trygga gang- och cykelbanorna ingér i det trafik-
separerade nétet.

VAD KARAKTARISERAR TRYGGA PLATSER?

Mycket méanniskor, foljt av géng- och cykelbanor,
ar de mest anvianda kategorierna for trygga och bra
platser. De otrygga platserna kategoriseras som
tranga (till foljd av skjutsande fordldrar eller stora
cykelfloden), daligt belysta och befolkade av skram-
mande ménniskor.

"l Hyllie finns det jattemycket gator. Det
finns inte sa manga gator i Linddngen.”

Kille, 6 ariFosie

PLATSER MED MYCKET FOLK

"Skolgarden kanns trygg, dar finns det
oftast vuxna. Forut var det manga vuxna
som rokte och sant pa skolgarden, men
det har blivit battre. Nu @r det fler barn ddr
och till och med min lillebror far vara dar
och spela fotboll sjdlv.”

Flicka, 13 4riFosie

PLATSER MED BRA GANGBANOR
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OTRYGGA PLATSER

Trangsel, ojimnt underlag och dalig belysning ar ka-
tegorier som anvints for att beskriva Fosies otrygga
platser. Trangsel uppstar exempelvis vid skolan nar
fordldrar skjutsar sina barnibil.

Barnens instillning till de friliggande gang- och
cykelnitet tycks ndgot ambivalent. Samtidigt som
dessa platser dr markerade just for de kvalitativa
gang- och cykelbanorna, kan de kidnnas otrygga nar
barnen ror sig dar ensamma, eller for att de ar grus-
lagda och har halisig.

VAD KARAKTARISERAR OTRYGGA PLATSER?

De platsspecifika kommentarerna ar tyvarr betyd-
ligt farre i Fosie dn i 6vriga tva stadsdelar. Anmark-
ningsvéart nog ar det ddremot den enda stadsdel som
har fler markeringar med trygga dn otrygga platser,
vilket skulle kunna vara en indikation pé att barnen
iomradet arrelativt sett mer trafiktrygga dniCentr-

um och Vistra Hamnen.
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FAKTORER SOM SKAPAR OTRYGGHET | TRAFIKEN | FOSIE
Fordelning pa kategori bland platser markerade som "forbattra”
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SYNTES

Aven om antalet kartmarkeringar var fa, 4r det ocksa
intressant att titta pa vad barnen intehar sagt. For-
vanansvirt nog ar de trafikrelaterade kommenta-
rerna generellt fa. I bade Centrum och Vistra Ham-
nen harrér en mycket stor del av kommentarerna
fran trafiken, bade de bra och daliga. I Fosie tycks
varken bil- eller cykeltrafiken vara det som barnen i
forstahand férknippar med otrygghet.

Att cyklister inte utgor nagot storre problem kan
sannolikt forklaras av att cykelflodena dr forhallan-
devis sma. Andelen cykelresor ar endast 17 procent,
attjamfora med 301ibade Centrum och Vastra Ham-
nen (Region Skane, 2018). Att inte en enda synpunkt
handlade om varken Munkhéttegatan eller Eriks-
faltsgatan som korsar genom hela Fosie ar ddremot
mer uppseendevickande, och gator med mindre fl6-
den och ldgre hastigheter i bade centrum och Vistra
Hamnen har genererat flertalet synpunkter. I ett pa-
rallellt projekt genomfors en dialog kring dessa tva
gator och farlig trafik 4r den i sirklass storsta syn-
punkten fran allménheten, féorutom i dldersgruppen
under 18 &r.

Mojliga anledningar till detta ar att trafiksepare-
ringsprincipen foljs som det ar tdnkt, och att barnen
inte stors av att anvidnda de gang- och cykeltunnlar
som erbjuds, medan vuxnakréver genare kopplingar.
Det motbevisas dock av hogstadieelevers vittnesmal
om att de tar sig 6ver dven trafikerade gator varhelst
de behdver. En annan &r att barnen helt enkelt inte
kommer i kontakt med matargatorna utan haller sig

till sitt och grannomradenas grianser, som till over-
vigande del ar bilfria. En tredje forklaring skulle
kunna vara att den mycket tydliga strukturen som
SCAFT-planeringen byggde pa fungerar bra for barn
och unga. Fran genomgangen ovan framgar att tyd-
lighet och forutsidgbarhet ar efterfragade egenska-
per i trafiktrygga miljoer, och ar det nagot som den
ingenjorskonst som utgér modernismens trafikpla-
nering lyckades med sé dr det just det.

Olycksstatistiken adderar ytterligare ett intressant
lager till trafiktrygghetsanalysen. Att barnen inte
upplever trafiken som otrygg visar sig inte heller ha
nagon sjalvklar forklaring i statistiken — andelen in-
rapporterade olyckor som involverar barn av totalen
ar den hogsta av de tre omradena (15 procent), och
tva av de tre vanligaste typerna innebar att ett barn
kors pa av ett motorfordon. Fosie har dock den hog-
sta andelen barn jamfort med de tre staddelarna (27
procent), men i en milj6 som ar sdker for barn bor en
okad andel inte avspegla sig i olycksstatistiken.

“MANGA UNGA GENAR MELLAN
“CENTRUM OCH POP EYE
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BEBYGGELSESTRUKTUR

Exploateringen av Vistra Hamnen paborjades pa
00-talet. Det gor att hela omradet i likhet med Fosie
foljer ett och samma planeringsideal. Mycket har
dock hént pa de decennier som skiljer bebyggelsen
at. Datidens likartade byggnadsuttryck har ersatts
av mycket variationsrik arkitektur dar varje hus
har sin egen stil. Kvartersstrukturen ar tillbaka och
husen star i direkt anslutning till gatan, manga med
lokaler i bottenviningarna. Gatorna blir foljaktli-
gen analogt med centrum ett sammanlankat nét av
langa strak. Storleken varierar fran huvudgator med
busstrafik i eget korfélt runt storkvarteren, ner till
smala, lokala gagator.

Boo1 langs den véistra kustsidan sticker ut som ett
experiment- och utstillningsomréade. Har &r manga
av husen ldgre och skalan mindre. Bilframkomlig-
heten dr mycket begridnsad och gator med ett gemen-
samt golv vindlar sig fram mellan bostdderna.

Vistra Hamnen ar fortfarande under utbyggnad och
omradet praglas av de pagidende entreprenaderna.
Kranar dyker standigt upp i blickfanget och avsparr-
ningar och byggarbeten forhindrar och leder om tra-
fiken.

BEFOLKNINGSDATA VASTRA HAMNEN
Befolkningstathet: 74 boende/ha
Barntathet (0-19 ar): 15 boende barn/ha

Andel barn (0-19 ar) av tot befolkning: 19 %
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TRAFIKANALYS

Risken att som fotgdngare skadas allvarligt vid en
krock Skar exponentiellt med motortrafikens hastig-
het, vilket blir sdrskilt relevant dd barn har begrdn-
sad impulskontroll och formdga att bedoma avstand
och hastigheter. Kartan till hdger redovisar Vistra
Hamnens gators sdkerhetsnivd utifran uppmdtta

hastigheter. Intervallen dr baserade pa Trafikverkets
(2012b) krockvaldskurvor.

HOGA HASTIGHETSGRANSER HALLS

Viastra Hamnens gatustruktur har som sagt manga
likheter med Centrums dar breda huvudgator om-
gardar storkvarteren med mindre lokalgator inn-
anfor. Foljaktligen har hastighetskartan samma
fordelning, aven om omrédet 4r mindre. Den moder-
nare planeringen med breda gang- och cykelbanor
langs med huvudstraken, tita passager och manga
farthinder ger effekt och hastigheterna ar éverlag
lagre 4niCentrum, men utan att nd acceptabla niva-
er ur ett barnperspektiv. De ldnga och raka gatornas
siktforhallanden uppmanar till hog fart, och skapar
en stidndig konflikt mellan kollektivtrafikens fram-
komlighet och gdende och cyklisters sdkerhet.

Pa lokalgatorna har daremot smala gaturum, fart-
hinder och uppbrutna siktlinjer astadkommit lagre
hastigheter. Ett fatal gator har dokumenterade has-
tigheternaunder 20 km/h, men métningar pA manga
av de minsta gatorna saknas.

Trafiksékerhetsfokuset till trots 4r merparten av
huvudgatorna reglerade 40 km/h. Overtradelser
sker i huvudsak pa Lilla och Ostra Varvsgatan samt
Neptunigatan. Den skapar en trafiksédkerhetsbarriir
for barn som ska ta sig ut ur omradet pa egen hand.
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STORST BARRIARER MOT OVRIGA MALMO

I kartan till héger illustreras gatornas barridreffekt
utifran uppmétta motortrafikfléden, inte trafikan-
ters upplevelse.

Vastra Hamnens ldge som slutpunkt gor att barria-
rerna inom omréadet ar relativt fa i forhallande till
Centrum och Fosie. Eftersom omradet till storsta
del 4r omgéardat av vatten ar transport till och fran
omradet hdanvisad till ett fatal lankar, och de fysiska
kopplingarna med 6vriga Malmo ar rent fysiskt be-
gransade. Denna geografiska segregationen spads
dessutom pa av héga motortrafikfloden. Neptuniga-
tan och Stora Varvsgatan ar Vastra Hamnens stors-
ta barridrer men paverkar endast de barn och unga
som har bostad, skola eller fritidsaktiviteter lokali-
seradeiandradelar av staden.

Precis som i Centrum visar det sig dock att dven
barridrer klassade som mattliga hindrar barns fria
rorlighet och blir svara att passera, aven pa over-
gangsstallen. Dessa gator ligger tatare 4n i Centrum
(mellan 400 och 600 meter) och begriansar saledes
barnen ytmaéssigt 4n mer. Forskoleldrarna passerar
exempelvis aldrig en sddan gata utan ett 6vergangs-
stalle. Det visar pa hur omfattande behovet av ut-
markerade passager ar for barns framkomlighet,
dveniett s pass modernt och trafikméssigt hallbar-
hetsfokuserat omrade som Véstra Hamnen.

BARRIAREFFEKT

Mattlig
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FARRE BARN KROCKAR MED MOTORFORDON

Kartan till hoger visar pa var inrapporterade trafik-

olyckor med barn upp till 18 &r skett mellan ar 2017
och 2022. Dessa olyckorna utgor 12 procent av det
totala antaletiomradet. Till skillnad fran i Centrum
och Fosie, involverar endast en av de tre vanligaste
trafikincidenterna en krock mellan ett barn och ett

motorfordon. Ovriga tva olyckstyper handlar om

OLYCKOR OCH BEFOLKNING
singelolyckor med barn pé cykel eller till fots.

I Vastra Hamnen syns inte heller ndgon 6verrepre-
senation av barnivissa olyckstyper, utan de tre van-

ligaste fallen 4r samma for barn som for hela popu-
lationen.

Andel barn (0-19 ar) av tot befolkning: 19 %
Andel barn bland alyckor: 12 %

Olyckor per barn: 0,018
t 2
Det finns fa kluster av olyckor utan de ar utspridda,

framst ldngs med huvudgatunétet. Det i kombina-
tion med manga singelolyckor gor att det inte gar att
peka ut specifikt farliga stréckor eller punkter for

barn. Koncentrationen kring huvudstraken kan ha
att gora med att det ar dar flest ror sig, men ockséa att
utrymmet dr mindre och komplexiteten storre, vil-

ket gor attrisken for att barn tappar koncentrationen
och ramlar dkar.

o
De tre vanligaste olyckstyperna ar:

* Motorfordon i krock med cyklande barn

3
« Gaende barn skadas ensamt

» Cyklande barn skadas ensamt

OLYCKOR
O Olyckor barn

--- Omradesgrans
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TRYGGA PLATSER

Det som i Véstra Hamnen ger upphov till trygghet
ar overgangsstillen och gdngbanor dér bilarna ar fa
eller haller 1aga hastigheter. Det géller framfor allt i
ochkring Boo1.

"l dvrigt tycker jag att Vdstra Hamnen ar
ett valdigt sdkert omrade inom trafik och
att det som Malmé kommun gjort inom
trafiken har har gjort att man kanner sig
tryggare i vardagen.”

Tjej, 13 ar,i Vastra Hamnen

PLATSER MED BRA OVERGANGSSTALLEN
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OTRYGGA PLATSER

Problemen med otrygghet kopplad till bilférares
hastigheter dr utspridda 6ver hela Vistra Hamnen.
Kommentarerna forekommer dven i BoO1, &ven om
de dar vags upp av att lika manga upplever biltrafi-
ken som trygg. I princip samtliga huvudgator (Rig-
garegatan, Flaggskeppsgatan samt Vistra, Lilla och
Stora Varvsgatan) har kommentarer om att bilar kor
fort, medan lokalgatorna tycks fungera val i det av-
seendet.

Det finns flertalet korsningar déar barnen upplever
att de inte syns, vilket skapar otrygghet nér de ska
passera oOvergangsstillen. Det giller exempelvis
korsningen Lilla och Véstra Varvsgatan samt Nep-
tunigatan och Skeppsgatan. Dessa bada dterkommer
dven i kommentarer om att cyklister kor for fort, och
den forstndmnda pekas generellt ut av manga som
en otrygg korsning. Aven cirkulationsplatsen mellan
Einar Hansens Esplanad och Lilla Varvsgatan har
flertalet kommentarer, dir ett pagdende byggprojekt
spér pa otryggheten i trafiken.

En annan orsak till otrygghet bland barnen ar trang-
sel. T korsningen mellan Vistra Varvsgatan och
Propellergatan ar det svart att ta sig fram pa cykel,
Boo01:s smala gaturum gor ocksé att trangsel uppstar
pa grund av att manga olika fordonstyper ska sam-
sas pa liten yta.

PLATSER SOM UPPLEVS TRANGA

o T

PLATSER DAR CYKLISTER KR FOR FOR
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VAD KARAKTARISERAR OTRYGGA PLATSER?

Av diagrammet framgar att bilférare som haller
hoga hastigheter dr den Overlagset storsta orsaken
till otrygghet i Vastra Hamnen. Aven det andra mest
kommenterade problemet, att barnen upplever att
de inte syns, hor i manga fall samman med biltrafi-
ken pé sd vis att de ar osdkra pa om bilar kommer att
stanna for dem eller inte. De platserna som ar bra ar
foljaktligen 6vergdngsstallen dar bilar kor 1dangsamt
och stannar, och motortrafikbegransade gangstrak.

En mycket intressant notering ir att inte en enda
kommentar &dr kategoriserad som “annat” eller
“mycket ménniskor”, vilket i bdde Centrum och Fo-
sie har handlat om otrygghet kopplat till mansklig
fran- respektive néarvaro. Den typen av trygghets-
problematik tycks vara nést intill icke-existerande
i Vistra Hamnen, utan hér ar det just trafiken som
ligger bakom barnens oro.

Den fina maskvidden med passagemajligheter i var-
je korsningspunkt tycks ocksa ge effekt, da inte en
enda kommentar om att 6vergangsstélle saknas har
lamnats, till skillnad frén i centrala Malmo dar man
arbetar mer reaktivt och adderar overgangsstillen
allt eftersom néar den modernistiska planeringen ska
gora gator mer gang- och cykelvianliga.

"Jag blev pakord av cyklisterna. Det &r
svart att korsa fran gangbanan gver till
dvergangsstillet.”

Tjej 9 ar. i Vastra Hamnen
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SYNTES

I dialogen pekas enrad platser ut som problematiska
till f6ljd av snabba bilar och cyklar. Pa de stora ga-
torna héaller sig forare mestadels inom skyltad has-
tighetsgréns, vilket visar pé att regleringen 40 km/h
ar problematisk ur barnens trygghetsperspektiv.
Neptunigatan och Ostra Varvsgatan som har hogst
uppmaétta hastigheter har ddremot nést intill inga
kommentarer.

Sammantaget ligger samtliga utpekade trygga plat-
serivéster, och bilden som framkommer ar att Boo1
ar ett ur trafikperspektiv uppskattat omrade bland
barnen, medan utpekade otrygga platser har sin
tyngdpunkt i Vastra Hamnens mitt. Trots att in-
frastrukturen i hela omréadet har mycket god stan-
dard med dagens gatumatt maétt, 4r det alltsd manga
punkter som upplevs vara otrygga.

Flaggskeppsgatan dr en rak gata som é&r reglerad
med 40 km/h, men som forsetts med hastighets-
démpning i omgangar, sannolikt till foljd av kla-
gomal. Gatan manifesterar vad som verkar vara en
aterkommande tredimensionell konflikt dar hastig-
hetsregleringen sager en sak, barnens (och kanske
fordldrarnas) upplevda trygghet en annan och den
faktiska hastigheten en tredje.

En parallell konflikt kommer av att den utformning
som bidrar till 1aga hastigheter och trygghet, det vill
saga smala, tranga gator, samtidigt ger upphov till
trangsel och otrygghet till foljd av att bilar, cyklar
och elsparkcyklar kommer néra fotgdngarna.

Déolycksstatistiken studeras framkommer viss dis-
krepans mellan trafiksékerhet och trafiktrygghet. I
korsningen Lilla och Véstra Varvsgatan som marke-
ratsutidialogen som otrygg, har ocksa en del olyckor
rapporterats. Det samma géller Vistra Varvsgatan
och Propellergatan, medan fortsattningen péa Lilla
Varvsgatan 0sterut som har en rad markeringar som
otrygg, inte har varit foremal for en enda olycka se-
dan 2017.

Réadslan grundar sigi manga fall i gdende barns upp-
levelser, medan statistiken visar att det 4r barn pa
cykel som ar inblandade i krockar. Motorfordonso-
lyckor med géende barn ar avsevéart farre an i Centr-
um och Fosie, och det ligger néra till hands att anta
de trafiksikerhetsatgiarder som byggts in i gatumil-
jon gett effekt. Totalt sett har barn varit inblandade i
12 procent av de inrapporterade olyckorna, vilket ar
mittemellan de bada andra omradena, dock med den
viktiga distinktionen att endast en av de tre vanli-
gaste olyckstyperna innefattar en krock, och 6vriga
tva bestér av att barnen sjalva ramlar nir de cyklar
eller gar.

Den totala upplevda tryggheten dr i samma storleks-
ordning som i Centrum och Fosie och andelen som
uppger att foraldrarna hindrar dem fran att rora
sig pa egen hand, till foljd av trafiken, dr ocksé lagst
i Véstra Hamnen, utan att kunna forklaras av en
snedfordelning i svarande aldersgrupper.

UPPSKATTAT BILFRITT OMRADE

LILLA VARVSGATAN - "HARFAR VI
INTE LEKA ELLER PASSERA" ~
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SLUTSATSER

VAD SKAPAR TRAFIKTRYGGHET?

VANA SKAPAR TRAFIKTRYGGHET

Enaterkommande trygghetsskapande faktori samt-
liga arskursers ar vana. I bekanta miljoer diar barnen
kanner sig hemma, dir de har gatt mycket sjilva och
tillsammans med vuxna tridnat pa att bedoma och
hantera trafiken, kan barnen kdnna sig trygga obe-
roende av fysiska faktorer.

BIL- OCH CYKELBEGRANSADE YTOR OCH
LUGNA LOKALGATOR UPPLEVS TRYGGARE

Rumsliga faktorer som dr sammankopplade med
trafiktrygghet dr mer eller mindre bil- och cykel-
begriansade ytor och lugna lokalgator, som minskar
oron for andra trafikanter och som ger de yngstabar-
nen mojlighet att tanka pa annat, slippa halla vuxna
ihanden och attleka.

FORUTSAGBARHET OCH TYDLIGA SIKTLIN-
JER GER TRYGGARE TRAFIKERADE MILJOER

Imertrafikerade miljoer ar det viktigt med forutsag-
barhet vad giller saval hur olika trafikslag ska bete
sig som befinna sig. Fysiska utformningar som un-
derlattar detta ar tydligt separerade ytor, trafikljus
och farthinder, vilka gor att barnen vet att bilarna
kommer att behova sakta in. Tryggheten i forutsag-
bara beteenden kommer dven av att de kan se och
synas, eftersom det avgor i synnerhet biltrafikanters
beteende vid dvergangsstillen.

VAD SKAPAR OTRYGGHET |
TRAFIKEN?

HOG HASTIGHET STORST BIDRAGANDE FAK-
TOR TILL OTRYGGHET | TRAFIKEN

Foga forvanande ar de trafikmiljoer och -situationer
som skapar storst otrygghet bland barnen motsatser
till de just ndmnda. Bilforare som upplevs kora fort
ar en starkt bidragande orsak till oro, vilket ar fullt
legitimt eftersom de ocksé utgor den storsta faran.
Obehag uppstar i synnerhet ndr barnen star beredda
att korsa en gata, och snabba bilférare ar otydliga
med om de forstoch fraimst har settbarnen, och déar-
efter har for avsikt att stanna eller inte. Pd kvillarna
upplevs regelefterlevnaden och forutsdgbarheten
i motortrafikanternas agerande sjunka, och for de
dldre barn som vistas ute d& upplevs bilforare utgora
ett storre hot 4n dagtid.

KANSLAN AV ATT INTE SE ELLER BLIR SEDD

Eftersom barnen upplever synligheten som viktig
for tryggheten, gor bristfillig belysning att de kdn-
ner storre osdkerhet. Under vinterhalvaret nir det ar
morkt en stor del avdagen blir det hir en trafiktrygg-
hetsfraga dven for yngre barn pa vag till och fran
skolan. Gatubelysning omfattar saledes en storre
grupp an kvéllsaktiva unga och vuxna som normalt
arifokus for dessa fragor.

FRANVARON AV VUXNA ATT VANDA SIG TILL

Utanfor trafikdomdnen dyker sociala aspekter
aterkommande upp som otrygghetsskapande inslag
i gatumiljon. Det handlar savdl om néarvaron som
franvaron av andra méanniskor, beroende pa vilken
tolkning barnen gor av deras upptriadande. Otrygga
platser dr sddana dar manniskor som de bedémer
som skumma uppehéller sig, medan trygga manga
ganger avgors av att det finns verksamheter och
vuxnaindromradet att vinda sig till.

BILBEGRANSADE YTOR UPPLEVS
TRYGGARE OCH TILLATER LEK
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KONSEKVENSER FOR RORELSE-
FRIHET

NARHETEN TILL SKOLAN AVGORANDE

Var barnen bor kontra var de gar i skola ar en avgo-
rande faktor for deras rorelsefrihet. Den tidigare
ndmnda upparbetade bekantskapen med sitt ndrom-
rades trafik medfor att bade barn och fordldrar kan
kanna sig mer trygga med att barnen ror sig sjalv-
standigt dari. Om skolan ddremot ligger langt ifran
barnens vardagsmiljé har barnen ingen vana eller
erfarenhet vilket, utéver att resvigen ar lang, for-
sédmrar forutsdttningarna for barnens fria rorlighet.

RORELSEFRIHETEN OKAR MED ALDERN

Barn pa l4g- och mellanstadiet som ror sig pa egen
hand pé storre gator till f6ljd av utformningen ar be-
griansade isin rorelsefrihet. Ofta tillats de inte korsa
gator utan overgangsstillen, vilket leder till att de
tvingas ta omvégar for att na sina malpunkter.

Franungefartretton ars adlder ar otrygghetitrafiken
av marginell betydelse. Barnen upplever att de har
tillracklig koll och kunskap om trafiken for att kan
rora sig det passar dem sjdlva, utan att vara lasta till
utformningen.

Den sociala tryggheten har en minst lika stor inver-
kan péa rorelsefriheten som trafiken vad galler nar
de unga viljer, alternativt tillats, att ga ut, och vilka
vigval de gor.

SKILLNADER MELLAN OLIKA
TYPER AV GATUMILJOER?

LUGNARE, MINDRE KOMPLEXA MILJOER FO-
REDRAS AV SAMTLIGA ALDERSGRUPPER

Barnen upplever mycket stora skillnader i trygghet
kopplat enbart till gatumiljo. Sambandet mellan en
gatas storlek och flode, bade motor- och cykeltrafik,
och derasupplevda sidkerhet, dr starkt. De sma, lugna
lokala stréaken och gatorna ar som konstaterat att fo-
redra, medan tryggheten pa de stora huvudgatorna
ar avhingigt den hjalp som infrastrukturen erbjuder
iform av guidning kring hur bade barn och fordons-
foérare ska bete sig.

Nar floden sammanfors 1 komplexa korsningspunk-
ter innebar det fler intryck som ska tolkas och ¢kad
osdkerhet. Sannolikt blir dven forutsdgbarheten i
barnens egna beteenden sédmre, med 6kad risk for
olyckor som foljd.

BARNEN UPPMARKSAMMAR VAR UTFORM-
NINGEN MOJLIGGOR HOGA HASTIGHETER

Problemet med att bilforare upplevs kora for fort
tycks vidare ha starkare koppling till gatumiljén 4n
de faktiska hastigheterna. P4 smalare lokalgator dar
gaturummet formedlar en lugnare miljo ar gransen
for nédr hastigheter upplevs som problematiskt hoga
mycketldgre 4n pa storre, bredare gator som signale-
rar transport och framkomlighet.

SKILLNADER MELLAN OLIKA
TYPER AV STADSMILJOER?

Nar de tre studerade omradena jamfors framkom-
mer intressanta moénster. SCAFT-planerade Fosie
har overlagset hogst hastigheter i huvudgatunétet,
medan nybyggda Vistra Hamnen redovisar lagst,
med Centrum diaremellan. Trots det 4r det en myck-
et stor médngd inkomna synpunkter kring snabba bil-
forareiVastra Hamnen, medan motsvarande siffrai
Fosie ar noll. Omvént ar det flertalet kommentarer
om social otrygghet i bade Fosie och Centrum, men
inte en endaiVéastra Hamnen.

FORALDRAR | FOSIE MER OROLIGA FOR TRA-
FIKEN

I Fosie ar andelen som uppger att fordldrarna hin-
drar dem fran att rora sig fritt pd grund av trafiken
storst och i Vistra Hamnen minst. Ddremot ar bar-
nens egen upplevelse av tryggheten i trafiken i prin-
cip lika stor ibade omradena.

BILDOMINERADE YTOR INTE LIKA ESTETISKT
TILLTALANDE

Barnens spontana reaktioner pa sin omgivning be-
ror manga ginger ocksa estetiken. Aven om den ut-
talade avsikten varit att diskutera trafiken har flera
omedelbara associationer berort just olika estetiska
perspektiv pd miljoerna.

AVSLUTNING / 64



GENERELL UPPLEVELSE AV OLIKA TRAFIKMILJOER PER ALDERSGRUPP
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"Hur kan gaturummet gestaltas for barn som en destination
och motesplats, en plats for personlig utveckling, men ocksa
som en lank mellan olika platser i staden?”

Carlson & Lemheden (2022)

s ™

FOSIEFLICKAN: | bildserien ovan syns ett dokumenterat exempel fran Fosie, dér ett barn star och vantar vid ett Gvergangstélle och minst tva bilister avstar fran att stanna och lamna foretréade.




REKOMMENDATIONER FOR FORTSATT ARBETE

Efter kartlaggningen av vad det &r som
ligger till grund for barns otrygghet i
trafiken foreslds det fortsatta arbetet
delas in i mjuka, beteendeféréandrande
satsningar och harda, utformningsmas-
siga atgérder.

BETEENDEFORANDRINGAR

Eftersom barnens trygghet har visat sig inte bara
bero pa den fysiska utformningen, behdver det fort-
satta arbetet dven fokusera pa den ménskliga fak-
torn i frdga om hur trafikanter upptrader inom ra-
marna for den byggda miljon.

1. KOMMUNICERA BEHOVET AV MER HAN-
SYNSFULLA BILISTER

Barnen behover forutsdgbharhet, och det mest kon-
kreta exemplet pd det ar att de i god tid vill kdnna sig
trygga med att bilforare stannar for dem pa obeva-
kade 6vergangsstallen. For det rekommenderas att
en mer noggrann analys genomfors for att tareda pa
vilka forare och situationer som ligger bakom bete-
endet. Dérefter kan riktade insatser planeras som
syftar till att forstirka ett tydligt och hansynsta-
gande beteende gentemot barn.

2. ARBETA FOR ATT OKA BARNS MOJLIGHE-
TER ATT SKAPA TRAFIKVANA

For att 6ka den trafiktrygghet som kommer sig av
barnens lokalkdnndedom rekommenderas vidare
beteendefokuserat arbete med att 6ka barns rorel-
sefrihet. Manga vill ga mer sjilva eller tillsammans
med kompisar 4n vad de gor idag, och barnens maj-
lighet att rora sig begransas manga ganger av for-
dldrars radsla for att barnen ska fara illa kopplat till
béde trafiken och sociala omstandigheter. Utveck-
lingen mot minskad rorelsefrihet bland barn sker pa
samhaéllsniva, men kan adresseras pa det lokala pla-
net for att vinda den negativa spiralen till en positiv
som tack vare traning ger barnen ékad kunskap, och
déarigenom sjalvfortroende och trygghet i trafiken.

En tredje rekommendation inom beteendeférand-
ring handlar om att studera hur och varfér barn
kanner otrygghet kopplat till vissa typer av méann-
iskor och beteenden i staden. En utredning om hu-
ruvida radslan ar befogad, eller om det handlar om
en ogrundad oro som bygger pa frimlingsskap, kan
ge svar pa lampliga atgarder for att 6ka den sociala
tryggheten.

Lasbarhet, dverblickbarhet och kanslan av att bli sedd paverkas i hig
grad av individens langd och 6gonhdjd.

FYSISK UTFORMNING

Att fordndra den fysiska utformningen till forman
for barnen ar pa ett sitt svarare. En anledning ar att
beslutsfattares och planerares uppfattning om mo-
dern, trivsam och vilfungerande gatuutformning
inte alltid rimmar med det barnen férknippar med
trafiksakerhet. Nedan foljer nagra exempel som helt
fokuserar pd barnens perspektiv och onskemal.

1. TILLGANGLIGGOR STADEN GENOM TRYGGA
OCH ENKELT LASBARA PASSAGER

For att arbeta for barns 6kade trygghet bor en 6ver-
syn av Malmos alla korsningar goras, for att iden-
tifiera var det saknas Overgangsstillen. Liangs
strackor med hoga motortrafikfléden, typiskt gator
med “stor” barridreffekt i illustrationerna i tidigare
kapitel, rekommenderas en utredning tillsdttas om
mojligheten att fortydliga och forbattra barns pas-
sagemojlighet.

Forutsdgbarhet och ldsbarhet av trafikmiljderna
tillsammans med en kénsla av att se och bli sedd har
ockséa visat sig vara en viktigt fraga for barns upp-
levda trygghet. Det ar darfor viktigt att beakta skill-
naderna i 6gonhdjd for barn, unga och vuxna nir vi
planerar. Parkerade bilar i gatumiljé och skymda
siktlinjer skymmer sikten hos yngre barn samtidigt
som de ar svarare for andra trafikanter att uppmérk-
samma.

AVSLUTNING / 67



2. BEGRANSA BILTRAFIK OCH HASTIGHETER

Malmo stad rekommenderas dven att ta ett bredare
grepp om trafiken och utreda forutsattningarna for
att begrdnsa trafiken i omraden som omfattar flera
storkvarter. Har handlar det om att sdnka hastighe-
terna da 40 km/h upplevs som hoga hastigheter fran
barnens perspektiv. Detta kan goras med reglering-
ar, bilfria skolzoner och/eller hastighetsddmpande
fysiska atgarder. Dettakanisin tur 6ppnaupp for fler
barn attrora sig frittiett storre omrade, i en nutid da
elever fardas allt ldngre till sina skolor.

NYA TRAFIKSAKERHETSKURVOR

BO0%

&0%

Risk fir...

A0%

20%

o Wkm/h 20km/h 30wm/h 40knih EOkmn S0Kkngh TOkmin
Hastighet

Diagrammet ska i forsta hand lasas som enillustration. Kanslan av otrygg-
het har uppskattats utifran barnens upplevelser i denna studie. Allvarlig
skada och dod baseras pa Trafikverkets (2012) krockvaldsstatistik, dar
kurvorna beskrivs vara brantare mellan 30 och 50 km/h dn vad deras
diagram faktiskt redovisar.

3. ATERTA UTRYMME FOR RORELSE, VISTEL-
SE OCH LEK

Sist men inte minst bor mojligheterna att fa till
snabba och enkla atgarder i gaturummet begrundas,
i synnerhet for saknade lankar i cykelnétet eller i di-
rekt anslutning till skolor. For att 6ka barnens trafik-
trygghet pa kort sikt rdcker enklare omprioritering-
ar sdsom att ett korfalt omvandlas till en cykelbana
med négon typ av fysisk avgransning eller lekbara
ytor pd gatorna som omringar skolan.

NYA STADSDELAR

1. MOJLIGGOR UTOKADE, BILBEGRANSADE
STORKVARTER

Nar nya stadsdelar planeras bor huvudgatunétets
strackning och maskvidd tankas dver nogsamt, da
det omedelbart sétter de fysiska granserna for bar-
nens rorelsefrihet. Ju langre det 4r mellan de breda,
motortrafikprioriterade gatorna, desto battre. For-
utséttningarna att separera gatunétet for buss- och
personbilar i sa stor utstriackning som mojligt bor
ocksé studeras tidigt, for att undvika att god fram-
komlighet for kollektivtrafiken leder till hoga has-
tigheter &ven ibilnatet.

Olika fordonsslag bor som regel separeras fysiskt.
Blandtrafik bor endast anvdndas i undantagsfall,
langs strackor dar det integrerade trafikflodet &r
mycketlagt.

Mellan huvudgatorna ska motortrafiken vara sa fy-
siskt begransad som bara mdjligt. Det bor dven fin-
nas omfattande, inbjudande omraden som &r helt
och hallet fri fran motorfordonstrafik, men med for-
utséttningar for ndrvaro av vuxna, for att mojliggora
foér barnen att helt sldppa orostankar och ge majlig-
het till vistelse och lek.

Barcelonas “superblocks” ar exempel pa storkvarter med begransad bil-
trafik ach utrymme for gaende, cyklister, vistelse och lek (NACTO, 2020).

VALJ FOKUSGRUPP

Precis som all typ av beslutsfattande handlar stads-
planering om prioriteringar och kompromisser. Som
ovan namnt finns en sddan konfliktlinje mellan
barns trafiktrygghet och moderna stadsplaneringsi-
deal, men de finns 4ven inom gruppen barn och unga.
Rapportens uppdelningidldersgrupper utgor en vik-
tigt bestandsdel i beréttelsen om barns trafiktrygg-
het, och den distinktionen méste genomsyra dven det
arbetet framat. Eftersom trafiktrygghet i praktiken
sallan utgor det endamaéalet handlar det dessutom om
attivarje enskilt projekt, stort som litet, fatta beslut
om vilken samhallsgrupps behov och dnskemé&l som
ska prioriteras.

Det finns stora skillnader dven inom gruppen barn och unga och planering
kraver aktiva beslut om vilken dldersgrupps behov som ska prioriteras.
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GODA EXEMPEL

| BoO1 har omradet utformats med begransad
framkomlighet for bilar tillsammans med ett
gemensamt golv och laga hastigheter.

- Gangfartsgator

«  Sidofdrskjutningar for Idgre hastigheter
- L3ga hinder och mdbleringzoner

. Entréer i gatuplan - synlig gata

| Vauban, Freuburg har man skapat en familje- i
orienterad stadsdel med shared space Iosningar e
och 13ghastighetsgator. ] >/

- Fordon begrénsas till ganghastighet ’

+ 4 m breda lokalgator med parkeringsfdrbud

- Gronytor ndra bostdder for rorelse och lek

- Parkering i parkeringsgarage i utkanten av
omradet - begrdnsad mjlighet for kant-
stensparkeringar inom omradet

Vallastaden har utvecklats till en lekfull och blan- p
dad stadsdel i Linktping dar barnen ges tkad MPORAR GATUOMVANDLIN

rorelsefrinet och tillgang till narlek.

- Nadrhet till lokala ytor for lek, vistelse och
aktivitet

- Gangfartsgata

- Parkering i parkeringsgarage i utkanten
av omradet - begriénsad mdjlighet fér
kantstensparkeringar inom omradet

Koncept for att testa och utveckla nya stadsmiljer,
med tillfalliga omvandlingar av gator, for att exem-
pelvis skapa trygga och trafiksakra stadsmiljcer for
barn i anslutning till skolor.

- Gangfartsgata

+  Ytafor lek, vistelse och aktivitet
- Begrdnsad biltrafik

+  Lé&gre hastighet

Exempel fran Oslo dar de arbetar med Hjertezoner.
En hjertezon ar en bilfri zon runt en skola ddr det
inte &r tilldtet att Iamna eller hamta elever med bil.
Avlamnings- och upphamtningsplatser ar istallet
allokerade utanfor zonen. Atgarden ar tankt att gora
skolomradena sakrare och mindre kaotiska.

- Bilfri zon
«  Tydlig, trafikuppdelade yta
+  Minskat antal trafikkorsningar

Temporara forbattringar kan exempelvis handla
om att reglera om en gata for att pa ett enkelt
satt att 6ka barns trygghet och rorelsefrihet i ett
omrade. Exempel fran Grgnland Oslo dar de gjort
om en gata till en "bylivsgate”.

. Gangfartsgata

- Shared space

- Léagre hastighet

- Lagre motortrafikfloden



REFERENSER

1177 (2019). Barnets utveckling https://www.1177.se/Stockholm/barn--gravid/sa-vaxer-och-utvecklas-barn/barnets-utveckling/ [2022-09-14]

Broberg, A., Kyttd, M., Fagerholm, N. (2013) Chilf-friendly urban structures: Bullerby revisited, Journal of Environmental Psychology
Carlson, T. & Lemheden, L. (2022). Barnvinliga gaturum i urbana miljoer - sett fran ett barnperspektiv och barnets perspektiv. SLU
Folkhalsomyndigheten (2021) Miljohédlsorapport 2021 - Barns miljorelaterade hilsa

Gill, T (2021) Urban playground - How child-friendly planning and design can save cities

Jungmark, L (2021) BarnPlats Lek Stad (Tankesmedjan Movium pa SLU)

Krysiak, N (2020) Designing Child-Friendly High Density Neighbourhoods

Malmo stad (2014). Det fortsatta arbetet for ett socialt hallbart Malmo

Malmo stad (2016). Trafik- och mobilitetsplan - for ett mer tillgdngligt och hallbart Malmo https://malmo.se/download/18.4cc964¢317575b479bd78f1/1605625383803/
MALM_TROMP_210x297mm_SE.pdf

NACTO (2020) Designing Streets for Kids, Global Designing Cities Initiative

NTF- Nationalforeningen for Trafiksdakerhetens Framjande (2004). Barn och trafiksékerhet: ett gemensamt policydokument for Viagverket, NTF, Polisen och Svenska
kommunforbundet.

Prezza, M. & Pacilli, M.G. (2007) Current fear of crime, sense of community, and loneliness in Italian adolescents: The role of autonomous mobility and play during child-
hood. Journal of Community Psychology, 35 (2), 151-170.

Region Skéne (2017). Mobilitetsplan for Skane. https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/mobilitetsplan_low.pdf

Region Skane (2018). Sa reser viiSkane. https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer_dokument/kommunrapporter-rvu-2018/resvaneundersokning_rapport_
malmo_2018.pdf

Spolander, K. Effekter av kampanjer, debatt och opinionsbildning? Forandringar i fordldrars omsorg om barnens trafiksdkerhet: Resultat fran tva rikstackande under-
sokningar om barnialdrarna 4-12 (Effects of campaigns, debates and moulding of public opinion?...). N.p., 1985. Print.

Sarnblad, A. & Hietala Nordlund, B. (2005). Barnperspektivisamhéllsplanering. (Motion 2005/06:T544). Sveriges riksdag..
Trafikverket (2012a). Barns skolviagar 2012

Trafikverket (2012b). Nya krockvaldskurvor for fotgdngares risker vid pakorning av bil

AVSLUTNING / 70



S PAc Es CAPE Spacescape AB / Ostgétagatan 100 / Box 4700 / SE-116 92 Stockholm / Sweden
Tel +46 8 452 97 67 / www.spacescape se / info@spacescape.se



