Platsanalys och behovskartlaggning av tre gator och fyra centrum i Fosie
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"Gor riktiga cykelbanor separat sa man
slipper cykla ute pa vagen”

Kvinna 60-69 ar om Erikfaltsgatan



SAMMANFATTNING

Pa uppdrag av Malmé stad har Fosies
brister och behov identifierats med
hjdlp av tio fokustraffar, ndrmare 400
svarande i en webbdialog med boende,
arbetande och besidkare samt observa-
tioner och analyser av utformning och
anvdndning. Nedan sammanfattas det
mest centrala resultatet.

"FARTDARARNAS PARADIS"

Nar boende och besokare fick chansen att tycka till
om Fosie var nistan samtliga synpunkter forbatt-
ringsforslag, och mer d4n hélften av de utpekade plat-
serna handlade om farlig trafik. Det ar ett mycket
entydigt resultat i jaimforelse med motsvarande dia-
loger. Munkhéittegatan och Eriksféltsgatans fysiska
och visuella motortrafikdominans leder till hoga
hastigheter och en oattraktiv milj¢ for alla andra
transport- och aktivitetsformer.

CYKELN AR SAKNAD AV NASTAN ALLA

Det andra tydliga dialogresultatet var onskema-
let om mer yta for cykeln pa huvudgatorna. Idag ar
cykelns reseandel 14g i Fosie, sett till sdval Malmo i
stort som andra ytteromraden. Utgangsldget med en
mycket bristfallig infrastruktur gor att sma insatser
kan fa stor effekt pa cykelresorna.

BASAL INFRASTRUKTURBRIST

Det rader inte bara brist pd cykelbanor utan aven
den mest grundldggande infrastrukturen i form av
overgangsstallen och gangbanor saknas pa delar av
gatorna. Medelavstandet mellan 6vergangsstéllena
4r pa vissa strackor uppemot 350 meter och ménga
springer dver gatorna trots hoga hastigheter. Kvalls-
tid nédgas manga rora sig langs med huvudgatorna
trots avsaknaden av ytor av rddsla for de 6dsliga, in-
terna straken.

STOR FORBATTRINGSPOTENTIAL OCH MOJ-
LIGA SYNERGIEFFEKTER MED FORTATNING

De stora 6verytorna i form av, refuger, buffertzoner
och breda kérbanor ger goda mojligheter att enkelt
forbéttra gatornas funktionalitet och addera varden
bortom transport. Omkring 40 procent av zonerna
ndrmast huvudgatorna ar restytor utan tydlig funk-
tion. Tatare bebyggelsestruktur ger inte bara under-
lag for ett bredare serviceutbud utan kan dven bidra
till lagre hastigheter, 6kad trygghet, kortare avstand
och dkad gangvanlighet.

OLIKA FORUTSATTNINGAR FOR OKAD ATT-
RAKTIVTET | CENTRUMEN

Med det sagt dr det svart att dra andra generella slut-
satser utifran centrumens brister och behov. I Her-
modsdal saknas dven det mest grundliggande ser-
viceutbudet och centrumet utgors mer eller mindre
av en parkeringsplats, medan Linddngen och Nydala
har ett brett utbud av bade privat och offentlig verk-

samhet. Trots att dir dven finns kvéllsaktiva verk-
samheter rader utbredda problem med otrygghet.
Soderkulla har a sin sida fiarre utpekade problem,
ligger mer avsides och privat samt har en betydligt
manskligare skala.

OTRYGGHET OKAR MED ALDERN

Slutligen upplevs dldre vara mest begrinsade av sin
otrygghet och Nydala och Lindédngen undviks i prin-
cip helt avdenna grupp kvallstid, &ven om ocksd ung-
domar kdnner igen sig i rddslan. For dldre och funk-
tionsnedsatta dr dven trafiken en kélla till otrygghet.
De aterkommande konflikterna mellan fotgdngare
och cyklister grundar sig i den modernistiska plane-
ringens hopklumpning av dessa tvé trafikslag. Pro-
blemet 6kar i takt med de tysta elfordonens expansi-
on och ett 6vergripande omtag behover goras for att
se Over och separera dessa trafikslag. Nivaskillnader
dar gdende och cyklister forekommer sida vid sida ar
for dldre, och vissatyper av funktionsvariationer, ett
minimum.

BATTRE BUSSANPASSNING

Aldre somihégutstrackning fardas kollektivt skulle
ocksda gynnas av en mer bussanpassad gatumiljo. De
uppger sig varken kunna ta sig pa eller av bussen or-
dentligt pa grund av stress och chaufforers svarig-
het att angora intill kantstenen. Dagens sidoforlagda
korfélt gor aven att dessa nyttjas av privatbilar for
omkorning pa insidan.
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INLEDNING

BAKGRUND

Storstadspaketet grundar sig i Storstadsavtalet som
Malmo stad slutit med staten och Region Skane. Ut-
over paketets fokus pa bostadsutveckling i kollektiv-
trafikndralagen ska stadsbyggnadsprojektibefintlig
miljo genomforas. I det senare arbetet ingar forstu-
dierna for Munkhéttegatan och Eriksféltsgatan.

SYFTE

Uppdraget gar ut pa att kartlagga Malmobornas be-
hov i de fyra centrumen i bostadsomrédena Nydala,
Soderkulla, Hermodsdal och Lindangen samt pa ga-
torna Eriksfaltsgatan och Munkhéttegatan.

Rapporten ar en del i arbetet med att sdkerstéalla
Malmoexpressens bussars framkomlighet, ge battre
forutsattningar for resor med cykel och till fots samt
utveckla stadsmiljon. Rapporten ska kartlagga fio-
den, vistelse och tillgdnglighet for oskyddade tra-
fikanter i allménhet och funktionsvarierade, barn
och dldre i synnerhet. Boendes, naringsidkares och
besodkares upplevelser, med fokus pa de fyra centru-
men, ska tydliggoras och kvaliteter och brister iden-
tifieras. Rapporten ska sedermera anvidndas som un-
derlagidet fortsatta arbetet med forstudierna.
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WEBBDIALOG OCH
FOKUSGRUPPER

383 svarande i webbdialogen.

279 platsmarkeringar langs Munkhéttegatan,
Eriksfaltsgatan och Séderkullagatan.

10 fokustréiffar med olika anvindargrupper.

GATUTYPSKARTLAGGNING

Omréadets trafikméssiga karaktar har kartlagts uti-
fran Designguide for smarta gators (Spacescape,
2022) gatutyper, uppmatta floden och hastigheter
samt ytfordelning.

"N

GATUFUNKTIONSINDEX

Gatufunktionsindexet togs fram i arbetet med De-
signguide for smarta gator (Spacescape, 2022) och
ar en metod for att inventera gators funktionalitet.
Det har anvénts for att karaktérisera och differen-
tiera gatans kvarter. Resultat 6ver 50 indikerar att
betrakta som en mangfunktionell gata.

OBSERVATIONER

Totalt fyra observationsstudier har genomforts un-
der en vardag i oktober, en i varje centrum. Besoks-
grupper, rorelsemonster, beteenden samt floden har
undersokts.
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AVGRANSNING

Behovskartlaggningen presenteras i tre geografiska
dimensioner: omradet i stort, gator och centrum.

FOSIE

Kapitlet innefattar 6vergripande analyser pd omra-
desniva och Fosies ldge i staden. Dialogresultat, ga-
tutyper och trafikfloden presenteras.

GATOR OCH DELSTRACKOR

I efterfoljande kapitel okar detaljeringsgra-
den. Eriksfdltsgatan, = Munkhéttegatan  och
Soderkullagatans brister och behov redovisas med
hjéalp av gatufunktionsindex, ytférdelning och dia-
logresultat. Da gatorna ar langa och varierande har
de delats inifdljande fem delstrackor utifran sektion

och karaktér:
 Eriksfaltsgatan (A, B)

+ Munkhattegatan (C, D, E)
» Soderkullagatan (F)

CENTRUM

Det tredje och sista resultatavsnittet redogor for be-
hoven i de centrum som flankerar ovanstdende ga-
tor. Kartlaggningen bygger pa observationer, stads-
rumsanalyser och dialoger. De fyra centrumen ar:

+ Nydala centrum
» Hermodsdals centrum

- Linddngen centrum

« Soderkulla centrum
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OMRADESBESKRIVNING

Den studerade delen av Fosie isoleras av stora vagar,
har ett bra utbud av offentlig service men saknar stdrre
kommersiell motsvarighet i de fyra centrumbildning-
arna.

Det studerade omradet ar en geografiskt 16st definierad del av den betyd-
ligt storre stadsdelen Fosie, beldgen i sydostra Malmo.

Inre Ringvéagen och Trelleborgsvigen loper bade tvirs igenom och langs
med och satter granser for rorligheten savil inom som till och fréan Fosie.

Munkhéttegatan och Eriksfaltsgatan dr tva centralt belagna huvudgator
som passerar forbi fyra av Fosies centrum - Nydala, Hermodsdal, Lind-
dngen och Soderkulla, vilka samtliga har varit foremal for mer ingdende
studier inom projektet.

Det studerade omradet har gott om skolor, vairdcentraler, parker och andra
mer obearbetade gronytor for lokalsamhallet, men saknar besdksgenere-
rande méalpunkter i ett stadsovergripande perspektiv. Har finns varken
shopping, restaurangliv eller kvéllsaktiviteter i nagon hogre grad. Rad-
mansvangen ar den ndrmast beldgna stadsdelen som erbjuder denna typ
av aktiviteter. Fran Nydala centrum tar man sig till dess nav Triangeln pa
15 minuter med buss, 11 minuter med cykel eller 8 minuter med bil. Sva-
gertorp och Yttre Fosies industriomrade har bada stort serviceutbud, men
arheltfriliggande och saknar darmed kopplingar, bade geografiskt och so-
cialt, med ovriga bostadsomraden.

=== Analyserad gatustrdckning
Sekundart strak
Motorvag
Gronstrak

@ Analyserat centrum

@® Centrum

& Skola/Foérskola
Vardcentral
Park

%TOI’Q
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DEMOGRAFI | FOSIE

Fosies delomréden Nydala, Eriksfialt, Hermodsdal,
Linddngen och Soderkulla hade ar 2018 en befolk-
ningsstorlek pa drygt 30 500 invanare (SCB RegSO,
2018). Sett till befolkningstithet (boende per hektar
markyta) dr det Nydala, Hermodsdal och Linddngen
som har hégst tathet.

De storsta dldersgruppernaistadsdelen ar de mellan
0-9 ar (17 procent) och 20-29 ar (14 procent). I jamfo-
relse med Malmo stad i sin helhet har det studerade
omradet en hog andel barn, samtidigt som det ligger
under Malmosnittet nar det galler boende i dlders-
gruppen 30-39 &r. Aldre aldersgrupper foljer snittet
i Malmo. Hermodsdal och Lindidngen sticker ut med
béade hogre andel barn och hog tathet av barn i rela-
tion till 6vriga delomraden.
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LAGET | STADEN

Natverksanalyser ar ett sétt att underséka hur in-

tegrerat, det vill saga tillgangligt for gaende, olika

delar i ett gatunéat ar. I analysen maéts avstand fran

ett strék till andra i riktningsférdndringar. Varmt
fargade strak betyder hogre integration, de ligger
alltséd med detta matt ndra andra linjer, medan kallt
fargade linjer ligger 1dngt bort. Att méata avstand i
riktningsférandringar fangar en grundldggande
mansklig upplevelse av ett stadsrum: hur langt
man kan dverblicka ett stadsrum som ocksa ar till-
gangligt att rora sig i. Integrationsanalysen kan

alltsa sdgas fanga hur enkelt det ar att orientera sig
ien stadsmiljo, och huruvida man upplever att olika
stadsdelar hidnger samman. Vilintegrerade strak
har visat sig ha en 6kad sannolikhet att finga upp

stora gdngfloden.

Pa den stadsovergripande kartan till vanster fram-
gar att Fosie som vantat ar betydligt mindre integre-
rat an Malmos centrala delar, men ocksa 4n andra
lika geografiskt perifera omraden. Det ar ett logiskt
resultat av den modernistiska planeringen vars tra-
fiknat bygger pa separering och inte integrering.

Nar Fosie studeras separat som pa kartan till hoger
kan skillnader dven inom stadsdelen skonjas. Ex-
empelvis dr Nydala mest integrerat med tydligare
koppling till centrala Malmo, medan Séderkulla och
Linddngen centrum ligger mest avskilti strukturen.

NATVERKSANALYS
Rumslig integration (6 axialsteg)
[ | Hog integration

Lag integration

......



DIALOG

For att samla in kunskap om hur boende, besotka-
re och verksamma i Fosie anviander och upplever
Munkhéttegatans och Eriksfiltsgatans olika delar
har en webbdialog genomforts via plattformen Pla-
cetoplan. Dialogsidan 1ag d6ppen for att ta emot syn-
punkter mellan den 10 oktober - 27 november 2022.

I enkéaten efterfragades information omivilket syfte
de svarande anvinder gatorna idag och om de upp-
lever gatorna som trygga. De svarande kunde ocksa
besvara fragor som handlade om ytfoérdelningen
mellan olika trafikslag idag och vad de skulle vilja se
fa mer utrymme i framtiden.

For att fa tydliga medskick till kommande omvand-
ling av gatan var det 4ven maojligt att placera ut mar-
keringar for platser som &r bra och platser som kan
bli battre. Detta kunde goras inom en geografisk av-
gransning som foljde gatornas strackning (se karta
till hoger).

Dialogsidan marknadsférdes via utskick av vykort
till boende i Fosie, riktade inbjudningar till verk-
samheter och féreningar, affischering samt gatupra-
tare med QR-kod i omradets fyra centrum.

For att nd unga méanniskor anstilldes tva ungdo-
mar i Hermodsdals ungdomsfoérening for att samla
in svar bland jamnariga, da respresentationen var
lag i bland barn och unga. De samlade in svar fran
Hermodsdals ungdomsforening, allaktivitetshuset i
Hermodsdal samt spelare fran olika lag och alders-
grupper i Malmo IKF.

MARKNADSFORING AV DIALOGEN
For att marknadsftra dialogen anvandes bl.a. flyers och vykort som
skickades ut till boende i omradet och delades ut till verksamheter.

279 PLATSSPECIFIKA SYNPUNKTER
De 383 personer som svarade placerade ut totalt 279 platsmarkeringar
pa platser som &r bra (bltt) eller kan bli battre (rosal.
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VILKA SVARADE?

EN MAJORITET SVARADE SOM BOENDE

Totalt svarade 383 personer pa webbdialogen.
Drygt 80 procent av de svarande var boende langs
Munkhéttegatan och Eriksféltsgatan, foljt av cirka
10 procent arbetande. 4 procent svarade som beso-
kare vilket foljdes av ndgra enstaka svar fran fast-
ighetsédgare och boende/arbetande/bestkare med
funktionsvariation.

Av de som svarade som boende kom flest fran Soder-
kulla, féljt av Hermodsdal, Lindédngen och Nydala.
10 procent svarade dven som boende i andra delar av
Fosie. Hogst antal invanare finns dock i Hermods-
dal, Linddngen och Nydala varfér boende i S6derkul-
lahar hogre representation sett till ovriga omraden.

51 PROCENT AV DE SVARANDE VAR KVINNOR

En knapp majoritet, 51 procent, av de svarande var
kvinnor foljt av 47 procent méan. Tva procent av de
svarande angav alternativet annat/vill j uppge.

JAMN ALDERSFORDELNING

Aldersférdelningen mellan de svarande var ovanligt
jamn, i relation till tidigare genomforda webbdia-
loger. Den ar dock inte helt representativ for Fosie i
stort med tanke pa att dar bor manga barn och unga
irelation till 4ldre.

ALDERSGRUPPER

13 %

60-69 AR

13 %

50-59 AR

313
40
Boende Arbetande
MALGRUPPER

KONSFORDELNING 29

ANNAT/VILL EJ ANGE

11 %

18-29 AR

57 %

KVINNOR

18 %

30-39 AR

FORDELNING BOENDE

25 %

SODERKULLA

17 %
NYDALA

20 %

HERMODSDAL

19 %

LINDANGEN

17
S 4 3 1
- — — —
Besokare Fastighetsagare Boende med Arbetande med Bestkare med

funktionsvariation funktionsvariation funktionsvariation
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STORST ANDEL ANVANDER OFTAST
GATORNA PA VAGEN TILL HEMMET

P& fragan om hur de svarande oftast anvander
Munkhiéttegatan och Eriksfaltsgatan kunde de en-
dast vélja ett alternativ. Storst andel svarade att ga-
torna frimst anvinds pa vigen hem. Detta foljdes av
de som oftast anvander gatan pa vig till arbetet eller
affaren. Dessa tva svar kan tankas 6verlappa varan-
draihogutstriackning.

MAJORITETEN AV DE TILLFRAGADE
ANVANDARGRUPPERNA ANVANDER OFTAST
GATAN PA VAG TILL HEMMET

For att forsta vilka anvandargrupper som har svarat
att de oftast anvander gatorna parespektive satt, har
resultatet delats upp utifran de svarandes kon och
alder. Pa foljande sida gar det att ta del av en tabell
som visar att majoriteten av anvdndargrupperna
(oberoende av kon och alder) har svarat att de framst
anvander gatorna pa vig till hemmet. De anvandar-
grupper som avviker ar tjejer och killar yngre dn 18
ar och méan och kvinnor 6ver 70 r som oftast anvin-
der gatorna pa vag till affaren.

33 %
®
'III-
22 %
ey
17 %
ﬂ.
0,
9 % 6 %
Pavagtillmitt  Pavagtill  Pavag till affar Pavagtill skola Motion eller
hem arbetet eller utbildning  promenad

JAG ANVANDER OFTAST MUNKHATTEGATAN OCH ERIKSFALTSGATAN PA FOLJANDE SATT

4 %

Hamta/lamna
barn

[
.: a
3 %
P3 vag till
fritidsaktivitet
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HUR ANVANDER DU OFTAST
MUNKHATTEGATAN/ERIKSFALT-
GATAN?

SVAR INDELADE UTIFRAN

KON OCH ALDER

PA VAG TILL

MITT HEM

PA VAG

TILL ARBETET

PA VAG TILL AFFAR

PA VAG TILL SKOLA

/UTBILDNING

MOTIONSSYFTE

/PROMENAD

HAMTA/LAMNA
BARN

PA VAG TILL

FRITIDSAKTIVITET

ANTAL SVARANDE

YNGRE AN 18 AR 18-29 AR 30-39 AR 40-49 AR 50-59 AR 60-69 AR ALDRE AN 70 AR
KVINNA| MAN | KVINNA [ MAN |[KVINNA|[ MAN |KVINNA| MAN |KVINNA|[ MAN |KVINNA| MAN |KVINNA| MAN
23% | 28 % |45 % | 33 % |40 % |46 % | 45 % | 30 % | 23 % | 42 % | 47 % |46 % | 20 % | 22 %
8 % 4 % B% [ 285% | 30% | 35 % | 29 % | 26% | 62% | 33% | 16 % | 15 % 0% 0%
31% | 56 % 0% 17 % 3% 8 % 0% 13 % 4 % 0% 16% | 23 % | 60 % |56 %
31 % 0% 9 % 17 % | 10 % 4 % 6% 17 % 4 % 8 % 0% 0% Q% 0%
8 % 0% 9 % Q% 3 % 0% 6% 4 % 8 % 0% 21% |15 % | 20% | 17 %
Q% 0% 9 % Q% 10 % 4 % 6 % 8 % 0% 16 % 0% 0% 0 % 0%
Q% 12 % 9 % 8 % 3% 4 % 6% Q% 0% 0% 0% 0% 0% 6 %
13 25 11 12 30 26 31 23 26 12 19 13 10 18

| tabellen avan &r svaren for “Hur anvander du oftast Munkhattegatan eller Eriksfaltsgatan?” sorterade utifran kon och aldersgrupp. Fetade procentsatser visar det mest frekvent anvanda svaret inom den aldersgruppen, fordelat pa kvinnor och
man. Andelen av varje svarsalternativ forhaller sig till hur manga som svarade i varje kins- och aldersgrupp. Notera att totalt antal svarande redovisas i den nedersta raden.
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EN MAJORITET UPPLEVER ATT DET AR BRIST
PA UTRYMME LANGS GATORNA

P& pastdendet om att alla (fotgdngare, cykel- och
biltrafik osv) har tillrackligt med utrymme péa
Munkhéttegatan och Eriksfaltsgatan svarade en ma-
joritet (55 procent) nej.

Pa frdgan om vad de svarande i forsta hand ville se
mer utrymme for kunde de endast ange ett svarsalter-
nativ for att tvingas prioritera. 46 procent villei forsta
hand se mer utrymme for cykeltrafik pa gatan, foljt av
utrymme for fotgangare (20 procent). Knappt en fem-
tedel ville helst se mer tridd och gronska och 10 procent
mer yta for biltrafik. Sju procent ville prioritera mer
uteserveringar langs gatorna. Pa foljande sida redo-
visas vad respektive kon och aldersgrupp svarade pa
fragan.

JAG UPPLEVER ATT ALLA (FOTGANGARE, CYKEL- OCH
BILTRAFIK 0.S.V.) HAR TILLRACKLIGT MED UTRYMME PA
MUNKHATTEGATAN OCH ERIKSFALTSGATAN

o
46 %
A
20 % \Q
-\
17 %
)
10 %
Cykeltrafik Gaende Trad och grénska Biltrafik

7

7 %

Uteserveringar

JAG SKULLE ONSKA ATT | FERSTA HAND FGLJANDE FICK MER UTRYMME PA MUNKHATTEGATAN OCH ERIKSFALTSGATAN
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FOLJANDE BGR FA YNGRE AN 18 AR 18-29 AR 30-39 AR 40-49 AR 50-59 AR 60-69 AR ALDRE AN 70 AR

MER UTRYMME PA
MUNKHATTEGATAN/ERIKS-
FALTGATAN?

SVAR INDELADE UTIFRAN
KGN OCH ALDER

AN 38 % | 12% | 31% |50% |44 % |54 % | 47 % [ 60% |43 % | 47 % |56 % |40 % | 47 % | 67 %

KVINNA MAN KVINNA MAN KVINNA MAN KVINNA MAN KVINNA MAN KVINNA MAN KVINNA [ MAN

R 31% (56 % [ 15 % 7 % 217% [ 12% | 15 % 8 % 17 % 7 % 20% | 27 % | 18 % | 17 %

S 13 % B% | 23 % 7 % 217% [ 19 % | 21 % B% [20% | 27 % B% |33% | 29% |13 %

&‘ BILTRAFIK NORA 24 % | 15% | 29 % 9 % 8 % 6 % 16 % 7% 183% | 12 % 0% 0% 0%

F’;“TESERVER'NGAR 3% | 0% | 15%| 7% | 6% | 8% | 9% | 8% | 13% | 7% | 4% | 0% | 6% | 4%

Ty

ANTAL svarane (SR 25 13 14 34 26 34 25 | 30 15 25 15 17 | 24

| tabellen ovan &r svaren for "Jag vill att detta far mer plats pa Munkhéttegatan och Eriksfaltsgatan” sorterade utifran kin och aldersgrupp. Fetade procentsatser visar det mest frekvent anvanda svaret inom den dldersgruppen, fordelat pa kvinnor
och man. Andelen av varje svarsalternativ forhaller sig till hur manga som svarade i varje kins- och aldersgrupp. Notera att totalt antal svarande redovisas i den nedersta raden. Generellt vill de svarande se mer yta for cykeltrafik. Totalt svarade

321 pa fragan.

Aven om det finns ett tydligt monster i att majoriteten av
grupperna framst vill se mer utrymme for cykeltrafik,
gar det att urskilja skillander mellan kvinnor och mén.
Méannens 6nskemé&l om mer cykelytor ar mer entydigt 4n
kvinnors, som i hogre utstrackning ocksa vill se mer ut-
rymme for fotgdngare och gronska.
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FAVORITPLATSERNA LANGS GATORNA
BESKRIVS OFTAST MED ATT DE AR FINA

Av de 33 braplatser som placerades utlings gatorna
beskrevs en fjardedel (27 procent) med att de ar triv-
samma. Detta foljdes av att de beskrevs som platser
utan farlig trafik (21 procent) och platser bra for att
traffas (18 procent). Fa platser beskrevs som latta att
na, mysiga eller med trad och gront.

De utpekade bra platserna lag framst i anslutning
till centrumen Soéderkulla, Hermodsdal, Nydala och
Lindéngen. Markeringarna pekade ocksa ut goda
exempel pa dar framkomligheten for gdende och cy-
klister kédnns enkel och trygg.

FRAMST UNGDOMAR SOM BESKREV BRA
PLATSER

De som beskrev trivsamma platser langs gatan ut-
gjordesistor utstrackning avungdomar under 18 ar.

25%
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5%

10%
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0%

27 %

Fint

27 %

18 %

6 % 6%

6 %

I I I I

Ingen farlig Braftratt Sittplatser Vdlkomnande
trafik traffas

PLATSKVALITETER | WEBBDIALOGEN
Trivsamt var den platskvalitet som anvandes i hogst utstrackning for att beskriva platser som ar bra. Totalt inkom 33 bra platser.

Tryggt

Latt att
komma fram

3 %

Mysigt

3%

Trad och
gront
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BEHOV AV OKAD TRAFIKSAKERHET OCH
TRAFIKTRYGGHET LANGS GATORNA

Av de 240 platsmarkeringar med forslag pa forbatt-
ringar efterfragades okad trafiksékerhet pa 54 pro-
cent av dessa. I kartutsnittet till hoger syns en var-
mekarta over de platser somde svarande ville se 6kad
trafiksdkerhet. Framst handlar kommentarerna om
att bilister kor for fort eller avsaknad av infrastruk-
tur for gdende och cyklister. Andra forbattringsat-
garder som efterfragades i hogre utstriackning var
minskad trangsel och battre motesplatser.

OTRYGGHETEN GKAR MED ALDERN

Drygt hélften av de svarande svarade ja pa fragan
om de kdnner sig trygga pa Munkhéttegatan och Er-
iksfaltgatan. Ovriga 49 procent svarade nej och kian-
ner sig inte trygga langs gatorna. Av de som svarade
nej tycks kinslan av otrygghet cka med aldern och
framforallt kvinnor éver 60 ar sticker ut. De sva-
rar ocksd i 1dg utstrdckning att de kdnner sig tryg-
ga. Yngre under 18 ar sticker istallet ut med att de
flesta kdnner sig trygga langs Munkhéttegatan och
Eriksfaltsgatan.

JAG KANNER MIG TRYGG PA MUNKHATTEGATAN OCH
ERIKSFALTSGATAN

60%
VARMEKARTA- PLATSER MED FARLIG TRAFIK
54 9 Trafiksakerhet var den férbattringsatgard som anvandes
° i hogst utstrackning for att beskriva platser som kan bli
battre i webbdialogen.
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FORBATTRINGSFORSLAG | WEBBDIALOGEN
Trafiksakerhet var den forbattringsatgard som anvandes i hoigst utstréckning for att beskriva platser som kan bli battre.
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GATUTYPER

Den réadande trafikprincipen vid tiden for omradets
tillkomst bygger pa differentiering, lokalisering, se-
parering och standardisering. Gatunétet bestar av
framkomliga matargator som samlar upp de stora
bilflédena in och ut ur omrédet och ett mer finforde-
lat gatunéat innanfor. En langsammare blandtrafik-
gataleder framtill varje bostadsomrade och avslutas
i en vandplan och parkeringsplats medan gang- och
cykelvagarna slingrar sig vidare in i bostadsomra-
denaiettnit som aldrig korsar matargatornaiplan.

Enligt Designguide for smarta gators typolo-
gi (Spacescape, 2022) ar matargatorna sasom
Munkhéttegatan och Eriksfaltsgatan solklara hog-
fartsgator. Lokalgatorna varierar i gatutyp. P& ett
par stéllen har hastighetsdampande atgarder och
okad gdng- och cykelprioritet justerat forhallandena
iden grad att de kan klassificeras som lagfartsgator,
medan en hel del fortfarande har en starkt hastig-
hetsbetonat gaturum med god siktlinje och smala
trottoarer som gor att &ven de blir hogfartsgator.

Eftersom designguidens typologi bygger pa att alla
trafikslag ar tillatna péa alla gator far de friliggande
gang- och cykelbanorna en egen kategori. Har ar
oversikten och orienterbarheten betydligt sdmre.
Dessa ar dven i manga fall smala gator med hoga
buskar, som ger vackra, men daligt évervakade ba-
nor och utan nira koppling till bebyggelse. Nétet har
lagts ut med rekreation snarare 4n framkomlighet i
atanke och ar tydligt underordnat hogfartsgatorna
genom gang- och cykeltunnlar.

GATUTYPER

Gang- och cykelbana
m G3angfartsgata
Il | 3gfartsgata
I Hogfartsgata
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TRAFIKFLODEN

GAENDE

En heltackande kartliggning av fotgidngarflodena
i Fosie saknas men de uppmétta strackorna ger en
antydan om relationerna bade mellan och inom del-
omradena.

Som forvantat ar fotgdngarna flest i anslutning till
centrumen. I Séderkulla och Linddngen ar flédena
i bade nord-sydlig och dst-vastlig riktning i samma
storleksordning, vilket ger ett stort behov av att kun-
na rora sig pa tvars i dessa delar. I Hermodsdal, och
till viss del Nydala, &r i stdllet endera riktning tyd-
ligt dominerande. I Nydala tycks gangflodena rakt
igenom centrumet vara sma, och métningarna tyder
pa att platsen snarare dr en malpunkt som gidende
ror sig fram och tillbaka én ett uppsamlande passa-
gestrak. Hermodsdals fordelning ar anmérknings-
vérd pa sd vis att valdigt fa ror sig langs med denna
del av Eriksfaltsgatan i jamforelse med hur ménga
som passerar under i tunneln.

Mellan centrumen dr gangflodena framst métta
tvars over Eriksfaltsgatan och Munkhéttegatan
men de fa passerande ger en indikation pa att gdng-
flédena sannolikt inte heller ar sarskilt stora ldngs
med.

14 procent av alla resor gors till fots i Fosie, vilket ar
sammaniva som i Malmo i stort.

FOTGANGARFLODEN

Kartan visar vardagsdygnstrafiken
under de sex mest aktiva timmarna,
06-09 och 15-18.

0-250
250-500
500-750
750-1000
Vdlanvant skol-
gvergangsstalle

)
O
~
)
W
S
Vo &
%
P
0o 400
(@)
mq:h?
-l
g L |
3
00 8
~700
1090
800
200
200
(@]
(@]
(o]
100
% [
> S .. ISD 5 100
900 =

2. FOSIE /19



CYKLISTER

Illustrationen till hoger gor det tydligt att cyklister-
na anpassar sig till den tillgidngliga infrastrukturen.
Eriksfaltsgatan och Munkhéttegatan saknarnistan
helt cykelbanor eller cykelfilt och cykelpassager pa
overgangsstillena, och flodena bade langs och tvars
(undantaget tunnlarna) 4r mycket 1laga. De striackor
som daremot har forsetts med cykelbanor, sdsom
lings med Lindidngens centrum, visar dock pa ett
uppdidmtbehov avatt cyklalings med matargatorna.

Flodeskartan indikerar ocksd att cykeln anvénds
foér pendling ut och in i Fosie, snarare dn for de korta
resorna till och fran centrumen. De langa och gena
stréken i nord-sydlig riktning och vésterut mot
centrum ar de overldgset mest trafikerade, att jam-
fora med gangflodeskartan ar flddena ar mer jamnt
fordelade. Hogst floden uppmaéttesidet korsande cy-
kelstraket 6ver Nydalatorget.

Undantaget Bunkeflo, Oxie och Tygelsjo, som ligger
betydligt ldngre ut, 4r Fosie den stadsdel ddr man
cyklar minst (Region Skane, 2018). Endast 17 pro-
cent av alla resor gors med cykel, att jamfora med 26
procentiMalmadistortoch sd mycket som 30 procent
i Centrum dér flodena matsitusental och cykelnatet
ar mycket vil utbyggt.

CYKELFLGDEN
Kartan visar vardagsdygnstrafiken.
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KOLLEKTIVTRAFIK

Omradet ar valforsojt av kollektivtrafik med stads-
buss 2 pa véastra och expresslinje 8 pa Ostra sidan.
MalmoExpressen ar stadens BRT-liknande system
med speciellt hog kapacitet och prioritet. Linje 8
uppgraderades sd sent som sommaren 2022, efter
att ha forsetts med provisoriska hallplatslagen och
egna, mycket breda, korfalti de sédra delarna avom-
radet. Hallplatserna ligger med 200 till 400 meters
avstand, vilket gor bussen till ett tillgadngligt, men
mindre restidseffektivt, transportmedel. Aven linje
2 ska enligt nuvarande planer ha omvandlats till ex-
presslinje mot slutet av 2027.

Séledes ar mojligheterna att ta sig ut ur och runt
omradet goda, men tvirgdende kollektivtrafik-
forbindelser saknas, till foljd av att det bilfria in-
neromradet som omsluts av Munkhéttegatan och
Eriksféaltsgatan. Den som vill ta sig mellan Her-
modsdal och Séderkulla ar hanvisad till Eriksfalt i
norr eller Linddngen i séder for byte mellan linjerna.

En stor del av hallplatsldgena har hog standard och
ar forsedda med véaderskydd, men saknar plankors-
ningar och fotgangare forviantas anvidnda gang-
tunnlar med trappor, alternativt ldnga ramper for
funktionsvarierade. For personer som reser till och
fran platsen varje dag, eller har brattom till bussen,
ar sannolikheten stor att man chansar och springer
over gatanidessa punkteristéllet.

Till skillnad fran Oxies, Bunkeflostrands och Tygel-
sjos hoga bilandel, ar cykelresorna i Fosie ersatta av
bussen. Den star for mer dn var fjirde resa medan
bussresorna pa kommunniva utgér 17 procent. Ef-
tersom cykel och buss har visat sig konkurrera om
samma resendrer finns en risk for att offensiva bus-
satsningar ytterligare forskjuter forhallandet dem
emellan.

KOLLEKTIVTRAFIK

Kartan visar busslinjernas strackningar,
antal linjer och lagen for haliplatser
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BILISTER

Inre Ringvégen ar en klass for sig vad géller biltrafi-
ken. Motorvagen loperien egen niva utan skarnings-
punkter med 6vriga bilnéitet och skér av Linddngen
fran detre dvriga centrumen. Aven om fysisk kontakt
saknas gor sig motorviagen pamind genom sin bulle-
ralstring. Pa gdng- och cykelbroarna mot Linddngen
ar det som allra mest patagligt. Eriksfaltsgatan och
Munkhéttegatan l6per pa bro éver, men fran den se-
nare finns av- och péfartsramper. Overgdngen fran
motorvig till tattbebyggt bostadsomrade sker utan
mellanled och lagger ett stort ansvar pa bilisterna
att sjilva ta hdnsyn till den radikalt fordndrade tra-
fikmiljon och anpassa hastighet och uppmérksam-
het.

Hastighetsbegriansningen é&r huvudsakligen 40
km/h, undantaget genom Soderkulla som har 30
km/h, men som synes ir efterlevnaden lag och has-
tigheterna mycket hoga och trafikfarliga, inte minst
for oskyddade trafikanter.

Aven p& lokalgatorna som ansluter dessa matar-
gator ar hastigheterna forhallandevis hoga, aven
om en hel del hastighetsddmpande atgarder har
gjorts. Det tycks ocksa ge effekt, att doma av has-
tigheterna under 30 km/h i Hermodsdal vaster om
Eriksfaltsgatan.

P& grund av det icke-kontinuerliga gatunitet av
bostadsgator som avslutas i atervandsgrander ar
utjimningseffekterna i ndtet smé, och all biltrafik
koncentreras till matargatorna, vilket ocksd var
poangen nir omradet planerades. Flodena hir ar
i samma storleksordning som Bergsgatan i centr-
um. Konsekvensen blir att Munkhéttegatan och
Eriksfaltsgatan sitter ramarna for trafikala, savél
som sociala, kopplingar. Bilprioriteten till trots utgor
bilresorna en ndgot mindre andel &n i totala Malmo.

I

BILFLODEN OCH HASTIGHETER
Kartan visar arsdygnsmedeltrafik ach
uppmatt 85-percentilshastighet
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GATUFUNKTIONSINDEX

Gatufunktionsindex ar ett matt som visar pa en ga-
tas mangfunktionalitet. Indexet stracker sig fran 0
till 100, ddr gator med virden o6ver 50 &r att rdkna
som mangfunktionella, vilket typiskt aterfinns i ta-
tare stadsmiljo, medan gator av transportkaraktér
inte uppnar viarde hogre d4n 30-40.

Indexet berdknas genom inventering av gatans fysis-
ka utformning, och strackans langd paverkar sale-
des virdet eftersom en ldngre stricka har mojlighet
att inrymma fler funktioner. Munkhéttegatans och
Eriksfaltsgatans delstrackor far raknas som forhal-
landevis langa.

Indexet ar dven sorterat i fem kategorier, och den
ekologiska, trafikala, ekonomiska, sociala och tek-
niska funktionen bedéms var for sig.

EKOLOGI -

TRAFIK
SOCIALT

EKONOMI

TEKNIK

I diagrammet nedan kan pa sa vis utldsas vilka del-
strackor som generellt behover starkas i sin mang-
funktionalitet for att bli mer attraktiva, gangvanliga
och stadsméssiga, men ocksé inom vilken eller vilka
kategorier vissa delstriackor har forbattringspoten-
tial.

Av diagrammet framgar att den fortatade striackan
av Munkhéattegatan (C) innehaller flest funktioner,
medan delen norr om Ringvégen (E) har mycket 3,
med sarskild forbattringspotential inom féltet eko-
logi. Generellt sett har gatustrdckningarna mycket
att hdmta inom ekonomiska och sociala funktioner.



KORFALTSBREDDER

En stor del av de studerade gatornas egenskaper kan
hérroras till, och forklaras av, de breda korbanorna.
Illustrationen visar en forenklad utrdkning av kor-
faltsbredderna, dar korbanans bredd antas vara
jamnt fordelad over korfalten. Det stimmer inte
helt 6verens med de verkliga forhallandena, fram-
for allt inte mellan Hermodsdal och Lindédngen, dér
bussfiltet dr avsevart mycket bredare dn bilkor-
faltet. Podngen ar dock att pavisa den totala korba-
nans Overdimensionering. Dimensionerande maétt
for busskorfalt ar vanligtvis 3,5 meter, och bredder
déarover ar att betrakta som omotiverade. Langs med
Eriksfaltsgatan och Munkhéttegatan o6verskrids
detta matt med rage pa nast intill hela strackan, vil-
ket far stora konsekvenser i bilférares hastighetsef-
terlevnad, gdendes och cyklisters korsningsmajlig-
heter och inte minst upplevelsen av gaturummet.

Den skyltade hastigheten dr 40 km/h, men som sy-
nes ibilflodeskartan (s. 22) ar det undantag och inte
regel att de halls. Otaliga studier (Karlgren 2005,
Trafikanalys 2017, Vadeby & Anund 2016, Vadeby &
Anund 2019) visar att bilforares hastighet ar starkt
kopplad till gaturummets utformning i allménhet
och korbanor i synnerhet. Breda korfalt signalerar
framkomlighet och prioritet for motorfordon, med
hog trafikosdkerhet for gdende och cyklister som
foljd.

A andra sidan finns det en stor férdel med de breda
sektionerna, nimligen omvandlingspotentialen. Ut-
sikterna for att forandra dessa gator till mangfunk-
tionella strak med hog standard avseende bade hall-
bara transportmedel och gronska ar exceptionellt
goda. Hur det kan g till utvecklas pa sidan 85.

KORFALTSBREDDER

. <3m
. 3-36m

3.6-4m

.>4m

KORFALTSBREDDER

Kartan visar schematiskt utraknade kérfaltsbredder utifran antal kérfélt och Trafikverkets data om total vagbredd.
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YTFORDELNING

Bade Munkhéttegatan och Eriksfiltsgatan inger
idag en kdnsla av att motortrafiken dominerar gatu-
rummet. For att undersoéka hur férdelningen ser ut
rent objektivt har respektive firdmedels andel av ga-
tan beréknats. Buffertzoner och refuger har inte in-
gatt, men utgor en stor outnyttjad potential pd bagge
gatorna.

Som synes upptas majoriteten av gatan av bilkorfalt
pé fyra av sex delstriackor. Mellan Hermodsdal och
Lindangen (B och C) har bussen fatt tva egna, myck-
et breda korfalt som har omprioriterat kérbanan.

YTFORDELNING

Har ar dock gang- och cykelytan forsvinnande liten.
Fordelningen ar som mest ojamn pa bagge sidor om
Lindangens centrum (B och D), vilket gor det speci-
ellt oattraktivt att ta sig till och fran just det omradet
langs med Eriksfaltsgatan och Munkhéttegatan. Del
E och F norr om Inre Ringvagen upptas till en dryg
tredjedel av gangbanor, vilket 4r mest av alla de sex
delstréckorna. For att sétta fordelningen i perspek-
tivhar Sodra Forstadsgatans olika kvartericentrala
Malmo mellan 38 och 47 procents gdngyta séder om
Triangeln.

Staplarna redovisar férdelningen av gang-, cykel-, buss- och bilytor ldngs med delstrackorna. Ytor som inte anvands for transport, sdsom refuger och buffertar, har utelamnats.

-~
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Det illustrerade snit-

tet ar en representativ
sektion for stora delar
av FEriksfaltsgatan och
Munkhattegatan.  Kor-
banans ytfordelning
varierar mellan fyra bil-
korfalt respektive tva
bil- och tva busskarfat.
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ERIKSFALTSGATAN

Eriksféltsgatan ar den Ostra delen i den ringled av
matargator som genomkorsar Fosie. Det 4r en mellan
tva- och fyrfiltig gata bestdende av trottoarer, breda
koérbanor och griasbeklddda refuger. Ringformen gor
att rorelser fran alla passerade bostadsomraden
fangas upp och forenas. Gangnéitet som ursprung-
ligen var tidnkt att aldrig komma i konflikt med bil-
nédtet har kompletterats med korsningar i plan tvars
gatan, men de med jamna mellanrum korsande lo-
kalgatorna utgor ett standigt avbrott i gangnatets
kontinuitet. Cykelnétet 4r Annu foga integrerat bade
langs och tvars Eriksfaltgatan.

Maénga av de funktioner som i stadsmiljo traditio-
nellt aterfinns i och langs med gatan - vistelse, an-
goring, verksamheter - ar lokaliserade till lokala
sdckgator alternativt den friliggande centrumbe-
byggelsen, och ersatta av inaktiv forgadrdsmark utan
entréer. Saledes har gatan berdvats pa det som nor-
malt sett gor den befolkad och livlig, och ddrigenom
intressant och trygg att vistas pa. Kvar ar endast
busshallplatserna.

DEL A

Delen av Eriksfiltsgatan som loper fran Per Al-
bin Hanssons vig fram till Inre Ringleden ar nagot
mer aktiv och stadslik &n dess senare del ned till
Munkhéttegatan. Strackan har bitvis separerad cy-
kelbana, men den ar inte kontinuerlig utan borjar
och slutar utan vidare vigledning, vilket i synnerhet
paverkar mer otrygga cyklister, ofta barn och dldre.
Detta lyfts dven i dialogen och en avgriansning mot
béade gaende och bilister langs med hela strackan ef-
terfragas.
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Trottoarerna ar bitvis smala och korsningsavstan-
det i genomsnitt 220 meter. Det ar 1angt ifran rikt-
vardet for gangvanliga nit pa mellan 80 och 100 me-
ter, och dialogens kommentarer om fler och sékrare
overgangsstéallen visar pa att passagerna ar for fa.
Forbi Nydala ar trottoaren kantad av grindar, staket
och stodmurar, vilket ger en utsatt och instangd upp-
levelse. Korbanan dr bred och bestér langre dsterut
av flera korfalt inklusive svangkorfalt, som gor pas-
sagernatvars gatan mycket langa.

Korsningen med Munkhéttegatan markerar slutet
pa den trafikseparerade planeringsprincipen. Vis-
terut regleras i stillet de breda kérbanorna och héga
flédena med trafiksignaler och den norra sidans
trottoar har breddats till en separerad gang- och
cykelbana. Overgingen mellan centrala Malmas ut-
formningsprincip med separerade cykelbanor och
cykelnétet i Fosie dr dock bristfillig och cyklister
leds ut i blandtrafik mitt i korsningen. Det riktigt
gena straketin mot stan ar dock parallellgdende med
Ystadvégen.

I korsningen med Nydalavigen, dar Eriksfédltsgatan
svanger av sdderut, dr radierna mycket stora, och
kurvan ar anlagd som en mycket stor cirkulations-
plats. Langre ner passerar gatan forbi idrottsplatsen
som ar en malpunkt for manga barn. Har finns 6ver-
gangsstillen, men de ar inte helt samordnade med
entréerna.

Vid Hermodsdal har forsok till att sénka hastighe-
terna gjorts, med hjalp avbland annat farthinder och
hastighetsméatareirealtid. Trots detdr denuppmétta
medelhastigheten (85-percentilen) 45 km/h. Buss-
hallplatserna dr har beldgna strax norr och séder om

Dalig asfalt, cirkulations-
plats efterfragas, farlig
korsning for cyklister

Skyddsracke mellan
hallplats och cykel-
bana, Gvergangsstalle
pa cykelbana

Trad for bullerdamp-
ning, farlig cirkula-
Cykelbana med tydlig tionsplats for gaende
linje som skiljer fran och cyklister
gaende och bilister Iéngs
hela Eriksfdltsgatan

Manga som genar,
behdvs Gvergangs-

stdlle
Saknas vader-
skyddad hallplats
med sittplatser pa A
" - . "p Hallplatsens
Malmé Nydala o L
lage i relation till
Farlig korsning, dvergangsstallet
manga ungdomar som upplevs osakert
genar, smalna av vda,
sank hastighet
DIALOGRESULTAT
Platsspecifika synpunkter och forbdttringsforslag langs med delstrdcka A.
Hermodsdals centrum eftersom gatan loper pa bro och bankar podngterasidialogen att de 6nskas kom-
over centrumbildningen och ddrmed saknar direkt pletteras. Behovet av att oka striackans vistelsevir-
anslutning till det. Busshéallplatsen Hermodsdal i denvisar sig d&venide inkomna forslagen om fler trad
dess norra dnde, markerar en tydlig brytpunkt och och bullerddmpning, gdrnaikombination.

darefter byter Eriksfaltsgatan skepnad. Aven om
manga av hallplatserna ar forsedda med vaderskydd
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DEL B

I och med busshallplats Hermodsdal avslutas trot-
toarerna och gatan dvergar i en renodlad vag upp pa
bro 6ver Inre Ringvigen. Denna naturliga, gena och
overblickbara koppling mellan Lindédngen och Her-
modsdal avbryts séledes, och gdende och cyklister ar
forpassade till det interna gang- och cykelnétet. Att
det inte ar tillrackligt framkommer av dialogen déar
avsaknaden av bade gang- och cykelbanor podngte-
ras.

Harifran ar korbanorna extremt breda, runt nio me-
ter, uppdelat pé tva korfalt. Att en 6vervikt av ytan
ar forlagd till de separata bussfélten fortar inte in-
trycket av den breda korbanan. Vigen har fa funk-
tioner utover dess transport, vilket forstarks av den
cirkulationsplats som dialogen konstaterar behover
ses Over. Ett otillfredsstéllt behov av angdring blir
tydligt pa méangden bilar som olovligen stannar i
bussfiltet, ett beteende som ar svart att komma till
rattamed utan att minska bredderna.

Striackan saknar dven helt kontakt med bostéder och
annan aktivering. Bostadsentréerna ar vianda inat
och gatan kantas av Fosie kyrkogard och hiackar. Bal-
kongerna ir inglasade men ger visst matt av mansk-
lig ndrvaro och darmed trygghet at gatan. Medelav-
standet mellan 6vergangsstillen ar 310 meter och
dnnu storre dn i del A, samtidigt som placeringarna
vid idrottsplatsen och kyrkogarden inte 4r samord-
nade med ingdngar, och manga genar 6ver gatan. Det
sker i synnerhet vid busshéllplats Linddngsstigen,
dar den 150 meter langa omvégen via tunneln (eller
annu langre for dem som inte kan ga i trappor), viljs
bort &ven av gdende med barn. Beteendet ar riskfyllt
med tanke pa att uppmatt hastighet (85-percenti-
len) 4r 50 km/h och boende och bestkare efterfragar
ocksa fler och mer nivautjamnade 6vergangsstéllen,
smalare kérbanor och sdnkta hastigheter.

DIALOGRESULTAT
Platsspecifika synpunkter och férbatt-
ringsforslag langs med delstracka B.

Dalig utfasning trottoarkanter,
svara passader for rullstol,
rullator, barnvagn

Fornya gang- och cykelstrak

Gang- och cykelbana gver
bron. Kvallstid upplevs trafik-
separerade alterntiv otrygga

For mycket trafik

Otydlig cirkulationsplats och
reglering, sank hastighet

Addera dvergangsstéllen, manga
som avstar att anvénda gangtunnel
och genar
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DIALOGRESULTAT
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MUNKHATTEGATAN

Munkhéttegatan tar vid Eriksféaltsgatan i Linddngen och stricker sig
upp till Ystadviagen. Den ar i stort sett utformad pa samma sitt som
Eriksféltsgatan med huvudsakligen tva korfalt och trottoarer eller gang-
banor vid sidan av, cirkulationsplatser eller gdng- och cykeltunnlar i kors-
ningar och mittrefuger som separerar kérriktningarna.

DEL C

Munkhéttegatans sodra del har genomgatt en fullstindig transforma-
tion under det senaste decenniet. Fran att tidigare ha varit kantad av tatt
buskage pa bada sidor samt i mitten, har gatans sédra sida nu fatt stads-
karaktar med bostédder dikt an gatan, angoring, cykelbana och aktiva bot-
tenvaningar i direktkontakt med trottoaren. Sedan tidigare fanns verk-
samheter pa gatans norra sida, dels i den utpriaglade centrumbildningen,
dels i ett eget kluster ndrmare korsningen med Eriksféltsgatan, men den
tidigare avskiljande gronskan har glesats ut kraftigt. Sannolikt dr aktive-
ringen forklaringen till att betydligt fler gar och cyklar langs med aktuell

Platsspecifika synpunkter och férbdttringsforslag langs med delstracka C.

Nya dvergangstallen i samma
lagen som gangtunnlar samt
hastighetsddmpande atgarder
langs stacka med skola och
forskolor

och rullator

Ojamn plattldggning som kraver

delstriacka dn i Nydala och i synnerhet Hermodsdal, &ven om man upplever
att bullernivierna har 6kat. Dock ar inte en enkelsidig uppgradering tillrdck-
ligt utan i dialogen framkommer ett behov av cykelbana &ven pé norra sidan,
sominte tillskapas pa bekostnad avgangytan. Har kanistallet cykelytan med
fordel utformas sé att efterfragan pa sankta hastigheter och trafikméangder
samtidigt tillgodoses.

Eftersom verksamheter nu dr férlagda pa bagge sidor om gatan ckar behovet
av att ta sig tvars over gatan men medelavstandet pa 340 meter mellan 6ver-
gangsstillena drlangst utav alla delstriackor. M&nga springer saledes dver ga-
tan, i synnerhetihdjd med centrumet, och ror siglings med Munkhéttegatan
via den breda mittrefugen i stillet for att anvinda tunnlarna. Onskemé&let om
fler, och battre nivautjamnade, 6vergangsstillen dterkommer i synpunkter
fran boende och besokare, som dven tar upp att busshéllplatsernas tillgang-
lighetsprestanda behover forbéttras.

300 METER ELLER 3 KILOMETER?

300 meter mellan Gvergangsstéllen motsvarar en max-

imal omvag pa 4.5 minuters promenad. Pa samma tid
hinner en bilférare kora 3 kilometer, motsvarande hela
Munkhattegatan.

Cykelbana adderad pa gang-
bana dnskas, battre nivautjam-
nade trottoarkanter for rullstol

Farligt dvergangsstalle, bilister
kommer i hég hastighet runt
kurvan

underhall, Iitt att snubbla

Oro fir att lekande/gaende
barn ska forolyckas pga héga
hastigheter och floden

Avsmalnad korbana dnskas, fler
Busskurerernas utformning besoksparkeringar till verksamhet

farlig for synskadade
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DELD

Nar bussen ldmnar hallplats Lindangen tar den in-
tillbyggda sektionen slut och de héga buskagen och
avsides placerade bostadshusen vid. Den tita vaxt-
ligheten gor att de bada sidorna om viagen varken har
fysisk eller visuell koppling till varandra ldngs med
den forsta delen av striackan. Den stora cirkulations-
plats utan dvergangsstillen begransar ocksa rorel-
seriktningarna for fotgangare. Precis som pa tidi-
gare strackor efterfragas sinkta hastigheter, mindre
biltrafik och fler 6vergangsstallen.

Korbanan bestar av fyra, runt 4,5 meter breda, bil-
korfalt och trottoarerna skars ideligen av tvargaen-
de sackgator inibostadsomradena.

I hojd med hallplats Hogaholm finns ett gatukok pa
ena sidan och en tviargdende gang- och cykelviag som
avslutas rakt utigatan. I kombination med den goda
sikten ar lockelsen att korsa gatan stor och ett med-
skick fran dialogen ar aterigen att en plankorsning,
med refug, behovs.

Innan bron 6ver Inre Ringvigen finns en fin liten
platsbildning med bankar och ett monument, men
dess utsatthet for Munkhéttegatans trafikfloden
med 6ver 10 000 fordon per dygn gor den sannolikt
foganyttjad.

Bron som foljer 4r anpassad efter motorviagen den
ansluter till med svingkorfélt, refuger, vagvis-
ningsportaler och méalade sparromraden. Till skill-
nad fran pa Eriksfiltsgatan ar det mojligt att ga
over bron, men trottoarerna dr smala och ordentliga
gang- och cykelbanor efterfragas i webbdialogen.
Sparrmalningarnavisar dock tydligt pa mojligheten
att omfordela yta fran korbanan. Precis som sdckga-
torna skar pa- och avfarterna av gdngbanorna utan

overgangsstallen, med den skillnaden att hastig-
hetsgransen inte dr 40 utan 70 eller 90 km/h . I
synnerhet vid avfarterna fran motorvagen ar for-
vantningarna bland bilférarna att komma i kon-
flikt med gaende sm4, och utformningen utgor en
betydande sékerhetsrisk och kritiseras i dialogen
av bade fotgdngare och bilister.

DIALOGRESULTAT
Platsspecifika synpunkter och forbattringsforslag
langs med delstracka D.

Gang- och cykelbana langs
Munkhdttegatan dver bron
mot Sdderkulla. Trafikse-
parerade strak upplevs
otrygga och dde kvallstid

Gatans utformning
inbjuder till hoga
hastigheter (70-90
km/h), infér has-
tighetsdéampande
atgarder

Svar vinster-
svdng for bilister,
korsande floden
i hog hastighet

Farlig karsning for bilister, ron-
dell eller trafikljus efterfragas

“Fruktansvard passage” som
dr otillganglig fér barnvagnar/
rullatorer, rullstolar. (lgenfyild
efter avslutad dialog)

Farlig kurva, 6vergangsstalle

med refug efterfragas



DEL E

Néar Munkhéttegatan nar Soderkulla byts uttrycket
an en gang. Korbanan reduceras aterigen till tva
korfalt, och bebyggelsen kryper ndrmare gatan.
Hastighetsgriansen sidnks abrupt till 30 km/h men
den faktiska hastigheten ligger pa runt 45 km/h och
Munkhéttegatan beskrivs som “fartdararnas para-
dis”. Avsmalnade korfélt och farthinder efterfragas
i allménhet, med sdkrade eller signalerade passa-
ger vid skolan i synnerhet. Vid ett tillfdlle separeras
gang- och korbana och fotgdngare leds fyra meter
ned till denlilla centrumbildningen.

Langs med delstriackan finns enstaka verksamheter
som starker drivkraften att réra siglangs med gatan.
Soderkulla sarskiljer sig genom ett mer heterogent
utbud av bostader, bade i tid och form. Radhus och
villor med entréer mot gatan minskar gaturummets
skala d&ven om korfélten fortsatt ar upp till sex meter
breda.

Cykelinfrastruktur saknas bade lings och tvirs
striackan och dér det inre cykelnétet avslutas ar cy-
klister hanvisade till trottoarer, korbanor och 6ver-
gangsstillen, vilket leder till konflikter med gaende.
Korsningar och kérbanors storlek ger dock goda for-
utsédttningar for att uppfylla 6nskemalen om att till-
fora en cykelbana utan att nagga pa trottoaren.

Den trafiksignalerade korsningen som marke-
rar slutet pa ringviagen som Munkhittegatan och
Eriksfaltsgatan utgor ar av stora matt. Varje ben
bestar av tre till fem korfalt, och cykelpassagerna
avslutas mitt i utan vigledning. Den nordligaste de-
len av Munkhéttegatan dr en barn- och ungdomstét
stracka med Heleneholms forskola, Munkhéattesko-
lan och Heleneholms gymnasium. Overgangsstillet
i hojd med Solvandegatan ar vilanvint morgontid
men hastigheterna nastan tio km/h hogre an skyl-
tarnas 30.

Hallplatsldgen nara

kaorsningar upplevs skapa

trafikstockningar

Extra hallplats
for linje 2

Vdlanvand men osaker
passager for cyklister

Manga barns skolvag,
genar dver gatan. Trafik-
ljus efterfragas

Avsmalnade korfalt till fordel
for cykelbana efterfragas,
trangt for gaende och cy-
klister idag

Cykelbana férsvinner och
cyklister tvingas korsa gatan

“Nedsjunknande” farthinder
samt sakrade Gvergangs-
stallen efterfragas






44

SODERKULLAGATAN

Soderkullagatan, inklusive forsta kvarteret pad Torn-
falksgatan, 4r en avstickare fr&n Munkhéattegatan
och ingar pa grund av busslinje 2:s linjedragning.
Delstriackan harioévrigt mycket lite gemensamt med
Eriksfaltsgatan och Munkhéttegatan. I dialogen
framfors ocksd dnskemal om att flytta ut bussen till
Munkhéttegatan dven hér.

DEL F

Avsnittet ar ndgot i Fosie sa ovanligt som en gata av
lokal karaktar som inte avslutas i ett parkeringstorg
och véindplats. De flesta byggnader ligger dock dven
hér pa ett par meters avstand, inte sdllan med en
parkeringsplats mellan fasad och gatan. Korfélts-
bredderna ar battre anpassade till stadsmiljon de
ingar i, och den planskildhet som karaktariserar de
tidigare strackorna &r ersatt av vanliga korsningar i
samma niva. Overgéngsstillena ligger tétt och 6ver
de flesta korsande gator, vilket i kombination med
forhéallandevis laga motortrafikfloden dkar fotgdng-
arnas prioritet. Eftersom gang- och cykelbanan, som
precis som i Nydala och Hermodsdal 16per tvars ige-
nom Soderkulla centrum, inte leds i en tunnel under
gatan utan ansluter via en cykeloverfart, ar cyklis-
terna pa Soderkullagatan betydligt fler 4nldngs med
ovriga delstriackor. Det nord-sydliga strédket fran
Madrialgdngen ansluter ocksa men overgar i bland-
trafik. Laga floden och uppmaétta hastigheter borde
ge forutsittningar for ett valfungerande samspel
men bilister och bussfoérare upplevs kora snabbt ut-
anfor Soderkullaskolan. Daremot framgar av dialo-
gen att parkerade bilar begriansar framkomligheten
for bussar och cyklister. Nagon ldmplig och tydlig
cykelanslutning vidare norrut saknas dock, da vil-
lomrédet Eriksfalt saknar raka, genomgaende gator
och Munkhéttegatan inte har varken cykelbanor el-
ler -fAlt.

Ofta felparkerade bilar och for-
dldrar som stannar och slapper
av sina barn i kurvan som gor
att bussen blir stillastaende och
tkar bullernivaer

Flytta busstrafiken ut till
Munkhdttegatan, oro for barns
sakerhet men ocksa oro for att
forlora parkeringsplatser med en
MEX-buss pa linje 2

Parkerade bilar gér det
svart for tva bussar
att motas

Bilar och bussar kor
snabbt utanfor skolan

Tydliga parkeringsregler
saknas, manga parkerade
bilar som gér det osakert att
cykla i blandtrafik
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NYDALA CENTRUM

BEBYGGELSESTRUKTUR

Nydala centrum ar forhéllandevis vl avgransat till
Nydalatorget. Viggarna bestar av byggnader i tre
nivaer. Bottenvaningarna ar storre och har ett ut-
skjutande skdrmtack som ger skydd for nederbord
men gor fasadlinjerna morkare, ovanpéa en del avdem
tronar mellan sju och 12 vaningar hoga bostadshus
i gult mexitegel med bade fonster och balkonger ut
mot torget. I centrumbildningens omnejd blandas
fristdende skivhus med parkeringsplatser och gron-
omraden. Somliga av de grona bostadsgardarna i
centrumets norra del ar gallerforsedda och stingda
for allménheten.

KARAKTAR

Torget ar kringbyggt och bilfritt, med aktiva botten-
vaningar och tita verksamhetsentréer. Overgingen
mellaninne och ute suddas ut genom att ndringslivet
och dess besokare flyttar ut dagtid. Mitt pa platsen
flodar vattnet fran en fontdn, och marknadsstand
star uppstéllda delar av tiden. Centrumbildningen
avgrinsas av ett staket mot Eriksfaltsgatan och ut-
anfor det aterfinns endast enstaka verksamheter.

Tvars igenom torget loper ett gadng- och cykelstrak
som arvalanvint av cykelpendlare frdn sydligare de-
lar av Fosie. Dessa tillfor ytterligare en niva genom
att ledas i tunnel under Eriksfaltsgatan. Hojdskill-
naderna tas upp av murgroneklddda slanter, dven de
skyddade med staket, och delar torgets norra dnde i
tva. At andra héallet 6vergdr Nydalatorget somlost i
Nydalaparken.

MALPUNKTER

Med busshallplats, matbutik, férskola, gym, kom-
munala motesplatser och hyrcykelstation ar Nydala
centrum en naturlig malpunkt i de narboendes var-
dag.

NYDALA CENTRUM / 38



DIALOG

i XAt

For att kartldgga kvaliteter, brister och behov i cen-
trumen som liggeri anslutning till Munkhéttegatan
och Eriksfédltgatan har en férdjupad dialog genom-
forts med fokus pa fyra centrumplatser. I Nydala
centrum, som ligger i anslutning till Eriksfaltsgatan
har dialog forts med ungdomar pd Nydala fritids-
gard, aldre pd Nydala seniorboende och Motes-
platsen Café Nydala samt en kortare intervju med
administrations- och utbildningsansvarig pa Hela-
malmo. Samtliga verksamheter liggeri eller i anslut-
ning till Nydala centrum och dialogen genomférdes i
november 2022.

Under traffarna fick deltagarna mojlighet att
beratta hur de anvidnder Nydala centrum och
Eriksféltsgatan, samt peka ut bra platser och platser
som har forbattringspotential. Syftet med traffarna
var att dra slutsatser om vilka behov som respektive
anviandargrupp har infér en omvandling av gatan.

BRA PLATSER

Nedan presenteras kvaliteter och bra platser i Ny-
dala centrum uppdelat pa tvad malgrupper.

BARN OCH UNGA

Av de barn och unga som deltog i dialogen framstar
Helamalmo och Nydala fritidsgdrd som viktiga mo-
tesplatser bade till vardags och pa helger, sarskilt
vintertid da det finns mindre att sysselsitta sig med
utomhus. Héar kan barn och unga métas och ta del

av olika aktiviteter s som inspelning i studio, dans,
pingis och ldxlasning. Helamalmo erbjuder ocksa
gratis frukost till allménheten, vilket fler ungdomar
berattar att de nyttjat dterkommande.

I 6vrigt beskrivs fotbollsplanen i Gullviksborg och
Nydalaskolans skolgard som uppskattade och trygga
platser dér det alltid &r mycket folk som umgas. Ny-
dalatorget uppfattas som en bra plats dagtid, med
dess utbud av restauranger och service.

ALDRE

De éldre pad Nydala seniorboende beskriver Motes-
plats Lyckan, dar de samlas varje tisdag-torsdag for
fika och samtal, som den viktigaste platsen i deras
vardag. Aven Métesplatsen Café Nydala som fram-
for allt bidrar till platsen p&d sommaren da de har
storre uteservering och aterkommande underhall-
ning. Aven 6vrigt utbud i form av Bageri Amin och
tillgang till livsmedelsbutik och apoteket anviands
och uppskattas.

Deltagarna beskriver ocksa att det nya overgangs-
stdllet med trafiksignal, 6ver Eriksfaltsgatan, gjort
stor skillnad for majligheten till sdker passage och
lagre hastigheter hos bilisterna.

Gemensamt for malgrupperna ar att de bra platser-
na ar verksamheter som bidrar till lokala motesplat-
ser och engagemang. Fa offentliga platser i utemiljon
lyftes som positiva.

GENOMFORD DIALOG

- Nydala fritidsgard
- Nydala seniorboende/motesplats Lyckan
- Motesplatsen Cafe Nydala

- HelaMalmo

CAFE NYDALA
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PLATSER MED FORBATTRINGS-
POTENTIAL

Nedan presenteras brister, behov och platser med
forbattringspotential i Nydala centrum, uppdelat pa
tva malgrupper.

BARN OCH UNGA

Centrumet, som beskrivs som en bra plats dagtid,
upplevs som en nagot hotfull plats for ungdomarna
kvallstid. For killarna handlar det om att grupper av
dldre ungdomar samlas pa platsen och att det ofta
mynnar ut i slagsmal eller de sjilva blir hotade eller
bortjagade. Tjejerna a andra sidan, beskriver att de
arobehagligt att passera eller vistas pa torget kvills-
tid d& “sliskiga méan” ger blickar och kommentarer.

“Kullen” med amfiteater bakom Coop skapar samma
kénslaavotrygghet och har menar ungdomarna ock-
sé att det padgar 6ppen droghandel.

Generellt vill de se 6kad polisidr ndrvaro pa torget i
Nydalaparken, men framfor allt satsningar pa okad
belysning i Nydalaparken och langs gdng- och cykel-
strak som leder genom parken och vidare till intil-
liggande stadsdelar. Samma sak géller gdng- och cy-
kelvdgen norrut mot Augustenborg. Idag kidnns det
otryggt att g& langs straken nar det ar morkt, bade
med risk for att skadas pa grund av dalig sikt eller
radslan av bli utsatt for brott. For att 6ka narvaron
av andra grupper i Nydalaparken vill de ocksa se fler
aktiviteter som riktar sig till barn och unga.

Eriksféltsgatan upplever de som en valdigt trafike-
rad vig med mycket trafik dar de aldrig skulle vaga
cykla eller aka med elsparkcykel. D& viljer de hellre
de trafikseparerade strdken bakom centrum. Di-

remot véljer de hellre att ga lings Eriksfaltsvigen
kvallstid d& bade belysning och nirvaron av andra
upplevs som battre hir 4n i Nydalaparken och dess
strék vidare ut ur omradet.

ALDRE

Nar det galler centrum upplever de aldre att de inte
vagar ga ut och anvianda platser nar det 4r morkt eller
under kvéillstid. Detta pd grund av att de upplever att
torget fungerar som tillhall och att det finns en 6ver-
héngande risk att bli utsatt for brott. Detta hindrar
de aldre frén att exempelvis utratta korta drenden
kvéllstid och de begridnsar sin tid utomhus till dag-
tid. De skulle garna se att Coop byttes ut mot Lidl,
dé de inte langre kan né Lidl vid Dalaplan via buss
nummer 8.

Utéver oron for brott upplever deltagarna att tra-
fiksdkerheten dr 14g med det korsande cykelstraket
over Nydalatorget som gor att bade barn och aldre,
som inte ser sig for, blir pacyklade. Sarskilt av tysta
och snabba elcyklar och elsparkeyklar. I Nydalapar-
ken vill de gidrna se 6kad belysning och ett utegym
eller traningscyklar anpassade till dldre samt bou-
lebana, da de upplever att kyrkogarden dr den enda
planerade offentliga ytan for dem.

Langs Eriksféltsgatan upplever de att bilister kor
fort och buskor vilket paverkar upplevelsen av att ga
langs vigen negativt. Vid promenader véljer de hell-
re trafikseparerade strak skyddad av bebyggelse. De
vill dock se fler dvergangsstéllen dver striackan och
tycker att gdngtunneln i anslutning till centrum kan
fyllasigen. De tycker ocksd att det vore onskvart med
en hastighetsdisplay som visar uppmaétta hastighe-
ter for bilisterna.

Deltagarna anvander framst Eriksfaltsgatan for att
na busshallplatserna, och de nyttjar kollektivtra-
fiken regelbundet. Daremot begridnsar de dven hér
sitt rorelsemonster till formiddagar for att undvika
rusningstid och sidkerstélla att de far plats pa de fa
sittplatser pd nya MEX-bussarna som upplevs till-
giangliga for aldre.

Flera av deltagarna upplever i sin tur att bussarna
startar fort och med hog hastighet, innan de hunnit
satta sig, vilket gor att ménga av dem har ramlat och
skadat sig d& de ocksé upplever att det saknas hand-
tag att hallasigi.

"Otrevligt att ga ldngs Eriksfdltsgatan.”

Aldre boende pa Nydala seniorboende

BEHOV | NYDALA CENTRUM

- Se over korsande cykelstrak pa torget

- Okad trygghet pa torget och i Nydalaparken
kvallstid

- Okad belysning i Nydalaparken och I&ngs

GC-strak

- Aktivera Nydalaparken med aktivieter for fler
alders- och malgrupper

- Se dver ytfordelningen langs Eriksfaltsgatan,
fa ner hastigheten och tillfor fler Gvergangs-
stallen
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BOTTENVANINGAR

Nydala centrum bjuder pé ett brett utbud av aktiviteter. Lokalerna ar av olika
storlek och de manga sma ger hog entrétidthet och mojliggor samtidigt fér min-
drenidringsidkare att bedriva verksamhet. Har kan vardagliga behov av apotek,
livsmedel och trianing tillgodoses, sida vid sida med sociala moétesplatser och
skonhetssalonger.

Tack vare torgutformningen med lokaler i direkt anslutning till torget, utan
bilvag mellan, kan verksamheterna breda ut sig pa torget och dagtid placeras
stolar och fruktstand ut ndrmast fasaderna. Skdrmtaken gor 4ven delar av den-
nazon skyddad fran regn.

Nast intill samtliga lokalingangar 4r vinda mot torget, och byggnadernas yt-
tersidor vander sig mot parkeringsplatser och bilgator, varav en del blir just
tydliga baksidor.

Métesplats
Café

f Frisor delsbwlik [

Dagligvaror
Sdllankdpsvaror
Restauranger och caféer

/ Kommersiell service
Traning och gym
Vard
Kontor

Z Offentlig service

[ Ovrigt

—



VISTELSE

Av de fyra centrumbildningarna liangs med Eriksfaltsgatan och
Munkhéttegatan tycks Nydala centrum vara det mest befolkade, och ménn-
iskor vistas dér fran morgon till kvall. Att fler umgés i grupp 4n ensamma for-
starker upplevelsen av torget som en social och levande motesplats.

Harfinnsbade parkbankariolika konstellationer, raka och runda, byggda kring
platsens trad, utéver mindre uteserveringar i anslutning till verksamheterna.
Det vistas relativt sett ménga dldre jamfort med 6vriga tre centrumbildningar
och dessa placerar sig langs med fasaderna med utblick 6ver stadslivet, inte
minstlings med den soliga ostfasaden pa formiddagen.

Aven om dldre utgér en jamforelsevis stérre grupp domineras torget av vuxna.
Dessa samlas, utover vid parkbankar och langs fasader, 4ven vid restaurang-
erna mot Eriksféaltsgatan.

Barnen lyser med sin franvaro, sannolikt pa grund av att de hellre vistas i Ny-
dalaparken. Aven ungdomarna ar fa.

Nydala centrum domineras under alla observerade tidpunkter avmén.

st 40 —
30

20

Nydalaparken
10 y P

0]
09-10 12-13 19-20

VISTELSEFORDELNING ) )
Fordelning av vistelsens tid pa dygnet samt personernas kon och alder en vardag i oktober Uteservering
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RORELSEMONSTER

Illustrationen visar hur Nydala centrum &r ett nav vars upptagningsomrade
breder ut sig i allariktningar, och gdngmonstren loper kors och tvars i en myll-
rande struktur.

~

Hallplatserna ar viktiga mélpunkter varifrdn ménniskor tar sig vidare ut i
strukturen. Har visar sig ocksa behovet av att korsa gatan vara stort, och det
blir tydligt att det forh&llandevis nyanlagda évergangsstallet vid det vistra
stoppet ar bra placerat men inte tillrdckligt. Omvéagen &r for stor for av- och
pastigande i dstergédende rikting, och folk gar rakt 6ver gatan.

Den 6stra sidan om gang- och cykelbanan genom torget tycks valjas bort till
forman for den mindre aktiva angoringsgatan mot parkeringen. Denna vag ar
den genaste, inte minst fran hallplatsliget.

Precis som blev tydligt i gang- och cykelflodeskartorna pé sidan 20 anvénds
tunneln i liten utstriackning av gdende. Eftersom den ddremot &r en lank i ett
mycket vdlanvint cykelstrdk som passerar rakt igenom torget utan tydlig
avgransning uppstar standigt konflikter mellan torgets besokare och de som
cyklar rakt igenom, inte minst med de elfordon som kan ha hog hastighet dven
uppfor backen fran tunneln.

Nydalaparken

VAGVAL
Slumpvis utvalda fotgdngares rorel-
semdnster en en vardag i oktober.




KVALLSAKTIVITET

Den tidigare beskrivna arkitekturen med bredare bottenvaningsar och utskju-
tande takpartier gor att den vanligtvis trygghetsskapande effekter av fonster
och balkonger mot allméan plats minskar. Dessa ger daligt upplysta fasader med
en kénsla av avskildhet, i synnerhet i hornen som ar morka dven dagtid.

Torgets utbud kvallstid skiljer sig radikalt fran dagen, och endast en liten del
av verksamheterna héaller 6ppet efter kl 18. De uppglasade fasaderna bidrar till
upplevelsen av ménsklig ndrvaro, och faktum &r att torget var som mest be-
folkat kvallstid under den observerade dagen. Besokarna var huvudsakligen
vuxna och min, men alla dldrar fanns representerade.

I kartbilden blir det tydligt att Eriksfaltsgatan ddremot saknar aktivering,
vilket blir 4n mer patagligt nar morkret faller och gatulivet minskar. Strackan
utanfor Nydala centrum saknar helt bostadsentréer, och den befintliga bebyg-
gelsen har gaveln vind mot gatan, alternativt en parkeringsplats mellan hus-
kropp och trottoar.

VISTELSEFORDELNING KVALL

v

Fordelning av de vistande personernas kan, alder och sammansattning mellan klockan 19 och 20 en vardag i oktober.

Nydalaparken

A Bostadsentre
A Aktiv lokalentré
—— Aktiv fasad
—— Temporar aktiv
+ Gatubelysning
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HERMODSDALS CENTRUM

BEBYGGELSESTRUKTUR

Byggnadsstilen i Hermodsdal dr mycket homogen.
Samtliga bostadshus béar miljonprogrammets ka-
raktéristik och ar runt atta vaningar hoga skivhus
placerade langt fran gatan. Ddremellan finns platta
enplansbyggnader med verksamhetslokaler, dar
centrumets livsmedelsbutiken utgér den overldgset
storsta.

MALPUNKTER

Den stora matbutiken dr den huvudsakliga attrak-
tionskraften och folklivet 4r som storst i direkt an-
slutning till dess entré. Den fasta hyrcykelstationen
ar ocksa en sjalvklar malpunkt. Den populédra grillen
Popeye lockar méanga besokare, men ligger helt fri-
stdende placerad sett till centrumet.

KARAKTAR

Hermodsdal ar det av de fyra studerade omradena
med minst tydlig centrumstruktur. Det som ridknas
in bestarirealiteten av en stor markparering och en
mataffar, vilka tillsammans dominerar platsen och
intrycket. Ddremellan har restytor anvints i forsck
att skapa en plats, men utan ett sammanhallet resul-
tat.

Parkomradena har fatt mer fokus och resurser.
Bakom skolan finns en alldeles ny lekpark som Her-
modsdalsskolans elever sjilva bidragit med idéer
till. Mellan matbutiken, skolan, straket och bostads-
husen har en, till synes ny, minipark byggts upp med
trad och sittplatser.

Ett gang- och cykelstrdk genomkorsar centrum-
bildningen och knyter genom géngtunneln under
Eriksfaltsgatan ihop den 6stra och vastra sidan bort
mot parken och gronomradet.

d &
Hermodsdal
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DIALOG

I Hermodsdals centrum, som ligger i anslutning till
Eriksféiltsgatan har dialog forts med elever pd Her-
modsdalsskolan, Hermodsdals ungdomsférening
och dldre pa Svenska kyrkans tisdagstraff. Samtliga
verksamheterliggeriellerianslutning till Hermods-
dals centrum och dialogen genomfordes i november
2022.

Under traffarna fick deltagarna mojlighet att be-
ratta hur de anvidnder Hermodsdals centrum och
Eriksféltsgatan, samt pekaut bra platser och platser
som har forbattringspotential. Syftet med traffarna
var att dra slutsatser om vilka behov som respektive
anviandargrupp har infér en omvandling av gatan.

BRA PLATSER

Nedan presenteras kvaliteter och bra platser i Her-
modsdals centrum uppdelat pa tre malgrupper.

BARN

Skoleleverna i arskurs fyra pa Hermodsdalsskolam
uppskattar de temalekplatser som finns i omradet
idag, dels Rode orm lekplats med roliga rutschkanor
déir barnen brukar ses péa kalas, dels den nya Pirat-
lekplatsen bakom skolan.

I 6vrigt beskriver de Ica, Pop Eye och videobutiken
som sina favoritplatser da det finns mycket saker,
god mat och godis att kopa dér.

Vissa av barnen far rora sig fritt i omradet sjdlva,
framfor alltkillarna, medan ndgra avtjejerna endast
far vistas pd gdrden ensamma.

UNGDOMAR

Ungdomarna som é&r aktiva i Hermodsdals ung-
domsforening beskriver att det framst kvaliteten
i omradet ar kérleken och gemenskapen som finns
mellan de som bor dar.

"Det bdasta som finns i
omradet 3r kidrleken”

Kille, 18 &r

I 6vrigt ar det allaktivitetshuset i Hermodsdalssko-
lan dar ungdomsforeningen haller till, som utgor en
favoritplats tillsammans med Gullviksborgs boll-
plan.

ALDRE

Bland de dldre som var péa plats pa Svenska kyrkans
tisdagstraff 4r det fraimst ICA-butiken som utgér en
uppskattad malpunkt som underlédttar vardagen.

GENOMFORD DIALOG

. Elever i ak 4 Hermodsdalsskolan

- Hermodsdals ungdomsférening

- Aldre i Svenska kyrkan
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PLATSER MED FORBATTRINGS-
POTENTIAL

Nedan presenteras brister, behov och platser med
forbattringspotential i Hermodsdals centrum, upp-
delat pé tre mélgrupper.

BARN

Eleverna pa Hermodsdalsskolan ser garna att bade
offentliga lekplatser, Hermodsdalsparken och gards-
miljéerna rustas upp och far fler aktiviteter. Bland
annat i form av smé allaktivitetshus pa gardarna,
storre fotbollsmél och gymnastikredskap utomhus.

Io6vrigt ardet framstnarvaron av “obehagliga mann-
iskor” som paverkar deras kéansla av att vistas i eller
i anslutning till centrum. Unga killar i grupp (14-18
ar) hidnger ofta pa deras bostadsgardar eller i por-
tarna och roker eller dricker energidryck, vilket de
upplever som otryggt. Detta spar pa att nagra av tje-
jernainte tillats rora sig ensamma i omradet, d& for-
dldrarna dr oroliga for att de ska bli utsatta for brott.

Langs Eriksfaltgatan rader delade meningar, da vis-
sa inte vagar korsa gatan om de inte anvander gang-
tunneln, medan andra beskriver att de uppskattar
att det 4r s& manga bilar sé att det kan titta pa olika
bilmarken. Samtliga barn beskriver dock att bilarna
kor fort langs strackan och att bilisterna ofta stan-
nar tvart framfor overgangsstillena.

UNGDOMAR

Ungdomarna upplever att det &ar stor skillnad
i omsorg och underhdll pd de olika sidorna av

Eriksféltsgatan. Gullviksborg upplevs som béttre
omhéndertaget med fler fina utemilj6er. I Hermods-
dals finns detistallet en kdnsla av att platser inte un-
derhalls, exempelvis en bollplan dar barn gor sig illa
pa staketet. Detta med undantag for den nya lekplat-
sen med belysning som kommit de senaste aren som
ar en uppskattad satsning.

For att fa ett mer attraktivt centrum vill de se ett
gym eller lokal som kan fungera som mélpunkt dven
pa vintern. Tidigare fanns ett gym, men det 4r inte
kvar och de som finns i andra centrum exempelvis
24/'7 i Nydala har 18-arsgréins. De vill ocksa se mer
pynt, lampor och gronska pa ytan framfor ICA. De
uppskattar dock de stora parkeringsytorna, da flera
kor bil dagligen.

Langs Eriksféltsgatan upplever de problem med sto-
raméngder trafik och héga hastigheter tillsammans
med en brist pd infrastruktur for cyklister, vilket gor
att de aldrig skulle cykla ddr idag. De papekar ocksa
att det saknas 6vergangsstillen pa flera stallen, vil-
ket de upplever att de framfort till staden i flera ar
utan att ndgot hander. Manga ungdomar genar idag
ihojd med gatukoket Pop Eye.

I Hermodsdalsparken foreslar de béttre belysning
pa de dppnaytornaoch langs gang- och cykelstraken
dé platserna dr morka idag. Ytorna skulle ocksé kun-
na aktiveras med ytor som riktar sig till ungdomar,
vuxna och dldre sd som utegym och tennisbanor.

ALDRE

De aldre beskriver framst behov att att kunna korsa
Eriksfiltsgatan pé ett sikrare sitt, da det upplever
attdetarsvartatttasig overidag. Bland annatikors-
ningen Eriksféltsgatan/Docentgatan.

BEHOV | HERMODSDALS CENTRUM

- Underhall, rusta upp och aktivera offentliga rum

och platser

- Skapa ett centrum vardigt Hermodsdal med mer

grénska, belysning och malpunkter.

- Forbattra belysning i Hermodsdalsparken och

langs dess gang- och cykelstrak

- Oka tatheten av 6vergangsstallen och tillskapa
cykelbana langs Eriksfaltsgatan

- Verka for en 6kad efterlevnad av hastighets-
begransningen
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VERKSAMHETER

Som en naturlig féljd av avsaknaden av centrumstruktur och torgbildning ar
verksamheterna fa och utspridda. Matbutiken ar den 6verlagset mest besoks-
intensiva. Parkeringen gor det enkelt att utféra sina drenden med bil och dessa
kunder ror sig bara den korta strickan mellan parkering och butik till fots.
Restaurangen pé andra sidan gatan ar ocksa populér, men ligger enskilt vind
ut mot Eriksfaltsgatan. Nastakommande striacka av serviceutbud ar placerat
ett tiotal meter in, skiljt fran huvudstraket av en angoringsgata med parkering.
Forskolans entré dr vand at ett annat héll, och har endast varuintag i vaster.

Den offentliga servicen bestar i 6vrigt av en tandlakarmottagning och vard-
central, medan den kommersiella kompletteras av en mindre tobaksbutik och
livsmedelsaffar samt ett bageri. Sammantaget bidrar dessailiten utstriackning
till att aktivera Hermodsdals centrum, och synergieffekter dem emellan for-
hindras av den glesa strukturen och de fa och stora bottenvaningslokalerna.

T~
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VISTELSE

Med ett minimalt serviceutbud och en parkering som har forsetts med ett trad
och tva, ganska smutsiga, biankar ar forutsattningarna for stadslivi Hermods-
dals centrum sma. Trots det ar platsen pafallande livlig och social. Sittplatser-
na nyttjas flitigt och nér de ar fulla 6vergar besokare till att anvanda pollarna
utanfor mataffaren. Banken vid matbutiken som ar mest populér erbjuder en
attraktivkombination avbra dverblick och rumslighet tack vare buskaget bak-
om. Pad morgonen ir den norddstra hdrnet av bostadshuset mot Erikdfiltsgatan
ett samlingspunkt i solen ddr manga stannar och samtalar. Samlingspunkt i
hornet av parkeringen kommer sig av besdkare som lockas av duvorna som hal-
ler till dar. Overlag inger platsen négot av en familjar kénsla dagtid, dir en ut-
omstdende observatdr blir uppméarksammad och kontaktad.

Narheten till Hermodsdalsskolan, med elever fran forskola till nionde klass,
gor att en del elever uppehdller sigi grupp i centrumet dagtid, fler méan an kvin-
nor. Vistelsen har en tydlig 6vervikt mot vistra sidan av Eriksféltsgatan, un-
dantaget grillrestaurangen, trots att &ven Ostra sidan har ett par verksamheter
ibottenvaningarna.
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Fordelning av vistelsens tid pa dygnet samt personernas kon och alider en vardag i oktober.
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RORELSEMONSTER

Rorelsemonstret i Hermodsdal foljer till stor del den uttédnkta gatustrukturen,
och gadngtunneln ar placerad i ett naturligt flode, varfor behovet av att korsa

gatan i plan ar litet just dar. Tunneln goér dock att motande personer blir som
siluetter i motljuset, och gar ej att urskilja.

Busshallplatserna dr beldgna i korsningarna, och diarmed forsedda med éver-
gangsstillen vars placering gor vigen tillrackligt gena for att de ska nyttjas.

Det stora undantaget 4r korsandet fram och tillbaka fran grillen. Aven det geo-
grafiska forhédllandet mellan 6vergangsstillena och Professorsgatans hall-
platslage i sddergdende riktning bidrar till en del spring 6ver gatan.

Det blir ocksa mycket tydligt hur rorelserna gar pa tvirsen vid detta segment
av Eriksfiltsgatan, inte langs med, vilket ocksa framgar av gangflodeskartan
pé sidan 19. Personer som ska ta sig i nord-sydlig riktning véljer i stéllet i det

parallella nétet av lokalgator innanfor. Detta forstérker ytterligare gatans ka-
raktdr av motortransportled. Illustrationen tyder pa att trottoarerna norr om
Professorsgatan 4r mer nyttjade.

~

VAGVAL /\/
Slumpvis utvalda fotgdangares rorel-

semdnster en en vardag i oktober.
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KVALLSAKTIVITET

Hermodsdal dras i hog grad med den byggnadsstrukturella kvallslivsproble-
matik som foljer av manga miljonprogramsomradenas planering: indtvinda
entréer, byggnader langt ifran rorelsestrak och inaktiva bottenvaningar. I1-
lustrationen visar en sldende 1ag grad av kvéillsaktivitet, med endast enstaka
verksamheter oppna efter kl 18 och nést intill inga entréer ut mot varken
Eriksfaltsgatan eller det som kan rdknas till centrum.

Kvillstid forandras den familjara stdmningen och platsen 6vertas av vuxna
mén, manga av dem i sallskap av hundar. Banken vid mataffaren och pollar-
na utanfor ar fortsatt vilanvdnda som samlingspunkt. Ovriga interaktioner
sker framfor allt langs fasaderna, medan miniparken bortanfor matbutiken
anvinds iliten utstrdckning. Stora delar sdnks i moérker och hela parkeringen,
ytan bakom bostadshuset vid hyrcykelstationen och de bada bankarna ar mor-
ka samlingsplatser. Den skumma belysningen gor att ménniskor endast fram-
trader som siluetter, i synnerhet pa lite avstand.

Gang- och cykelbanan dr bara markerad med olika typer av gra belaggning, vil-
ket blir svart att se kvéllstid.

VISTELSEFORDELNING KVALL

Fordelning av de vistande personernas kén, alder och sammanséattning mellan klockan 19 och 20 en vardag i oktokber.
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LINDANGEN CENTRUM

BEBYGGELSESTRUKTUR

Linddngen sticker delvis ut bland de fyra Fosie-
centrumen, och skélet idr en nutida fortatning. Den
ursprungliga bebyggelsen bestar av ladformade en-
planshus med langa, inaktiva fasader utan ovanpa-
liggande bostédder, dessa ar i stéllet utspridda runt
omkring, men utan riktig koppling till centrumet.

Mitt pa strackan tornar ett 16 vaningar hégt och up-
pemot 100 meter langt bostadshus. Orienteringen
med gaveln mot gatan gor att Linddngens olika delar
norr om Munkhéttegatan skdrmas av fran varandra
och huset dominerar visuellt genom att uppta en stor
del av synfaltet.

Under den senaste tioarsperioden har
Munkhéttegatans sodra, tidigare vaxtbeklddda, sida
bebyggts. Gronskan har ersatts med femvaningshus
med bostader och delvis lokaler i bottenvaningarna.
Somliga har gardar vartat trapphusentréerna ar
vanda och andra med dven bostadsingdngar fran ga-
tan.

MALPUNKTER

Eftersom det som kan rdknas till Linddngens centr-
um ar betydligt storre 4niodvrigatre finns det manga
besdksanledningar. Utover flertalet skolor och for-
skolor finns ett brett utbud av livsmedel, offentlig
service, enklare matserveringsstéllen och fullska-
ligarestauranger.

KARAKTAR

Den ursprungliga centrumdelen ar bilfri och ut-
formad som ett kryss av gdngar snarare an ett torg.
Verksamheterna flyter ut i gatan med varor och
uteserveringar, men det smala utrymmet ger en in-
stdngd kansla trots laga byggnader.

Tidigare markerade Munkhéttegatan ett abrupt

slut pa Lindangens centrum men i och
med de nya husens bottenviningar
ar aktiviteten inte lika koncentere-
rad kring den ursprungliga torgbild-
ningen. De nya och gamla delarna =
saknar dock sammanhallning, dels pa -
grund av bebyggelsestrukturen, dels
Munkhéttegatans bredd och bilflode.
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DIALOG

I Linddngen centrum, som ligger i anslutning till
Munkhéttegatan har dialog forts med Motettens
forskola, ungdomar péd Lingdngens fritidsgard och
aldre viatisdagstriffen pd Svenska kyrkan. Dialogen
genomfordes i november 2022.

Under traffarna fick deltagarna mojlighet att be-
riatta hur de anvédnder Linddngen centrum och
Munkhéttegatan, samt peka ut bra platser och plat-
ser som har forbattringspotential. Syftet med traf-
farna var att dra slutsatser om vilka behov som res-
pektive anvandargrupp har infor en omvandling av
gatan.

BRA PLATSER

Nedan presenteras kvaliteter och bra platser i Lind-
angen centrum uppdelat pa tva malgrupper.

BARN

Motettens forskola upplever god tillgang till olika
gronomraden, gronytor och lekplatser i ndromradet
och det finns dverlag mycket att gora for sma barn
inom 10 minuters gangavstand. Forskolan deltar
dessutom i Malmo stads cykelprojekt, vilket dkar
riackvidden for vissa barngrupper som kan ta sig till
olika temalekplatser i staden.

I centrum uppskattar de biblioteket, som de har ett
nara samarbete med, dd de bland annat utdkat sitt
utbud av teckenspraksbockerioch med att férskolan
ar den enda forskolan i Skdne med teckensprakspro-

fil.

Personalen pa forskolan uppskattar ocksa utbudet
av livsmedelsbutiker och apotek i nédra anslutning
till arbetsplatsen. Verksamheten har sjialva Oppet
hus en gadng om aret och upplever att det 4r en trev-
lig stimning i omradet och att “folk kommer om man
bjuder in”.

UNGDOMAR

For ungdomarna pa Linddngens fritidsgard ar fri-
tidsgarden i sig en viktig plats for umgéange, spel och
laxldsning. I centrum upplever de att det finns ett
bra utbud pa mat och att de har allt som beho6vs. De
skulle dock inte anvdnda utemiljéerna i centrum for
att umgas med vanner och den enda platsen de kan
peka ut ar Lindangens skolgard som de ofta anvan-
der pa somrarna.

ALDRE

De aldre upskattar framfor allt Motettens Folkets
hus, som héller PRO-tréffar en gdngimanaden. Aven
biblioteket fungerar som en offentlig plats for méten
eller for att sitta ensam och lasa tidningen.

GENOMFORD DIALOG

- Motettens forskola
(specialpedagogik for barn med horselnedsattning)

- Lindangens fritidsgard

- Aldre pa Svenska kyrkan
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PLATSER MED FORBATTRINGS-
POTENTIAL

Nedan presenteras brister, behov och platser med
forbattringspotential i Linddngen centrum, uppde-
lat pa tre malgrupper.

BARN

D3 Motettens forskola ar sarskilt profilerade for
barn med horselnedséttning i olika grad upplever
barn och personal stora problem med bullernivierna
fran Munkhéattegatan, da dessa ar extra kinsliga for
buller. Forskolegéirden ligger i direkt anslutning till
gatan och sedan ett par ar tillbaka har staden ocksa
tagit bort den vixtlighet som tidigare séankte ljudni-
van.

Bullernivaerna anses ocksé bero pé att hastighets-
begransningarna séllan efterlevs langs gatan och
forskolan efterfragar att 30-zonen utanfoér Lind-
angeskolan forldngs sa att den ticker in striackan
med flera forskolor. Idag upplever personalen att
bilisterna ofta kor 70 km/h pa rakstédckorna, vilket
ocksa kanns extra obehagligt dd barnen med autism
pé forskolan har svarare att forhélla sig till faran
med trafik. Skylten som idag varnar for att det finns
méanniskor med horselnedsattning i omradet skulle
med fordel sattas langs Munkhéttegatan for att upp-
mérksamma bilisterna om att de behéver ta extra
hansyn.

Lings Munkhattegatan upplever de att det finns
hoga floden av gaende, men fa overgangsstillen,
sarskilt med hansyn till att de flesta valjer bort att
anvanda gangtunnlarna da de upplevs otrygga och
skrépiga.

Dagtid ser de aldrig att Munkhéttegatan anviands
av cyklister, men daremot kvéllstid nar de trafikse-
parerade strdken kdnns 6de och morka. Forskolan
anviander i hog utstriackning gang- och cykelbanorna
skyddade fran biltrafik nar de gar pa utflykt, men
upplever att snabba och tysta elcyklar och elspark-
cyklar utgor en fara for barnen, siarskilt de som hor
daligt. Hér vill de gérna se en 1ag kant/utfasning
mellan gadng- och cykelbana for att uppmarksamma
om att du som géende 4r pa vag ut i cykelbanan.

Centrums utemiljéer upplever de som stokiga och
otrygga med mycket utsatta manniskor som uppe-
héller sig och att snabbmatsrestaurangerna bara
drar till sig de som vill dricka 6l. Nedskrapningen i
centrum bidrar ocksa till problem med rattor, faglar
och andra skadedjur vilket ocksa har spridit sig till
forskolegarden. Forskolans gard anviands ocksa ofta
som tillhall p4 helgerna.

UNGDOMAR

Ungdomarna pa Lindingens fritidsgard menar att
det inte finns nagot fér ungdomar i centrum, vil-
ket gor att det ofta drar runt grupper av ungdomar i
gangtunnlarna eller pa parkeringsytorna.

Langs Munkhéttegatan upplever de att bilarna kor
valdigt fort och att manga trots det genar i brist pa
overgangsstéillen eller lust att ga via gdngtunnlarna,
da det ofta ar rattor och glasplitter dar.

Ungdomarna beskriver en splittrad gemenskap i
omradet, da flera bostadsgardar inte vill forknippas
med eller vara en del av Linddngen och att manga
flyttar darifran da de anser att deras barn inte ska ga
iskolornaiLindédngen.

ALDRE

De idldre uttrycker att det ar ett lite “trakigt centr-
um” da verksamheterna ofta byts ut och att det
kanns som att vissa sysslar med olaglig verksamhet.
De beskriver ocksa att utemiljoerna ofta fungerar
som tillhall for folk som inte alltid mar sa bra, bade
ungdomar och vuxna. De vill se battre underhall
och stddningicentrum, med lagad stenldggning och
blomplanteringar som skulle ge en ¢kad kéinsla av
omvéardnad.

De saknar ocksa ett konditori i centrum med gene-
rost med sittplatser och klassiska bakverk.

Langs Munkhéttegatan upplever de att bilarna kor
valdigt fort och att bilisterna passar pa att kora om
i bussfilen nér inte bussen syns till, sarskilt lidngs
rakstrackor. De ifradgasitter ocksa varfor det inte
finns hastighetsddmpande atgdrder eftersom det
ofta finns dar det bor "viktiga manniskor med sina
sma barn”. De efterfragar fler 6vergangsstillen och
fartgupp.

BEHOV | LINDANGEN CENTRUM

- Okad skatsel, stadning och omvardnad i
centrum

- Garna fler malpunkter som attraherar barn och
unga i centrum

- Fler dvergansstéllen, cykelbana och hastig-
hetsdampande atgarder léngs Munkhattegatan

- Lag kant/utfasning mellan gang- och cykel-
banor for att 6ka sakerheten langs separerade
GC-strak
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BOTTENVANINGAR

Lindingens utbredda och mangfacetterade centrumstruktur gor serviceutbu-
detbrett och stort. Originalcentrumet har storre lokaler med matbutiker, kom-
pletterade med restauranger med uteserveringar och service i form av arbets-
formedling, vardcentral, frisorer och bibliotek. Entréerna ar har vindainat och
utsidorna ar slutna och inaktiva.

Ett par hundra meter sterut langs Munkhéttegatan har ett alternativt verk-
samhetskluster vixt fram. Bottenvaningarna ar inte lika tydligt utformade for
néringsliv och bestar framfor allt av motesplatser, men hir finns dven enklare
matserveringar.

Den tredje delen av Lind4dngens centrum utgors av den nya bebyggelsens bot-
tenvaningar langs med sddra sidan av Munkhéttegatan. Verksamheterna har

direktkontakt med gatan och inhyser kontor, gym, ytterligare livsmedelsbuti-
ker och en forskola. Nagra av lokalerna star vid tidpunkten for studien tomma.
Entréerna rakt ut mot gatan mojliggor for naringsidkare att nyttja gaturum-
met, vilket ocksé har tagits tillvara av fruktbutiken. Fértatningsprincipen ak-
tiverar sdledes Munkhattegatans tidigare avskurna sodra del, och skapar ett
nytt gdngvanligt strak inom befintlig struktur.
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VISTELSE

Observationsstudien begrinsades till den ursprungliga centrumdelen. Platsen
erbjuder flertalet sittplatser, bade offentliga och privata, vilka blir samlings-
punkter. Utéver den naturliga koncentrationen av méanniskor i centrumets nav
ar dven den lilla uteserveringen utanfor gatukoket i vister populér.

Aktiviteten dr som storst mitt pd dagen, och avstannar nastan helt kvallstid.
Fordelningen mellan mén och kvinnor dr jdmn, vilket sammantaget kan tolkas
som att centrumets framsta funktion ar som plats féor kommers och drenden,
snarare d4n hang- och métesplats.

Illustrationen visar ocksé att vistelsens tyngdpunkt 4r mot Munkhaéttegatan,
och inte mot Linddngesstigen bakom eller mot parkeringen och vardcentralen.
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VISTELSEFGRDELNING
Fordelning av vistelsens tid pa dygnet samt personernas kon och alder
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RORELSEMONSTER

Precis som i vistelseillustrationen framkommer att aktiviteten i Linddngens
centrum ar viand mot Munkhéttegatan. De ldngsgdende rorelserna ar stora,
inte minst for att ta sig till och fran hallplatserna som ligger nagot avsides.
Korsar gor man i huvudsak vid évergangsstallet framfor skolan och i hojd med
gang- och cykeltunneln. Precis som i Nydala ar tunneln dock anpassad for
sammanhingande rorelser fran norr till soder, men ldmpar sig daligt for ga-
ende som skatill och frin mélpunkteridess narhet. Omvéigen och omaket attta
sigupp och ner under vagen blir da for stort, och méanniskor springer éver gatan
ovanfor tunneln i stéllet.

Har sker det till skillnad fran andra hall lings med gatan inte vid busshallplat-
serna, pa grund av att ett staket sdtter stopp i mittrefugen. Daremot gors det
i stor utstrackning till och fran centrumet. Centrumetstraket leder, i motsats

Munkhéttegata

-\ﬁm T

—
|
VAGVAL

Slumpvis utvalda fotgangares rérelsemonster en en vardag i oktober.

tilli Hermodsdal, ut fotgangare i niva med Munkhéttegatan, men saknar sedan
vidare kopplingar o¢ver till andra sidan. Nista 6vergangsstélle ligger 6ver 300
meter dsterut, och dd mangabesdkare sannolikt ror sig har regelbundet blir ac-
ceptansen for att varje dag ta omvéagar 1ag. Den breda mittremsan gor ocksa att
korsandet forenklas, eftersom endast tva korfalt behover passeras at gangen.
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I Lindangen pagar férhallandevis mycket kvallsaktivitet. Vid tiden for obser- Andra trygghetssankande faktorer ar den omgardande, bitvis svargenom-
vationen befann sig enbart vuxna, framst i grupp, pa platsen men koénsfordel- siktlig gronskan, de 6ppna parkeringsytorna utan aktivitet och de nivaskiljda
ningen var den mest jaimna av de fyra centrumen. Flertalet verksamheter &r gang- och cykeltunnlarna som saknar bevakning fran évrig bebyggelse.
Oppna och har uppglasade fasader som bidrar till tryggheten. Den ursprungliga
centrumbebyggelsens restauranger befolkar centrumet dven kvallstid och de
nya bottenvaningslokalerna bidrar till gatans aktivitet. Dessa blir ett viktigt
komplement till den i 6vrigt laga andelen bostadshus som vanligtvis okar be-
vakningen genom sina “6gon mot gatan”.
Parkeringsplatsen till vinster om centrumet ar ett ndrmast heltisolerat stads-
rum till f6ljd av de indtvinda entréerna. Utsidorna dr slutna och inaktiva och
utformningen bidrar till en obevakad och utsatt position d4ven pa gang- och cy-
kelvidgarna runt omkring. VISTELSEFGRDELNING KVALL
Fordelning av de vistande personernas kan, dlder och sammansattning mellan klockan 19 och 20 en vardag i oktober.
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SODERKULLA CENTRUM

Sdderkulla

BEBYGGELSESTRUKTUR

I Séderkulla finns en sammanhéingande arkitektur
av byggnader i ljust mexitegel. Bostadshusen ar atta
vaningar hoga, verksamhetslokalerna en vaning och
skolan ar diremellan en stor trevaningsbyggnad.
Torgets viaggar utgors bade av de fristdende loka-
lerna och bostadshusens bottenvaningar med verk-
sambheter.

Parkeringsplatser finns inpringda mellan husen
precis som i dvriga studerade omraden, men allt ar
i mindre skala, sa aven restytorna, vilket ckar kon-
takten mellan bebyggelse och gata.

MALPUNKTER

Skalan péverkar aven utbudet, och antalet verk-
samheter ar farre 4n i Nydala och Linddngen men
en storre matbutik blir ett viktigt beséksmal for de
lokalboende. Soderkullaskolan med sina ndrmare
1000 elever dr givetvis centrumets stora malpunkt.

KARAKTAR

Tlikhet med Nydala utgors Soderkulla centrum aven
tydligt avgriansad plats i form av ett kringbyggt och
bilfritt torg som 6vergar i ett gronomrade i véster.
Viktiga skillnader 4r daremot att allt - gator, kors-
ningar och entréer - 4r i samma niva vilket inte for-
hindrar ndgon rorelseriktning, och att trafikméang-
den pa Soderkullagatan langs med centrumet bara
ar en tredjedel av den pa Eriksfaltsgatan utanfor
Nydala, som gor centrumet mer sammanhédngande
tvars over gatan.

Aven hir dr delar av bostadsrittsféreningarnas
tomtgranser inhdgnande och stora delar av den syn-
liga gron- och lekytan &r otillgdngliggjord for all-
ménheten.

1f

VERKSAMHETER | BOTTENPLAN
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DIALOG

Om Séderkulla centrum, som ligger i anslutning till
Munkhéttegatan och Séderkullagatan, har dialog
forts med barn pa Soderkulla fritidshem, ungdomar
fran Soderkulla som vistades pa Nydala fritidsgard
och aldre via tisdagstraffen pa Svenska kyrkan. Dia-
logen genomfordes i november 2022.

Under traffarna fick deltagarna mojlighet att
berdtta hur de anvédnder Soéderkulla centrum,
Soderkullagatan och Munkhéttegatan, samt peka ut
bra platser och platser som har forbattringspoten-
tial. Syftet med traffarna var att dra slutsatser om
vilkabehov som respektive anvindargrupp har infoér
en omvandling av gatan.

BRA PLATSER

Nedan presenteras kvaliteter och braplatseriSdoder-
kulla centrum uppdelat pa tvA malgrupper.

BARN OCH UNGA

Barnen pa Soderkulla fritidshem upplever att centr-
um ar en bra och trygg plats. Likasa Cirkuslekplat-
sen, skolgarden och multisportplanen bakom skolan.
Dér ses de ofta med vanner pa helgerna. De uppskat-
tar ocksé utbudet pa Willys och Coop extra ldngs
Munkhéttegatan och far d& och dé bestélla mat fran
Rekas Burgers med sina foréaldrar.

Ungdomarna beskriver ocksa centrum som bra, val-
fungerande och tryggt jaimfort med Nydala centrum
(ungdomarna bodde i S6derkulla men vistades pa
Nydala fritidsgard).

Langs Munkhattegatan upplever de inte heller lika
stora problem med trafiken som pa Eriksféltsgatan.

ALDRE

De aldre uppskattar utbudet i Soderkulla, framfor
allt Willys, Coop extra och Rekas kott som ar véaldigt
populart.

De éldre tycker att det 4r positivt att buss linje 2 gar
langs Soderkullagatan da det gor kollektivtrafiken
mer tillgdnglig for boende i centrum. Den komman-
de omvandling till MEX-bussar medfor en oro for att
linjedragningen och hallplatserna ska flyttas ut till
Munkhéttegatan och darmed forldnga gangavstan-
det till hallplatserna.

GENOMFORD DIALOG

. Soderkullaskolans fritidshem (ak 3)

- Ungdomar pa Nydala fritidsgard

- Aldre pa svenska kyrkans tisdagstraff
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PLATSER MED FORBATTRINGS-
POTENTIAL

Nedan presenteras brister, behov och platser med
forbattringspotential i Séderkulla centrum, uppde-
lat pa tva malgrupper.

BARN OCH UNGA

I centrum vill barnen se en godisaffar och en ny
restaurang som byter ut en av pizzeriorna eller att
det kommer food trucks med pommes frites som pa
Malmofestivalen. De vill ocksa ser mer véxtlighet
och gronska i centrum da torget upplevs “lite torrt”
idag. Stundtals upplever de platsen som otrygg nar
exempelvis “tondringar slass”.

Lings bade Soderkullagatan och Munkhéttegatan
upplever de att bilisterna kor for fort och de vill se
hastighetsdisplayer pa bada gatorna och fler tra-
fikpoliser. Nar de ska korsa Munkhéttegatan ar det
flera somberéttar att de ofta tanker "tdnk om den héar
bileninte stannar”. Idag far barnen inte ga sjalva till
skolan, utan det blir forst i &rskurs fyra. Enligt bar-
nen ar det “galningar som kor, tjuvar och kidnappa-
re” som gor att foraldrarna inte later dem ga sjalva.

Léngs Soderkullagatan skulle barnen géirna se att
det pyntas mer, exempelvis med lampor kring jul och
pumpor pa halloween.

Ungdomarna upplever att Séderkullaparken, bakom
centrum, ar otryggt med dalig belysning, “sliskiga
mén” och folk som vill slass.

ALDRE

En dldre vill se minskad boendeparkering langs ga-
torna for att fa okad sidkerhet for gaende och cyke-
lister, da hon upplever att folk som kér som “stollar”
trots parkerade bilar pa bada sidor.

I centrum ar det ndgra aldre som upplever att ung-
domarna latt “tar 6ver” medan andra tycker att
det ar trevligt. I ovrigt ar det flera som pépekar att
det forekommer otydlig utforming pa flera platser
som leder till simre trafiksékerhet. Dels handlar
det om nér cykelfilt plotsligt upphor i korsningen
Eriksfaltsgatan/Munkhéattegatan och cyklister
tvingas upp pa trottoarerna och riskerar att kora pa
gaende. Dels ett markerat farthinder pa Tornfaltsga-
tan som manga tolkar som ett dvergangsstalle.

De enas ocksd om att bilisterna kor for fort langs
Munhéttegatan idag, vilket paverkar kinslan att
promenera ldngs gatan.

Flera av de dldre som éker buss papekar att det finns
fa tillganglighetsanpassade sittplatser pa bussarna
och att de paverkar deras vilja att dka buss. Delta-
garna vill gidrna se att linje tva gar forbi Mobilia, sa
att de slipper byta till linje 8 for att ta sig dit. Idag re-
sulterar detiatt de viljer att aka bil istallet.

BEHOV | SODERKULLA CENTRUM

- Mer grénska och vaxtlighet i centrum och okat
serviceutbud

- Cykelbana och hastighetsdampande atgarder
langs Munkhattegatan. Sarskilt vitkigt i kors-
ningspunkter dar manga barn passerar for att ta
sig till skolan.

- Delade meningar om hallplatslage for linje 2.

- Se gver belysning och trygghetsskapande at-
garder i Soderkullaparken.
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VERKSAMHETER

Soderkulla centrum &r litet och antalet verksamheter f& men tillgodoser stora
delar av vardagens basala behov. Har aterfinns omradets matbutik, tva pizze-
rior, en frisor och en tandlédkare, jimte skolan med eleverialla grundskoleklas-
ser.

Verksamheterna har maojlighet att nyttja det bilfria torget, och pizzerian har
skapat en enkel uteservering med flyttbara stolar och bord i norrldget. Byggna-
dens utskjutande tak gor platsen skyddad fran regn.

Fastighetskontoret och tandldkarmottagningen som tar upp den andra sidan
har sma4, alternativt insynsskyddade, fonster in och bidrar inte med nagon
platsaktivering. Skolgarden ligger norr om byggnaden och gor sig inte heller
pamind i centrumet, men huvudentrén adr diremot belagen rakt mittemot.
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VISTELSE

Genomforda platsbesok och observationer tyder pa att centrumet i Soderkulla
ar det minst befolkade av de fyra, trots manga bankar och genomtéankt gestalt-
ning. Den huvudsakliga forklarande faktorn ar sannolikt en ldgre befolknings-
tathet i kombination med litet verksamhetsutbudet som ger boende & anled-
ningar att bestka platsen. Andra orsaker kan vara att Séderkulla centrum
bryter lokaliseringsmonstret och ar placerat utmed en parallellgata viaster om
Munkhéttegatan i stallet for 1angs med, d&ven om gangflédena dr i samma stor-
leksordning pé alla platserna och stadsbuss 2 kor inom Soderkullagatan. Att
Soderkullas centrum upplevs som mer lokalt och mindre anonymt én 6vriga,
till foljd av den mindre skalan, kan ocksa bidra till att farre personer viljer att
taplatseniansprak.

Vistelsen som sker tar i huvudsak plats pa den omgardade torgytan, framfor
allt pd bankarna framfor Willys, och i vantan pa bussen mot gatan. Konstver-
kets stora stenplatta har fin eftermiddagssol och anvéandes vid ett besok for
laxldsning. Spridningen bland personerna som uppehdller sig i Soderkullas
centrum ar god. Det ar en 6vervikt av barn och unga morgon- och dagtid och
vuxna kvéllstid. Flest hdnger i grupp, men kénsfordelningen ar jamn.

st 40
30
20

"1l

09-10 12-13 19-20

VISTELSEFORDELNING
Fordelning av vistelsens tid pa dygnet samt personernas kon och alder en vardag i oktober.
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RORELSEMONSTER

Eftersom Soderkulla drlokaliserat utanfor matargatorna ar det byggt utan tra-
fikseparering, vilket gor strukturen tydligare och rérelseménstren enklare och
mer forutsidgbara.

Strommarna av skolbarn mellan skolan och torget ar stora Det upphdjda 6ver-
gangsstillet over Soderkullagatan gor att de kan rora sig daremellan pé ett
trafiksédkert, tryggt och gent sétt. Det finns heller inget uppenbart behov av att
korsa gatan pa néagot annat stélle, och busshéallplatsernas placering foljer de
naturliga rorelsemonstren. Méanga tar sig ocksa vidare mot bostader visterut,
eller tar sig till och fran torget via Soderkullagatan for att handla i matbutiken.

SODERKULLA CENTRUM / 71

VAGVAL
Slumpvis utvalda fotgangares rorel-
semonster en en vardag i oktober.




/ , KVALLSAKTIVITET

N\ +
- $ \
< + deerku\\agatan + + Soderkullagatans mer lokala prégel gor att bostédder ligger ndrmare gatan och
4 + { + N de offentliga platserna, men inte heller har finns en enda bostadsentré vand
+ b T M + mot gatan. Ena sidan som upptas av en skola bidrar inte till trygghet utanfor ar-

betstid, men de motstaende, langsgdende fasaderna ger visst matt av mansklig
narvaro genom sina fonster och, visserligen inglasade men dndock, balkonger.
4+ Berguvsgatan har en béattre konfiguration och tita entréer, men parkerings-
platser och buskage gor att kontakten med gatan 4nda bryts. Av centrumverk-
samheterna ar de bada pizzeriorna och matbutiken 6ppna kvéallstid, och deras
e delvis uppglasade fasader gor att de skapar narvaro dven utanfor.

Att Soéderkulla centrum ar i ett och samma plan har 4n en gang en stor bety-
delse, d& 6verblickbarheten och nirheten ar en helt annan 4n pa de andra tre
platserna, och alla trafikanter bidrar till dess aktivering. Utan tunnlar skapas
ocksé farre potentiellt morka vrar.

<+ 4+ Pa kvallstid vistas, precis som i alla de tre andra centrumen, majoriteten man
i grupp pa platsen, men ddremot inte bara vuxna som i Hermodsdal och Lind-
angen. Det totala antalet var dock vid observationstillfallet for fa for att dra

+- + négra sikra slutsatser.

4 VISTELSEFORDELNING KVALL
Fordelning av de vistande personernas kan, alder och sammansattning mellan klockan 19 och 20 en vardag i oktober.

A Bostadsentreé \ 2
A Aktiv lokalentré >

—— Aktiv fasad + m

» SODERKULLA CENTRUM / 72
—— Temporadr aktiv
+ Gatubelysning

Kontakt bostader



DIALOG FOKUS FUNKTIONSVARIATIONER N\

For att kartldgga behoven hos olika grupper av
funktionsvarierade genomfoérdes en intervju med
en representant fradn organisationen FIFH Malmo,
som haller till precis utanfor Fosie. Representan-
ten fick svara generellt pd behov for de med rorelse-,
syn-, horsel-, eller intellektuell nedsittning, d& det
var svart att rekrytera boende eller arbetande med
funktionsvariationerirespektive centrum.

BEHOV LANGS HUVUDGATOR

For att tillmotesga behoven hos olika grupper av
funktionsvarieradekravs foljande hdnsynstaganden
iutformning och planering av gaturum. Fa av dessa
uppnés langs Munkhéttegatan och Eriksfiltsgatan
idag:

« Tydliga, langa, kontinuerliga ledstrak som var-
nar for korsande trafik och faror.

» Pollare med taktila plattor som mojliggor for
synskadade att kunna ldsa vergdngsstillets

utformning (refug, fardriktning etc).

» Breda avfasningar vid trottoarkanter, men helst
upphojda 6vergdngar med gatsten som samti-
digt skapar farthinder for tvirgdende trafik.
Trafikljus ett bra alterntaiv vid hoga hastighe-

ter och stora trafikfloden.

» Uppdelning mellan gdng- och cykelbana och
neutral zon/markering mellan félten. Gdrna en

ldg utfasad kant till fordel for de med syn- eller

horselnedséttning, medan rullstolsburna giarna
vill kunna anpassa hastighet och vixla mellan

gang- och cykelfilt.

+ Gangtunnlarna behover inte vara ett problem,
daremot branta trappor som leder ner till dessa.

» Framkomlighet for fardtjanst och angéring i
anslutning till entrélagen.

 Sittplatser med handtag och ryggstod. Malmo-
banken gott exempel.

« Korta avstand mellan busshallplats och mal-
punkter, s som skola, aktiviteter, motesplatser.

« Offentliga toaletter som dr handikappanpas-
sade.

* God belysning okar trygghet och kontraster for

de som ser déligt.

BEHOV | CENTRUMEN

I centrumen galler att ha tillgang till offentliga plat-
ser och service. I inget av centrumen finns tydliga
problem med tillgdnglighet till butiker, apotek eller
ovriga lokaler. Skol- och idrottslokaler har inte stu-
derats ndrmare, och dér ar det ofta hog standard pa
nya skolor, men samre pé aldre. I samtalet med FIFH
framkom dock att offentliga lek- och idrottsplatser
ofta saknar tillginglighetanpassning.

Kulladals IP, viaster om Soderkulla, gavs som exem-
pel pé en idrottsplan som anpassats for intellektuell
nedsittning. FIFH driver sjilva att normidrotten
bor vara tillgianglig for alla.

GENERELLA BEHOV

- Tillganglig och férutsagbar utformning i ga-
turummen. Lasbar skillnad mellan gang- och
cykelbana garna Iag och utfasad nivaskillnad.

- Nivautjamnade trottoarkanter eller upphgjda

dvergangar.

- Ledstrak och taktila plattor.

- Framkomlighet for fardtjanst och angéring inom
25 meter fran entreé.

- Tillgangliga entreer och lokaler.
- Tillganglighetsanpassade lek- och idrottsplatser.
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SAMMANVAGD ANALYS

Munkhdttegatan och Eriksfdltsgatas
daliga standard innebér att atgérder
har potential for stor utvdxling. Barri-
dreffekterna behdver minska, sdkerhe-
ten oka, ytorna omfordelas och fortat-
ning ske.

MINSKA BARRIAREFFEKTERNA
FORTATA PASSAGERNA | PLAN

Samtliga delstriackor behdver kompletteras med fler
overgangsstillen. Maximalt korsningsavstand i
plan bor vara 150 meter. Prioritera passager vid hall-
platser och i anslutning till centrum. Atgirden &r
speciellt viktig for barn som har samre formaga att
bedoma trafiken nér de springer 6ver gatan.

FORBATTRA PASSAGERNA | PLAN

Anlédggledstrak och breddanivautjdimnade trottoar-
kanter i befintliga 6vergangsstéllen for att oka till-
gangligheten for funktionsnedsatta, fordldrar med
barnvagnar och dldre med rollatorer. Komplettera
dem dven med cykelpassager for att lanka samman
cykelnétiolika omraden.

FA NER BILHASTIGHETERNA

Biltrafikens hastighetsovertriadelser &r ménga, trots
en redan hog reglerade nivan pa 40 km/h, och 6kad
trafiksdkerhet ar den overldgset mest efterfragade

forbattringen. Hastigheterna méste siankas genom
fler plankorsningar, smalare korfalt, hastighets-
sakringar och ldgre skyltad niva. Prioritera strackor
langs med skolorna och centrumen.

OKA SAKERHETEN GVER INRE RINGLEDEN

Linddngen ar idag isolerat fran 6vriga tre centrum
geografiskt men &ven socialt. Inre Ringledens av-
och péafarter likval som bron éver maste fa mindre
motorvéigs- och mer stadsgatekaraktar med okad
prioritet for gdende och cyklister och hogre sdkerhet.

OMFORDELA YTORNA

PRIORITERA CYKELBANOR

Den i sarklass mest efterfragade kvaliteten langs
med gatorna var mer yta for cyklar. Med utgangs-
punktikollektivtrafikens restidskvot pa 1,6 och hoga
reseandel ar cykeln det trafikslag som har storst
tillvéaxtpotential och vikten av ett kompletterande
nat som foljer huvudgatorna ar betydande. Dagens
friliggande strdk anvinds i brist pd annat dagtid,
men upplevs otryggt efter morkrets inbrott och
Munkhéttegatan och Eriksfaltsgatan nyttjas da av
cyklister trots avsaknaden av cykelbanor och -falt.

MITTFORLAGG BUSSFALTEN

Optimal framkomlighet fér de nya expresslinjerna
uppnds genom mittforlagda korfalt. Hallplatser i
form av friliggande plattformar som bussen angor i

Langs gatorna finns stort behov av omfordelning av ytor

korfaltet underlattar for de dldre som idag har svart
atttasigavnirbussenintekorhelavigenintill kant-
stenen. Bade Eriksfaltsgatan och Munkhéttegatan
artillréackligt breda och en majlig typsektion redovi-
sas pa sidan 78.

KOMPLETTERA GANGBANORNA

Géangbanorna lings med Munkhattegatan och
Eriksfaltsgatan ar inte kontinuerliga och behéver
kompletteras. Det stiarker kopplingarna mellan om-
radena och behovs som alternativ till gangstraken i
gronomradena som upplevs otrygga kvallstid.

SE OVER GATUKORSNINGARNA

Flertalet av dagens korsningspunkter behover for-
battras. Cirkulationsplatserna &dr bilprioriterade
korsningstyper och bor byggas om till mer gang- och
cykelvianliga fyr- eller trevdgskorsningar. Det ger
dven mojlighet att signalreglera till fordel for ex-
pressbussarna. Darutover finns utfarter och kors-
ningar som behover forbéttras ur trafiksékerhets-
perspektiv.
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FORTATA
BYGG | DIREKTKONTAKT MED GATAN

Idag bestar ungefar 40 procent av marken de néar-
maste 30 metrarna fran Eriksfaltsgatan och
Munkhéttegatan av sa kallade restytor, att jimfora
med riktlinjen 10 procent (Spacescape, 2015). For
en mer langsiktig forbéttring av bade omradena och
gatorna behover planskildheter och stora markpar-
keringar erséttas av bostédder i direktkontakt med
gatan, precis som har péaborjats i Lindangen. En
nyutgiven rapport (Nyréns, Rise & Trivector 2022)
redogor for processen mer ingdende. Av de fyra
centrumen har Hermodsdal storst behov av en mer
mansklig miljé genom denna utbyggnadsmodell.

Entétare bebyggelse gerinte bara foljdeffekteriform
avligre hastigheter utan skapar d&ven underlag for de
mer befolkade och trygga centrum som behovs, dven
om problemet kraver fler 16sningar dn de stadsplane-
ring kan erbjuda.

OKA MANGFUNKTIONALITETEN

Omny bebyggelse forses med aktivabottenviningar;
tata, otrygghetsskapande buskage och oanvindbara
griasytor byts ut mot mer hogkvalitativ vaxtlighet;
sociala motesplatser tillfors samt tillgdngligheten
for funktionsvarierade okar kan Munkhéttegatan
och Eriksfaltsgatan kan ga fran att vara ensidigt
anvanda trafikytor till multifunktionella stadsrum
med andra systemtjénster 4n transport.

TESTA TEMPORART

Kombinationen av ineffektivt nyttjad gatubredd,
ett entydigt behov av okad trafiksdkerhet och cy-
kelbanor samt en planerad total ombyggnation gor
Eriksfaltsgatan och Munkhéttegatan till optimala
strackor att testa temporiralosningar pa.

Med smé medel kan en snabb effekt fas tilllangtinn-
an en omfattande ombyggnad kommer till stand. En
séddanlosning skulle kunna vara temporira cykelba-
nor, vilket illustreras pa sidan 85.

EXEMPEL PA FORTATNING LANGS MED MATARGATA (NYRENS, RISE & TRIVECTOR 2022)
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SAMLADE BEHOV ikt

cyklister

Tryggare korsningsut-
formning fir gaende
och cyklistter

Tryggare korsning
for skolbarn

Fungerande
belysning och

aktiviteter for
ungdomar och
dldre
Bittre /CF5

Vdderskydd, bankar

ch tillganglighets-

anpassning dar det
saknas

Fortatning pa
restytor med

fungerande T : i
parkering och c' yggnader i
angdring I kontakt med gata

Tillganglighets-
’ anpassning

m— Y Cykelbana ‘ l

Ny gangbana Sankt hastighet
Nytt vergangsstalle och tydligare

Battre dvergangsstalle Jryaqaks; iy
€&—> Ny cykelpassage kOrS.nllng for
@ Sankt bilhastighet bilister
® Battre parkering

Battre belysning och aktiviteter

Nytt gatutrad -!
+ Béttfhe KUFS”'”Q Hallplatser dar ~
Fortatning bussen enkelt kor

dnda in till kanten Okad trafik-
trygghet




FORSLAG TILL TYPSEKTION

"!f)" ﬂi . . u in . . . IA% $ .’E M
G C F B K
4 2.5 3 3 6.5 3 3 25 4

® 3 A,
H&D 'I ﬂl I | I | i | | ? il ‘
G C F B K HPL B C G
4 2.5 3 3 6.5 3.5 3 25 35
31.56m

TYPSEKTION HOGFARTSGATA (DESIGNGUIDE FOR SMARTA GATOR, 2022)
Sektionerna &r en mgjlig principutformning fér en mangfunktionell hogfartsgata som optimerar bussens framkomlighet pa Eriksféltsgatan och Munkhattegatan
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BEHOV — FOKUSGRUPPER

"V \

= AV

Plats for vistelse.” I form av aktivi-
teter for dldre barn.

Okad trevnad for fotgdngare
ldngs Munkhéttegatan och
Eriksfaltsgatan och fler 6ver-
géngssté’tllen.>e

Okad trygghet i parker och langs
trafikseparerade gang- och cykel-
strak genom okad aktivering och
mer ‘belysning.>e

Okad trygghet i centrumen, med
fokus pa Nydala, Hermodsdal och

Lindé’mgen.*

asterisken anvands for att visa behov som ar

UNGA

gemensamma f&r tva eller flera anvéndargrupper

A

Plats for vistelse.” I form av akti-
viteter fér ungdomar.

Okad trevnad for fotgdngare
ldngs Munkhéttegatan och
Eriksfaltsgatan och fler 6ver-
gé’mgsstéllen.*

Okad trygghet i parker och langs
trafikseparerade gdng- och cykel-
strak genom okad aktivering och
mer belysning.*

Cykelbanor langs
Munkhéttegatan och
Eriksféaltsgatan som okar sdker-
heten och minimerar konflikter
pa trottoarer.” Och ger ett alter-
nativ till trafikseparerade strak
kvallstid.

Okad trygghet i centrumen, med
fokus pa Nydala, Hermodsdal och

Lindéngen.”

ALDRE '

Plats for vistelse.” Iform av aktivi-
teter i utemiljon, s& som anpassat

utegym, boulbana, tennisbana.

Okad trevnad for fotgéingare

langs Munkhéttegatan och
Eriksfaltsgatan och fler 6vergangs-
stillen.”

Led om cykelstrak som korsar vis-
telse- eller torgyta.

Okad trygghet i parker och langs
trafikseparerade gang- och cykel-
strak genom okad aktivering och mer
belysnmg.>e

Breda avfasningar i kantstenen eller
upphojda é'>vergé’1ngsstéillen.>+
Cykelbanor langs Munkhéttegatan
och Eriksfaltsgatan som 6kar sidker-
heten och minimerar konflikter pa
trottoarer.*

Sittplatser med ryggstdod och hand-
tag.>e

Okad trygghet i centrumen, med
fokus pa Nydala, Hermodsdal och

Lindéingen.>€

[

FUNKTIONS-
VARIERADE

0

.

Plats for vistelse.” Lek- och idrotts-
platser med tillgdnglighetsanpass-

ning.

Forutsdgbara trafiklosningar, strak
och korsningar.

Okad trevnad for fotgingare lings
Munkhéttegatan och Eriksfaltsgatan

och fler évergéngsstéllen.*

Tillgdngliga entréer till verksamhets-
lokaler, som nas med fardtjanst.
Kontinuerliga ledstrak och taktila
plattor som ger stod att ldsa av olika

trafikssituationer.

Cykelbanor langs Munkhéttegatan
och Eriksféltsgatan som 6kar séker-
heten och minimerar konflikter pa
trottoarer.”

Breda avfasningar i kantstenen eller
upphojda 6vergangsstillen.
Sittplatser med ryggstdod och hand-

tag”
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BEHOV | GATURUMMEN

A

)

Smalare korfalt*

Lagre hastigheter™

Cykelbanor*

Tatare overgangsstallen®

Tryggare korsningar for gdende och cyklister

Vaderskyddade hallplatser

Tillgdnglighetsanpassade 6vergangsstillen®

Gatufunktionsindex 35/100: forbattringspotential ekologi, ekonomi

Smalare korfalt*

Lagre hastigheter™

Cykelbanor*

Tatare overgangsstallen®

Tryggare cirkulationsplats for gaende och cyklister
Kompletterande gangbanor

Gatufunktionsindex 36/100: forbattringspotential ekonomi

Smalare korfalt*

Lagre hastigheter™

Cykelbanor*

Tatare overgangsstallen®

Rullstolssanpassade overgangsstillen
Synskadeanpassade busshéallplatser

Fler besoksparkeringar

Underhallet gdngbaneunderlag

Gatufunktionsindex 54/100: mangfunktionell delstracka

*asterisken anvinds for att visa behov som dr gemensamma for majoriteten av delstriackorna
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P » Smalare korfalt*
» Ligre hastigheter®
# « Cykelbanor*
44 « Tatare overgangsstallen*
+ Gatufunktionsindex 39/100: forbattringspotential trafik, ekonomi

o

» Smalare korfalt*
E - Lagre hastigheter®
¢ » Cykelbanor*
# » Tatare overgangsstallen*
% + Kompletterande gadngbanor
4 » Tryggare korsningar for bilister
« Ny hallplats
+ Gatufunktionsindex 30/100: férbattringspotential ekologi, ekonomi

- Lagre hastigheter™
F g » Uppstyrd bilparkering
. Skilda behov gillande hallplatsldge for busslinje 2. Aldre vill ha kvar pd
Soderkullagatan for fortsatt ndra gingavstand, medan andra tror att en
44 flytt till Munkhéattegatan skulle forbattra trafiksdkerheten och fram-
komligheten pa Soderkullagatan.
+ Gatufunktionsindex 46/100: forbattringspotential ekologi

o

*asterisken anvinds for att visa behov som dr gemensamma for majoriteten av delstriackorna
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BEHOV | CENTRUMEN

NYDALA CENTRUM

Fortydliga eller flytta korsande strak pa torget som framst
anvéands av cyklister och elfordonsforare.

Oka tryggheten p& torget och i Nydalaparken kvéllstid.
Dominans av mén avskricker vistelse bland barn och
dldre.

Minska méngden baksidor och 6de parkeringar som an-
vands som genvagar for gaende.

Oka belysningen i Nydalaparken och ldngs gdng-och cy-
kelstrak.

Addera aktiviteter for fler alders- och mélgrupper, sar-
skilt dldre, i Nydalaparken.

Se over ytfordelningen langs Eriksfaltsgatan, fa ner has-
tigheten och tillfor fler 6vergangsstallen och cykelbana.
Aktivera Eriksfaltsgatans kanter och arbeta for att ta bort
doda viggariform av stingsel och murar.

LINDANGEN CENTRUM

Oka skotsel, stadning och omvardnad i centrum.

Addera malpunkter som attraherar barn och unga i centrum.
Anléagg fler 6vergangsstallen, cykelbana och hastighetsdam-
pande atgarder langs Munkhéttegatan.

Skapalag kant mellan gadng- och cykelbanor for att 6ka sidker-
heten langs separerade GC-strak.

Lanka samman nya och gamla centrumverksamheter genom
att smalna av Munkhéttegatans korbana.

Oppna upp det vistra verksamhetsklustret mot gatan genom
att ersatta parkering och buskage framfoér med en gestaltad

yta.

7

d &

HERMODSDAL CENTRUM

e Underhall, rusta upp och aktivera offentliga rum och platser.
Fokus pa dldre barn och ungdomar.

« Tafasta pa viljan till vistelse och skapa en entré vardig Her-
modsdal, med mer gronska, belysning, sittplatser, malpunkter
och mindre parkering.

» Arbeta for att koncentrera centrumets 6stra och véstra verk-
samheter till ett kluster och fa till mer kvallséppen service.

« Forbattra belysning i Hermodsdalsparken och ldngs dess
gang- och cykelstrak.

« Okatitheten av 6vergéngsstéllen och tillskapa cykelbana
langs Eriksféaltsgatan.

- Fortdta pa parkeringar och ta bort parallella angoringsgator
for att gora Eriksfaltsgatan till huvudgata for alla trafikslag.

» Verka for en 6kad efterlevnad av hastighetsbegriansningen.

SODERKULLA CENTRUM

« Oka gronskan, vixtligheten i centrum och serviceutbudet.

» Tillfor cykelbana och hastighetsddmpande atgarder langs
Munkhéttegatan. Sarskilt viktigt i korsningspunkter dar
manga barn passerar for att ta sig till skolan.

* Delade meningar om linje 2 ska gé fortsatt via Soderkullagatan
eller flyttas ut till Munkhéttegatan.

e Se over belysning och trygghetsskapande atgarder i Soderkul-
laparken.

» Minska gatuparkeringen och motarbeta fordldrars skjutsande
for att oka bussens framkomlighet



TEMPORAR OMVANDLING

Att bygga om gator dar dyrt. Inte minst
nar det handlar om sa Ianga stréckor
som i Eriksfdllts- och Munkhdttegatans
fall. Vid sa stora investeringar &ar det
ocksa viktigt att det blir rétt. Ett steg
pa vdgen, mellan nuldge och total
ombyggnation, kan vara en temporadr
omvandling.

Genom att lata fasta element i gatan ligga kvar, kan
omdisponering av ytor testas med hjilp av enklare
utrustning sadsom spikade och limmade materiel
och flyttbara mobler. Pa sd vis kan olika l6sningar
och sektionsalternativ implementeras och utvér-
deras praktiskt, innan ett slutgiltigt beslut fattas
och detaljerad projektering paborjas. Tack vare det
mycket breda sektionerna finns goda modjligheter
att pa ett enkelt och resurseffektivt siatt omvandla
Eriksfaltsgatan och Munkhéttegatan i form av test-
béaddar.

I designguiden Smarta gator (2022) redovisas stra-
tegier och konkreta forslag kring temporér omvand-
ling avgator mot mer mangfunktionella, stadsmassi-
ga strak. Bade Eriksféltsgatan och Munkhéttegatan
klassas idag enligt guidens terminologi som hog-
fartsgator, men skulle i ett forsta steg kunna bli mer
en smartare varianter avsamma gatutyp.

FEMSTEGSPRINCIPEN (SMARTA GATOR, 2022)
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VAG TILL GATA

Genom stegvis omvandling kan och bor transportleder omvandlas till smarta
gator for att bidra till en hallbar stadsutveckling. Omdaningen fran vag till fler-
fartsgata och sedermera lagfartsgata kan ske i etapper med hjalp av temporara
testgator.

2. Testgata
Flerfartsgata

4. Testgata

1LV Lagfartsgata

3. Flerfartsgata 5. Lagfartsgata

1. Befintlig vag

Trafikforutsattningarna majliggor
en minskning av biltrafik, priorite-
rad kollektivtrafik och minskning
av hastigheter samtidigt som har
finns ett exploateringstryck och ett
fortatningsbehov.

2. Testgata flerfartsgata

Gangbanor och angéringsytor
mélas, tradlador satts utinya
flexytor, separerade 40km/h
busskorfalt malas samt 20 km/h
lagfartskorfalt.

3. Flerfartsgata

Separerade 40 km/h busskorfalt
och 20 km/h lagfartskorfalt
byggs, flexytor och gadngbanor
anlaggs tillsammans med nya
byggnadsfastigheter.

4. Testgata lagfartsgata

20 km/h Lagfartskorfalt malas om
till flexytor for angéring, gronska och
vistelse, busskorfalten malas om till
lagfartskorfalt for blandtrafik.

5. Lagfartsgata

Nya flexytor byggs permanent for
angoring, gronska och vistelse.
Angoringsytor pa gamla flexytor
gors om till gronytor och eller
vistelseytor.
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