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SAMMANFATTNING

Spacescape har genomfort en gdng- och cykelflodes-
prognos for utbyggnaden av Drottninghdg pa kort
och lang sikt. Prognosunderlaget har resulteratire-
kommendationer kring forbattrad tillganglighet och
social trygghet samt lampliga strak for aktiva bot-
tenvaningar.

FA MALPUNKTER OCH LAGA GANGFLODEN
IDAG

Inuldget dr gdngflodena, och i synnerhet cykelflode-
na, laga inom Drottninghog och gangtrafiken framst
lokal. Handelscentrumet i véaster, Helsingborgsex-
pressens busshéllplatser, Drottninghodgs centrum
och markparkeringarna dr de storsta malpunkterna.
Utbytet med det liknande Fredriksdal i soder ar
stort medan flodena mot Dalhem, ett omrade som
inrymmer villor och laga flerbostadshus, norr om
Drottninghdg ar mycket begriansat.

VUXNA MAN DOMINERAR KVALLSTID

Kartldggningen av dagens situation visar att for-
delningen mellan méin och kvinnor i omradet i stort
ar jAmn, men att mén i storre utstrackning ror sig i
utkanterna och omvént ar det en 6vervikt av kvin-
noride interna delarna. Det d4r 4ven notervart att de
gaende kvallstid i princip helt domineras av vuxna, i
huvudsak mén.

Som cyklist fardas du framst forbi Drottninghog
langs Regementsvagen, genom omradet via tunneln
under Vasatorpsvéagen ellerivéast-ostlig riktning.

POTENTIAL FOR SAMMANLANKANDE STRAK

Inom de kommande dren fortatas Vasatorps- och
Regementsvigen samt Drottninghdgs centrum med
bebyggelse pa dagens markparkering. Prognosen
visar pa potential for ett nytt strak fran Fredriks-
dal till Dalhem genom centrumet men en detaljpla-
nelagd huskropp forsdmrar dess genhet och 6ver-
blickbarhet. For att uppna ett tryggt, attraktivt och
sammanlankande strak med potential for aktiva
bottenvaningar foreslds byggnaden anpassas till
den naturliga rorelseriktningen och att en rak an-
slutning tillskapas ned till gdngbanan s6der om Fyr-
verkeriegatan. Underlaget for kommersiell service
ar begransat men lokaler i gatuplan kan dven utfor-
mas utatriktat med av sport- och fritidsaktiviter el-
ler samhéllsservice.

KVARTERSBEBYGGELSE FOR ATT KONCEN-
TRERA FLODEN

Idet mer avldgsna framtidscenariot bebyggs Bla- och
Rokullaytterligare, vilket skapar potential for gang-
fléden ldngs med hela Vasatorpsviagen och Gronkul-
lagatan. De nyabyggnaderna pa parkeringsplatserna
rekommenderas utformas som kvarter for att samla
fotgangare till ett begransat antal strak. Vasatorps-
végens attraktivitet kan 6ka genom en mer stadsga-
tulik utformning dar bebyggelsen mojliggor aktiva
hornianslutning till busshéallplatsldgena.

I Rokulla ar gangflodet mer avhiangig enstaka méal-

punkter och deras entréers placering, delvis tydlig-
gjort genom en laboration med parkeringshusets
ingdngar, medan Blakulla 4r mer funktionsblandat
ochharettihogre utstrackning sammankopplat och
overblickbart gatunit som ger mer differentierade
gangfloden. Konsekvensen blir att fotgangarpoten-
tialen dir ar mindre kénslig for enskilda lokalise-
ringsbeslut.

NYA CYKELKOPPLINGAR PA VASATORPSVA-
GEN OCH DROTTNINGHOGSVAGEN

Den nya bebyggelsen leder till en fortsatt stark cy-
kelreserelation i nordsydlig riktning men dven att
flédena ldngs och tvars Vasatorpsvégen ckar. En ny
cykelpassage bor anlaggas vid hallplats Regements-
végen och Drottninghdgsvagen goras tillgdnglig ge-
nom en enkelt avgransad gang- och cykelbana langs
med hela striackan, pa bekostnad av korbanornas
overbredder.

MINSKAD RISK FOR OTRYGGHET MEN VISSA
PROBLEMPUNKTER KVARSTAR

Tryggheten kan forvintas cka markant nar mark-
parkeringar ersitts med bebyggelse och boende-
tatheten Okar. Nagra specifika problempunkter
kvarstar dock, ddribland det nedsédnkta torget. At-
gardsvalen ar fa, och en utredning om attistallet be-
bygga ytan rekommenderas.
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INTRODUKTION

BAKGRUND

I Drottninghodg pégar ett omfattande fortatnings-
och utvecklingsarbete under namnet DrottningH-
projektet har redan pagatt i tio ar och stracker sig
fram till 2035. Forandringsarbetet padgar etappvis
for att kunna draldrdom av de erfarenheter som gors
langs med vagen. Somliga detaljplaner dr redan rea-
liserade medan andra dnnu &r i ett strukturskede.
Nagra av de kvarstdende utmaningarna i omradet
beror trafik och trygghet samt handel och service.

Som underlag for att hantera dessa knackfragor i de
etapper som dnnu ar i skissfas har Spacescape fatt
i uppdrag att genomfora en flodesanalys av Drott-

ninghog.

SYFTE

Flodesprognosens syfte ar att klargéra potential
for framtida fléden i och genom Drottninghog. Med
prognosen som underlag ges dven rekommendatio-
ner for hur den byggda miljon kan forbattra tillgdng-
ligheten, den sociala tryggheten och var aktiva bot-
tenvaningar bade kan bidra till cka utbytet mellan
stadsdelarna och ge viss potential f6r kommersiella
verksamheter.

FRAGOR SOM BESVARAS AR:

Hur ror sig médnniskor idag i stadsdelen?
Hur ser rorelsemonstret ut 6ver dygnet?
Hur ser kons- och aldersindelningen ut?

Vilka ar de viktiga huvudstraken for olika
fardslag?

Var finns idag begransad tillgdnglighet
for gdende och cyklister?

Var finns idag en risk fér upplevd otrygg-
het beroende pa den byggda miljon?

Hur kan dessa begransningar och risker
paverkas?

Var behéver vi forstarka floden?

Behovs storre biltillgdnglighet?

Var ar lampliga lokalldgen?

Hur kan befintliga och foreslagnalokal-

lagen forstarkas?

METOD

Géang- och cykelflodesprognosen gors genom att en
modell for forvantade resor byggs upp i fyra pa var-
andra foljande steg: resealstring, destinationsval,
fardmedelsval och ruttval. Nedan beskrivs dessa i
detalj.

Som komplement till gdng- och cykelflodesprogno-
serna har dven en uppskattning av framtida bilflo-
den inom Drottninghog tagits fram.

RESEALSTRING

I'or att skatta hur ménga resor som gors har antalet
boende och arbetande tagits fram med hjilp av tét-
hetsdata och statistik 6ver antal anstéllda. Antal
resor per person har baserats pd Region Skanes res-
vaneundersokning fran 2018 och motsvarar nordos-
tra Helsingborg. .

DESTINATIONSVAL

Destinationerna som anvints ar bostédder, arbets-
platser, handel och restauranger, skolor och forsko-
lor, busshallplatser samt parkeringsanldggningar.

FARDMEDELSVAL

Andelen gang- och cykelresor av det totala antalet
alstrade resor har rdknats ut. Fardmedelsférdelning
beroende pa destinationsval har baserats pa Region
Ské&nesresvaneundersdkning frdn 2018 och motsva-
rar nordostra Helsingborg. I framtidsscenarion har
andelen kollektivtrafik raknats upp utifran Region
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Skénes transportstrategis mal om 35 procent kol-
lektivtrafikresor ar 2050. Ingaende varden redovisas
under rubriken Prognosunderlag.

RUTTVAL

I det sista steget modelleras vilka strak de alstrade
gang- och cykelresorna till de ingdende destinatio-
nerna skerliangs. Ruttvalen utgar fran att ett antaget
forhallande mellan fardvagar som innebar kortast
avstdnd och den genaste vigen matt i vinkelforand-
ringar. Aven rickvidden via ging-eller cykelnitet
anvands som en bakomliggande begransning (en
kilometer for gdende och tre kilometer for cyklister).

KALIBRERING

For att undersoka prognosmodellernas riktighet har
de skattade flodenas samband med uppmétta floden
undersokts. Sambandet redovisas under rubriken
Prognosunderlag.

AVGRANSNINGAR

Eftersom modellen endast tar endast hidnsyn till
var gaende och cyklister har tillgdnglighet och vil-
ken véag som ar den kortaste eller genaste vagen ar
modellen avgransad till att enbart prognosticera de
former avrationella gdngfloden som kan harledas till
den resvanedata och de plandata som presenteras i
denna rapport. Andra variabler som i praktiken pa-
verkar ruttval sdsom trottoarbredd, vantetid i kors-
ningar, lokala klimatforhallande eller social trygg-
het har ddrmed inte fAngats upp.

Rekreativa och mindre malstyrda gangfloden (sa
kallat "strosande”) kanivissafall utgoraen betydan-

de del av gangflodet, i synnerhet da det ar vackert vi-
der eller en attraktiv miljo. Dessa ingar inte i ndgra
av de delfloden som har prognostiserats i denna ana-
lys. Inte heller resor som ar ldngre an en kilometer
for gadende och tre for cyklande ingar, vilket gor att
modellen exempelvis inte fAngar regionala cykelre-
sor.

Prognosscenariot for ett fullt utbyggt Drottninghog
arrelativt osdkert pa grund avde manga antaganden
lokalisering och storlek pa byggnader och service.

LABORATIONER

Efter att den planerade utbyggnaden har modelle-
rats har ett antal laborationer med alternativa ut-
formningar testats och analyserats.
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PROGNOSUNDERLAG

For att kalibrera modellerna och prognosticera
framtiden har statistik och data for Drottninghog
idag och den kommande utbyggnaden inhdmtats.

Boende fordelat pa adresspunkter och antalet an-
stallda har erhallits fran Helsingborgs stad. Ska-
netrafiken har bistatt med antalet péstigande pa
nérliggande busshallplatser och motortrafikfloden
har hdmtats fran métningar utforda av Helsing-
borgs stad november 2022. En parkeringsutredning
har givit data om markparkeringars beldggning och
omsattning. Gdng- och cykelfloden har raknats for
hand under tva vardagar i november.

For bebyggelsestruktur, strak samt antal boende och
arbetande for de framtidsscenarion som studerats
har planunderlag av varierande exakthet anvénts.

Tillkommande bebyggelse redovisas pa foljande
sida. Det forsta scenariot baseras pa aktuella detalj-
planer, ddar somliga redan har borjat realiseras. For
det mer framtida, fullt utbyggda Drottninghég har
det maximala utbyggnadsalternativet med 600 nya
bostdder anvénts.

Boende, besokare och anstillda har uppskattats med
hjélp av schablonvirden utifrdn byggnadsareor. I ta-
bellen nedan framgar vilka omrékningstal som an-
vants.

Efter kalibrering av prognosmodellerna uppnéaddes
en forklaringsgrad pa 70 till 80 procent, vilket be-
domts som godként. Strak med mycket kraftiga av-
vikelser som har kunnat forklas logiskt har exklude-
rats. Sambanden redovisas i diagrammen till hoger.
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SAMBAND UPPMATTA OCH MODELLERADE FLODEN

Modellen forklarar 64 % av gangflodesvariationen (vanster) och 74% av
cykelflédesvariationen (hdger) i Drottninghdg.



SCENARIO UTBYGGT ENLIGT DETALJPLAN SCENARIO FULLT UTBYGGT

- 4 I p DROTTNINGHOG VASTRA 1 R STRUKTURSKISS

Ingérinuldgesmitningar. Bostader 67000 m* BTA

Kontor 20000 m? BTA

Offentlig service Forskolor 240 barn
Skolor 300 barn

Kommersiell service 0 m? BTA

Parkering 620 platser

DROTTNINGHOG SODRA 3
Bostdder 18 600 m* BTA
Kontor2 000 m? BTA
Offentlig service 4 800 m* BTA

Kommersiell service 2000 m? BTA

DROTTNINGHOG VASTRA 2
Bostédder 54 900 m* BTA

Kontor 0 m® BTA

Offentlig service Forskola 53 barn
Kommersiell service 160 m* BTA

Parkering 8500 m?* BTA
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GANGFLODESMATNING

Gangflodena &r relativt jamnt utspridda
i Drottninghdg. Forklaringen dr san-
nolikt jamnt spridda malpunkter som
saknar attraktionskraft utanfdr omra-
det, undantaget handelsomradet.

Eftersom fotangares malpunkter - forskolor, affarer,
busshéllplatser och parkeringar - ar utspridda over
omradet ar gangflodena likasa. Kartan tyder pé att
handelsomradet langs med Regementsvigen ar den
framsta malpunkten for fotgdngare utifran, och flo-
dena pa striackanér de storsta i hela Drottninghog.
Den svagare lanken pa mitten beror sannolikt pa ett
pagaende byggprojekt. Motstdende sida dr inte upp-
matt. Handelsomradet bor dven vara upphov till det
kontinuerligt befolkade straket i vist-ostligt rikt-
ning inom Drottninghdg.

Kartan visar 1aga fldden langs med Vasatorpsvagen
men storre tvars over, dar gangtunneln mot centrum
ar en vilanvand koppling till Fredriksdal. Motsva-
rande passager norrover mot Dalhem och busshall-
platserna dr ddremot féga anvianda.

Mitningarna genomfordes i november och flédena
ar med all sannolikhet storre under sommarhalv-
aret.

KARTA: GANGFLODEN

Uppmétta gangfloden visas i siffror, dvriga strackor ar uppskattade.

Byggnade Gangfliden
Befintliga 0.0-00

1-200
201- 400
401- 600
601- 800
801-1000
1001 - 1200
.. 1201- 1400
. @ 1401-1600
@» 01-1800

Entre

i7" Projektgrans

------------
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CYKELFLODESMATNING

Generellt dr cykelflodena i Drottning-

hdg relativt Iaga jamfort med gang- .7 s LUt Byggnade Cykelfiéden
trafiken. De gator som erbjuder gena ot v/ u\pd\ N\ Befintiga ~ 00-00
. " . o o $ ‘YA 2|\ o @ \ 8 — 0-200
kopplingar genom eller forbi omradet dr . RALY [ - — 01400
ocksa de som anvands mest av cyklis- ce et e T T T Projekigrans  emm 401- 600
terna ddr de dven fungerar som upp- = (01-800
samlingsgator. @ 501-1000
@» 1001-1200
Deuppméttacykelflédena dr som stérst inord-sydlig - : @B 1201-1400
riktning och foljer de huvudcykelstrak som kantar . @ 1401-1600
omradet. Regementsviagen utgor ett viktigt cykel- @ 1-01-1800

strak forbi omréadets vistra delar. Inne i omradet blir
Gulkullagatan en viktig koppling fran Regements-
vagen till Drottninghdg centrum samt gang- och
cykeltunneln under Vasatorpsvagen. Fa cyklande
uppmattes langs med Vasatorpsvégen trots ett ny-
anlagt cykelstrak. Det beror troligtvis pa att delar av
cykelbanan ar avstingd med byggstaket i héjd med
Drottninghdg centrum. I 6vrigt uppmaéttes en del
cyklister i kopplingen till Bostadsomradet Dalhem
samt mellan Gronkullegatan och Regementsvéagen.

Miétningarna genomfordes i november och flédena
ar med all sannolikhet storre under sommarhalv-
aret.

KARTA: CYKELFLODEN

Uppmatta cykelfldden visas i siffror, 6vriga strackor ar uppskattade.
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BILFLODESMATNING

Biltrafiken &r kraftigt separerad fran

ovan studerade gang- och cykelstrak, .7 =TT T Byggnade Bilfladen
och dominerar omradets utkanter med A\ FAL Befintiga  — 0-500
] < YZ 3\ A\ — 501-2000
utbredda markparkeringar. g iy B\ \§ . Entré - S5 AT
o Z > "L Tl Projektgra _
Bilnétet dr begriansade till de fyra enda namngivna W7 tams] TRCESIEE . 40015000
gatorna i omradet: Gron-, Gul-, Bla- och Rokullaga- % 60018000
@ 50017-10000

tan som samtliga, fransett Gulkullagatan, fungerar
som anslutning till en markparkering. Bilflodena
blir sdledes av naturliga skdl mycke laga. Det nya
parkeringshuset i Gronkullagatans vastra dnde flyt-
tar koncentrationen av bilflddena ldngre ut ur omra-
det.

@ 10001-12000
----- Bil_olovlig kérning
®  Felparkering

Bilnétetledertill en del olovlig kérning och angéring.
P4 de markerade platserna noterades bilar under de
tva dagarna med gang- och cykelmétningarna.

P& Drottninghogs- och Vasatorpsvigen forekommer
en del biltrafik, men det ir snarare de tva senares
storskaliga utformning én fléde som gor dem pro-
blematiska ur ett barridrperspektiv.
Regements- och Drottninghdogs-
viagen har lika stor méangd bil-
trafik, men fundamentalt olika §
utformning och karaktéar.

KARTA: BILFLODEN

Uppmatta bilfléden visas i siffror, vriga strackor dr uppskattade.
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DEMOGRAFI

KONSFORDELNING

Det aggregerade rakningarna av fotgdngare visar pa
en mycket jamn koénsfordelningen i Drottninghog.
Nér siffrorna bryts ned synliggérs dock skillnader
over tid och plats.

MAN DOMINERAR KVALLSTID

Det visar sig dock att rorelsemonstren 6ver dygnet
skiljer sig at. I samband med arbetsdagens mor-
gon- och eftermiddagstrafik d4r antalet kvinnor och
mén i stort sett samma. Dagtid ar det ddremot en
overvikt av kvinnor som ror sig till fots i omréadet,
medan mannen dominerar efter middagstid. Mellan
klockan atta och nio pé kvallen registrerades mer dn
dubbelt s& ménga manliga som kvinnliga fotgdngare
iomradet.

VISS GEOGRAFISK SNEDFORDELNING

P4 efterfoljande sida redovisas de punkter som har
en, relativt omradet i stort, sned konsfordelning. Av
bilden framkommer att kvinnor i stérre utstréack-
ning tycks rora sig inom omradet medan platserna
dir mannen dominerar ligger i utkanten, vid tva av
de stora parkeringsplatserna.

Overvikten overstiger inte 60 % i nagon uppmaétt
punkt och fotgdngarflodena avsldjar saledes inte att
nagon plats undviks i hog utstriackning av ndgotdera
konet. Viktigt att podngtera ar att beteendet och for-
delningen ddremot kan se helt annorlunda ut vid en
kartlaggning av vilka som vistas, i stallet for gar, i
omradet.

KONSFORDELNING TOTALT

Sammanlagd fordelning mellan gdende mé&n och kvinnar vid samtliga mat-
och tidpunkter.

400

300

ANTAL
N
o
o

100
0 I
730-830 12-13  1615-17705  20-21

KONSFORDELNING GVER TID

Fordelning mellan gdende man och kvinnor Gver dygnet vid samtliga mat-
punkter.

Madn M Kvinnor
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Platser med en avvikande konsfordelning -
sett till omradet i stort.
)

ﬂ Overvikt av kvinnor

Overvikt av man




ALDERSFORDELNING

Drottninghdgs gator och strék domineras av vuxna.
Det ar en naturlig foljd av att gruppens aldersspann
ar storst. Utover dem ar andelen barn och dldre lika
stora medan antalet tondringar ar nagot farre. For-
delningen av fotgdngarnas alder ar ocksa represen-
tativt for invdnarna. Att boendestatistiken &ven
inkluderar mycket sma barn gor att andelen barn ar
fler 4n de som promenerar i omradet.

FULLKOMLIG DOMINANS AV VUXNA KVALLS-
TID

Dygnsvariationerna ar stora. Barn och tonaringar ar
framst synliga vid morgon- och eftermiddagstid, till
och fran skola och aktiviteter, medan de aldre utgor
enrelativt sett stor del av fotgdngarna mitt pa dagen.
Pé kvillen dr gaturummen mer eller mindre helt do-
minerade av vuxna, och som konstaterades i forega-
ende avsnitt, fraimst mén.

P4 efterfoljande sida redovisas de punkter som har
en, relativt sett (mer 4n dubbelt eller mindre d4n half-
ten av andelen i omradets genomsnitt), avvikande
aldersfordelning.

RORELSEMONSTER SKILJER SIG MELLAN
ALDRARNA

Monstret tyder pé att barnen héaller sig inom omra-
dets granser, medan tonaringarna soker sig utat. Att
tondringarna ar ménga vid busshallplatserna kan
antingen bero pa att de reser pa fritiden till kompisar
och aktiviteter, eller att de bor i ndgon annan stads-
del. Barn och unga ar i mycket lag grad narvarande
ide véstra delarna ndrmare handelscentrumet. Den

aldre befolkningen tycks ocksé rora sig mindre ut ur
omradet.

Aldersfordelningarna bygger pd bedémningar av res-
pektive fotgdngares alder och kan skilja sig nagot fran

den faktiska fordelningen.

= 300
<
=z

<< 200

100

0

730-830 12-13  1615-17705  20-21

ALDERSFGRDELNING OVER TID

Fordelning av gaende i olika aldersgrupper dver dygnet vid samtliga mat-
punkter.

Barn (-12 &) M Ton&ringar (13-19 &) MVuxna (20-65 ar) WAldre (66- ar)

ALDERSFORDELNING DROTTNINGHOG

Drottninghdgs aldersfordelning 2021 (Helsingborgs stads statistikdata-
bas).

ALDERSFGRDELNING MATNING

Sammanlagd férdelning av gdende i olika dldersgrupper vid samtliga mat-
och tidpunkter.
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ALDERSFORDELNING

Platser med en avvikande aldersférdelning

| sett till omradet i stort..

:{ Relativt fa

Relativt manga

Barn

Tonaringar




POTENTIELLT OTRYGGA PLATSER

Bebyggelsemaéssigt finns en stor risk for otrygghet i
Drottninghog. Endast enstaka personer ror sig utom
kvallstid och den enda kvéallséppna verksamheten
pizzeria i centrum. Breda gaturum med langt m

k
// P
i p e/
sen och utbredd vaxtlighet kraver mycket bel; i
att kdnnas upplysta och 6verblickbara. // e St
for otrygghet bedoms foreligga pa den 6 /«;/ /x // k S

ringen i Gronkulla, gdngtunneln /// // /, / >
nativ passagemojlighet i plan, de /x,« /5 / //:/ e

tradkantade straketldngs med D / » y/ o

det slutna rum som det nedsénkta to: it

. = A

ningen bygger pa kvéllsobserva

tifierade platser med begran

vas som otrygga.






GANGFLODESPROGNOS MED AKTUELLA DP

Aktiviteten okar i de sddra delarna och
potentialen for ett sammanbindande
strak fran norr till soder starks.

Modellen visar pa potential for okad aktivitet i
framst Gronkulla och runt centrum i Blakulla. Fran
tva av hallplatserna pa Vasatorpsvagens skapas
forutsattningar for nord-sydliga strak. Gemensamt
for dem bada ar att fotgdngare riskerar att valja an-
dravigar an de tilltinkta. I modellen far lokalgatan
fran Gronkullagatan mellan husen betydligt storre
flode an intilliggande parkstrak och genom centrum
tyder resultatet pa att den naturliga gdngvagen gar
mellan ny och gammal bebyggelse, snarare dn runt.

Vad galler storleken pa det 6stra straket bestar deti
modellen till en femtedel av rorelser mellan boende i
Dalhem och Drottninghog, en koppling som prog-
nosen har visat sig éverskatta. Aven Kristallens
forskola ar en avgérande mélpunkt for gangfloden
béde norr- och soderifran.

Vasatorpsvigen stiarks av de nya bostadsentréerna
men flodet av gdende ar fortsatt lagt i forhallande
till gatans storlek. Parallella Gronkullagatan upp-
visar lika stor flodespotential, och parkeringshuset
blir en ny malpunkt som koncentrerar flédena jam-
fért med dagens expansiva markparkering.

KARTA: PROGNOSTICERADE GANGFLODEN

Kartan redovisar potentiella gangfldden vid en utbyggnad av Drottning-
hdg enligt gallande planer. Miniatyrkartan visar dagens flden.

gl e BEEOTEVANTA X N -\'/\Z
" Byggnader Gangfléden ?
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I Tilkommande 200 - 400

Entre
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0 Nyttp-hus
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s

400-600 =
600 - 800

800 - 1000
1000 - 1200
1200 - 1400 1
@ 1400 - 1600
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CYKELFLODESPROGNOS MED AKTUELLA DP

Prognosen visar pa ett dkat cykelfldde % &\l e BORVEA SR Wy
i anslutning till planerad bebyggelse 7 Al T Byggnader Cykelflsden 7
lings och tvirs Vasatorpsvidgen. Aven ‘» 4 &\ FLY\\ — BESiiER — 0-200 &
. . ° Tilkommande — —— 201-400 v
det beflntlloga hU\./.udc"ykeIs’Fraket som B s = doision
kantar omradet forstdrks vid Rege- - 407-800
mentsvdgen. Entré & 501- 1000
i} Projekigrans e 1007- 1200
En ny gang- och cykelkoppling 6ver torget och Vasa- @ 1207- 1400 1
torpsvégen i det nya Drottninghdg centrum skapar @» 1401-1600 <
en attraktiv ldnk i syd/nordlig riktning och forde- @ 1-01-1800 A

lar cykelflodet mellan den befintliga gang- och cy-
keltunneln och torgpassagen. Huvudcykelstraken i
nord-sydlig och vist-6stlig riktning ar fortsatt vik-
tiga och forstéarks ytterligare. Regementsvégen ar
fortsatt ett viktigt cykelstrak som kantar omradet. I
ovrigt ar det relativt laga cykelfloden i omradet. Ut
fran omradet 4r Hasse Alfresson-tunneln en viktig
koppling under Angelsholmsleden tillsammans med
Berga trafikplats och kopplingarna séderut 6ver Va-
satorpsvagen.

KARTA: PROGNOSTICERADE CYKELFLODEN

Kartan redovisar potentiella cykelfléden vid en utbyggnad av Drottning-
hdg enligt gallande planer. Miniatyrkartan visar dagens flden.
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BILFLODESUPPSKATTNING MED AKTUELLA DP

Parkeringsplatserna styr biltrafiken

. . ° . ’ "'« | 2% Byggnader Bilfloden
o.ch overfl.yttnlngel:l. fr?n mar.kparkoerlng Aas iy Bl A\ Befintiga 650
till parkeringshus forvantas inte pa- . o7 L.« M Tikommande = 501-2000
verka flddena ndmnvart. oo e lar 2|5 M Nyttp-hus e 2001-4000
w6 & 8\ | @ 4001- 6000

Entre @» +001- 8000
Projektgrans @ 5007-10000
@ 10001- 12000

Utbyggnaden fram till ar 2024 innebar att mark-
parkeringarna i Gronkulla ersitts med ett parke-
ringshus med plats for 340 bilar samt tvd mindre
markparkeringar, vilket innebar att antalet platser
ar konstant. Det forviantas darfor fortsatt passera
mycket fa bilar pa Gronkullagatan. Sannolikt blir
anslutningen till Vasatorpsviagen den mest anvianda
in- och utfarten till parkeringshuset.

KARTA: PROGNOSTICERADE BILFLODEN

Kartan redovisar potentiella bilfldden vid en utbyggnad av Drottninghtg
enligt gallande planer. Miniatyrkartan visar dagens fléden.
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GANGFLODESPROGNQS VID FULL UTBYGGNAD

Fortdatningen av de kvarvarande syd-
ostra och nordliga delarna av Drott-
ninghtdg jamnar ut flodena och aktiverar
utkanterna. Handel och fdrskolor far
stor betydelse i modellen.

Nér de hittills glesare delarna med bibehéllna mark-
parkeringar bebyggs jimnas flodena aterigen ut
likt dagsldaget, men med stérre méangder fotgédngare.
Med bebyggelse och entréer ut mot gata och tillkom-
mande trottoarer utmed Drottninghdgsvigen stiarks
omradets utsidor och isoleringen mot omgivningen
minskar.

I modelleringen av en total utbyggnad far placering-
en av forskolor stor betydelse, di dessa genererar
manga gangresor till foljd av att foraldrar foljer sina
barn till skolan. Det forklarar delvis de vdlanvdnda
straken mellan kvarteren i 6ster och mot Drottning-
hogsvigeninorr. P4 den senaste utgors dven inkops-
resor en betydande andel, som kommer av att en ge-
nare gangvig saknasidennariktning genom parken.

I 6ster aktiveras en idag lagt befolkad del av omra-
det, och hela Vasatorpsvigen far potential for floden.
Resandet fran busshéllpalts Vasatorps tradgard for-
véintas dven o0ka.

KARTA: PROGNOSTICERADE GANGFLGDEN

Kartan redovisar potentiella gangfléden vid en maximal utbyggnad av
Drottninghtig med 600 bostader. Miniatyrkartan visar dagens fléden.
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CYKELFLODESPROGNOS VID FULL UTBYGGNAD

Prognosen visar att de cykelstrak som
dar viktiga idag forstdrks ytterligare och
dar reserelationen i sydnordlig riktning
forsatt dr stark. Vasatorpvagen dkar
sin signifikans som ett cykelstrak dar
dven behovet av att korsa vdagen som
cyklist dkar.

En viss forskjutning av cykelflédena sker naturligt
Osterut vid omradets utveckling dir kopplingen mel-
lan Drottninghog centrum vésterut till Regements-
vigen och sdderut éver Vasatorpsvigen ar viktiga.
Utbytet mellan Drottninghég och Dalhem fo6rblir
svagt dédr de flesta cyklister norr om omradet véljer
Regementsvagen forbi omradet snarare 4n genom
omradet.

En genhetsanalys genomfordes for att visa pa strak
med storst potential for gena och sammanhédngande
cykelstrék. Analysen bekréaftar den flodesfordelning
som prognosen foreslar dar Regementsvigen, Gul-
kullagatan med forlangning séder, norr och 6sterut
genom omradet tillsammans Vasatorpsgatan har
storst potential att utgora attraktiva kopplingar for
cyklister.

KARTA: PROGNOSTICERADE CYKELFLODEN

Kartan redovisar potentiella cykelfldden vid en maximal utbyggnad av
Drottninghtig med 600 bostader. Miniatyrkartan visar dagens fléden.

<\ X, . _\. LT TR\ WA X N \Xz
Byggnader Cykelfloden 7
Befintliga — 0-200 @
I Tikommande ~— 2071-400 /
[ Nyttp-hus - 401-600 =
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@ 14071-1600
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BILFLODESUPPSKATTNING VID FULL UTBYGGNAD

Bilflodena forvdntas koncentreras till
korta angdringsgator till parkerings-
husen. Bilflodena pa resterande ga-
tustrackor uppskattas endast utgdras
av enstaka angdring till bostdader och
verksamheter.

Vid en full utbyggnad av Drottninghog har samtliga
markparkeringar ersatts med bebyggelse. Med ett
parkeringshus i utkanten av varje delomrade, med
in- och utfart ndra huvudgatorna Vasatorps- och
Drottninghoégsvigen, blir flodet av bilar mycket
begransat pa resterande delar av gatorna. Forutsatt
attinga nya gatu- eller markparkeringar tillkom-
mer bestar trafiken av korttidsangérande fordon,
leveranser och bilburen samhaéllsservice.

De nya parkeringshusens platser motsvarar nuva-
rande markparkeringsplatser.

KARTA: PROGNOSTICERADE BILFLODEN

Kartan redovisar potentiella uppskattade bilflsden vid en maximal ut-
byggnad av Drottninghég med 600 bostader. Miniatyrkartan visar da-

gens fléden.
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POTENTIELLT OTRYGGA PLATSER

Utbyggnaden av Drottningh6g innebar generellt sett
maénga positiva fordndringar av den stadsbyggnadsstruk-
tur som ofta ar orsak till otrygghet. De stora, Oppna as-
faltsytornamed glest parkerade bilar har ersatts avbosta-
der med entréer mot gatan. De illustrerade gangflodena ar
uppskattningar utifran antagandet om att kvillsflodenas
andel av totalflodet ar lika stort som idag. Aven hir bidrar
den 6kade befolkningen till fler befolkade strak kvallstic

Nuldgesméatningarna visade att de gdende minska }//
lativt sett mer i centrumet, och franvaron av v//

just ddr gjorde platsen 6de. Aven pd den fronten f¢
avsevarda forbattringar ske, i synnerhet om kv ktiva
verksamheter sdsom restauranger 6ppnar. )&
De flesta specifika problempunkter som pekad -
gesanalysen kvarstar dock dven efter utby: ' §\§
mare bestamt gdngtunnlarna mot Dalhem, det ;‘/’"'/ \\\5) /

gang- och cykelstraket i dster och inte minst de
tatorget.

A
/
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LABORATIONER

For att visa pa effekten av alternativa utformningar
har tre laborationer har utforts:

« Tydliggjort strdk genom centrum
» Endast en entré till parkeringshus

« Forbattrade cykelkopplingar

MER OVERBLICKBART STRAK
GENOM CENTRUM

Gangflodesprognosen visar som tidigare beskrivits
pa potentialen for att ssammanhéingande strak fran
Fredriksdal upp till Dalhem, men strukturen motar-
betar den naturliga rérelseriktningen. Placeringen
av den norra huskroppen gor straket mindre gent
och 6verblickbart. For att studera hur en mer direkt
gangvig skulle paverka potentialen har en labora-
tion med en alternativ byggnadsform och en ny kopp-
ling direkt till gdngbanan séder om Fyrverkerigatan
i Fredriksdal har genomforts. Om byggnaden an-
passas till ett diagonalt strak over hela torgytan blir
overblickbarheten och genheten avseviart mycket
béttre och gangflodena koncentreras till ett strak, i
stallet for att som i det ursprungliga alternativet de-
las upp pé vardera sida om byggnaden. Den nya lan-
ken soderut hjalper ytterligare till genom att samla
floden fran Fredriksdal som annars delas upp dem
mellan de manga vagvalen i korsningen med Blakul-
lagatan.

CENTRUMSTRAKET MED URSPRUNGLIG OCH FGRESLAGEN BEBYGGELSE

Det foreslagna straket pa hogra bilden har higre sannolikhet att koncentrera fisdena genom centrum och innebar mer an hélften sa manga riktningsfor-
andringar mellan Fredriksdal och Dalhem som det ursprungliga straket till vanster. Lila strak visar ursprungligt och laborerat centrumstrak.
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PARKERINGSHUS MED BARA EN
ENTRE

I prognosen har varje parkeringshus antagits ha
fyra besoksentréer och darmed jimnt utspridda
gangfloden pa omgirdande strak. Eftersom entréer
ar bade kostsamt och platskriavande har en variant
med endast en entré testats.

Konsekvensen blir ett noterbart lagre flode mellan
p-huset och bostadskvarteret i bade Rokulla och
Blakulla. Sannoliktvaljer fler bort gatan 4n vad prog-
nosen visar eftersom en kvarterslang, inaktiv fasad
blir bade ointressant och mindre trygg att rora sig
langs med. I Rokulla spelar dessutom placeringen av
den planerade bebyggelsen stor roll for hur befolkat
det inre straket blir kvallstid, medan den yttre lan-
ken har ett mer stabilt gadngflodesunderlag till och
fran Lidl och busshéllplats Skvadrongatan.

Placeringen av en enskild verksamhet och dess entré
far mindre inverkan pa de totala flodena i Blakulla.
Dar ar de nya kvarteren mer integrerade, malpunk-
terna fler och flodena har en mer differentierad sam-
mansattning vilket gor dem mindre kénsliga for en-
staka entréers ldgen. Fordelen med enbart en vistlig
entré ar att det centrumangriansande straket blir
mer befolkat, med ckad potential for bottenvanings-
aktivitet i de nya byggnaderna.

GANGFLODEN | REKULLA (BVERST) OCH BLAKULLA (NEDERST) MED FYRA RESPEKTIVE EN ENTRE TILL PARKERINGSHUS

I bilden till vanster har ljusgraa parkeringshus fyra entréer, en i varje riktning. | laborationen har de ersatts med en gangentré i vaster. De lila straken ar de
lankar vars floden paverkas namnvart.
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FORBATTRADE CYKELKOPPLINGAR

Cykelstraken inom och i anslutning till omradet har
analyserats for att se vilka cykelkopplingar som har
storst potential for att skapa gena cykelstrak. Ana-
lysen har utférts med en radie pa 5 000 meter fran
omradet for jamforbara cykelavstdnd av befintlig
vég- och gatustruktur. Analysen visar att befintliga
cykelstrak som ramar in omradet (Regementsvéi-
gen och Vasatorpsviagen) har fortsatt goda forut-
sattningar for ett attraktivt cykelstrak vilket aven
cykelprognosen indikerar. I anslutning till omradet
visar analysen betydelsen av gena kopplingar i for-
lingningen av befintliga strdk s som under Hasse
Alfressonstunneln och gang- och cykeltunneln vid
Mindrgatan samtidigt som den indikerar koppling-

CYKELSTRAKENS GENHET - BRISTER OCH BEHOV

ar som har potential men som inte finns idag. Aven
en forldngning av parkstraket genom en genare cy-
kelbana mellan Handelsomradet i vister och Vasa-
torpsvagen skulle ha stor potential enligt analysen.

Analysernatar inte hdnsyn till gatans miljo, utform-
ning eller rumsliga varden.

Ilabben testades olika potentiella kopplingar for att
se pa vilka férutsattningar som finns for attraktiva
cykelstrék i framtiden till omradet. Foljande kopp-
lingar har testats och utvarderats:

Den vanstra bilden visar pa dagens situation med forslag till testade nya kopplingar (svartstrackad linje). Det foreslagna straken pa hdgra bilden visar
att nya kopplingar éver Drottninghdgsvagen och Vasatorpsvagen tillsammans med en ny cykelkoppling langs med Drottninghtigsvagen skulle potentiellt
kunna koppla ihop det interna och det externa cykelvagnatet pa ett intuitivt satt.

PRINCIPUTFORMNING HUVUDCYKELSTRAK

1. CYKELVAG LANGS DROTTNINGHOGSVAGEN

Cykelvigen visar pa en stor potential.

2. NYA KOPPLINGAR OVER DROTTNINGHOGS-
VAGEN

Nya kopplingar till Silvakragatan och oster om An-
nerovigen visar sig ha storst potential av de testade
kopplingarna 6ver Drottninghdgsvigen.

3. NYA KOPPLINGAR OVER VASATORPSVA-
GEN

En ny koppling till Fyrverkargatan visar pa storst
potential och ombyggnad av befintligt 6vergangs-
stalle vid hallplats Regementsvagen till cykelpas-
sage visar pa god potential med forutsittning att
cykelviagen binds ithop med befintligt parkstrak vid
planerad bebyggelse.
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REKOMMENDATIONER

Gangflodesprognosen och genomférda
laborationer har visat pa en stor poten-
tial for att forbattra tillgangligheten till
Drottninhdg. Ett mer sammanhdngande
och aktiverat gangstrak skulle ocksa
kunna utvecklas for att forbinda Drott-
ninghdgs nya centrum med omgivande
stadsdelar.

Kommande rekommendationer har fokuserat pa
att battre knyta samman Drottninghég med omgiv-
ningen och 6ka potentialen for liv och rorelse inom
omradet. Atgdrderna som foreslds handlar darfor
om att oka tillgdngligheten for gdende och cyklister
inom Drottninghog och mot intilliggande omraden,
se till att bebyggelsens form och funktion stérker
nya och befintliga strak samt att det sociala utbytet
mellan boende 6kar.

PA KORT SIKT

1. UPPGRADERA REGEMENTSVAGEN

Tusentals fotgdngare ror sig langs med Regements-
vigen varje dag, och trots att handelsplatserna ar

KARTA: REKOMMENDERADE ATGARDER

Synteskartan redovisar vilka huvudstrak som bor satsas pa, rekommen-
derade nya kopplingar och byggnader samt var det finns potential och
behov av aktiva bottenvaningar.

Huvudstrak att utveckla
Gangfartsgator
< Nya kopplingar
Nya byggnader
Bottenvaningspotential
Befintliga byggnader
== Nya byggnadader

l@\

Géngfartsgat'

N Strak fran
- ' Fredriksdal
» L till Dalhem ela
.J B o™ Bebygg torg Drottnlngho vagen

Cykelpassage vid
hpl Larmvagen
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forlagda i véaster ar gdngbanan pa denna sida under-
maélig. Precis som den sddra delen bor hela striackan
utformas som en genomgaende trottoar som priori-
terar fotgangare vid in- och utfarter med avslutning-
en i ett overgangsstille mot Dalhem i cirkulations-
platsen.

2. CYKELPASSAGE VID HALLPLATS REGE-
MENTSVAGEN

Vasatorpsvagen har idag en dvergangsstalle i hojd
med Regementsvagens hallplats. Prognosen visar pa
ett tydligt behov av att korsa gatan i h6jd med Rege-
mentsvagens busshéllplats, varfor overgangsstillet
bor kompletteras med en cykelpassage och cykel-
mojligheterna tillgodoses dven norrut genom den
planerade parken med en direkt anslutning till det
anlagda parkstréket norr om Gronkullagatan.

3. OMFORDELA DROTTNINGHOGSVAGEN

Langvéaga, regionala strak fangas inte upp i progno-
sernamen Strava-datavisaratt Drottninghdgsviagen
trots sin brist pa cykelbanor anvidnds av motionscy-
klister. Drottninghogsviagen rekommenderas fa en
utformning som lampar sig for dess anviandnings-
omrade och att dagens breda korfilt smalnas av for
att tillskapa en separerad gang- och
cykelbana. Omstopningen kan
ske snabbt och billigt med en
enkelsidig, fysisk avgrans-
ning i form av pollare eller
spikad kantsten, utan att
gatans hojder forandras. I
smalare sektioner kan yta
tas av mittrefugen. Den nya

ldnken kopplas pa det befintliga gdng- och cykelnétet
iDrottninghdg.

4. OVERGANGSSTALLEN PA DROTTNING-
HOGSVAGEN

I samband med byggandet av gdng- och cykelbanan
bor tva nya Overgdngar anlidggas tvars Drottning-
hogsviagen. Den ena kopplar an till ett gent strak mot
hogstadiet i Dalhem for elever bosatta i Drottning-
hog. Den andra anldggs vid hallplats Rokullagatan
somidag ar mycket daligt integrerade med omkring-
liggande strak. En upptrampad stig i mittrefugen
vittnar om det skriande behovet av ett 6vergangs-
stalle mellan de bada bussplattformarna.

5. ANPASSA PARKSTRAK

Prognosen visar att straket fran hallplats Rege-
mentsviagen kan bli vdlanvint av bade gaende och
cyklister. Den park som planeras behover darfor fa
en gen vag anpassad till vardagstrafik for att undvi-
ka inofficiella, upptrampade stigar. Kopplingen 6ver
Gronkullagatan bor utformas som en effektiv och
trafiksaker anslutning till bade gatan mellan husen,
som géaende forvintas vélja, och det fortsatta park-
straket.

6. KOMPLETTERANDE VISTELSESTUDIE

Géangflodesméatningarna visade pa en stor domi-
mans av vuxna mén bland fotgdngarna kvélls-
tid. For att f en helhetsbild av Drottninghdg /&
kvéllstid bor flodesstudien kompletteras med oM
envistelsestudie. Den kan med fordel efterfol-
jas av en djupdykning i vad snedférdelningar
beror p&, och dirmed hur de kan motverkas.

PA LANG SIKT

7. STRAK FRAN FREDRIKSDAL TILL DALHEM

I'or att 6ka sannoliketen for att potentialen i straket
mellan Fredriksdal och Dalhem forverkligas rekom-
menderas att hela byggratten i centrumets norra
byggnad inte utnyttjas. Om byggnaden anpassas
till ett diagonalt strak over hela torgytan blir 6ver-
blickbarheten och genheten avsevirt mycket béattre.
Straket behover dven stéarkas vidare sdderut med en
gangviag mellan de nya byggnaderna med pakopp-
ling pa gangbanan séder om Fyrverkerigatan. Den
idrottshall och de bostdder som planeras bor dven
utformas med 6ppna bottenvaningar mot stréket.

Detsamma géller den nya bebyggel-
sen som planeras i det nuvarande &
laget for vardcentralen. Bot-
tenvaningen kan exempelvis
aktiveras genom en flexibel
utformning av foajén som
mojliggér foreningsaktivite-
ter eller andra kvéllsaktiva
aktiviteter.

En ytterligare forbattring
vore att bygga igen byggnads-
glappet utanfor forskolan som idag an-
vands som parkering.

% Atgdrderna ar ett viktigt led

‘ | Mm i att 6ka sannolikheten att

W F fa ett valbesokt centrum

och socialt utbyte mellan
stadsdelarna.
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8. KVARTERSBEBYGGELSE | SYDOST

Kvarterens utbredning boér linjera med befintliga
strak mellan bostadshusen och omgivande kopp-
lingar for att medverka till 6verblickbara gena strak
mellan Drottningh6g och omgivningen.

HUVUDSTRAK FOR GANG OCH CYKEL

| kartan illustreras huvudnéatet for gang- respektive cykeltrafik i Drottninghdg. Dessa strackor ar priariterade vad galler framkomlighet samt drift- och

underhallsatgarder.

9. GANGFARTSGATOR

Bilen behover i utbyggt ldge bara framkomlighet in
och ut ur parkeringshusen och 6vriga strak forvin-
tas f4 minimala floden. Observerad olovlig korning
och angdring tyder pé en efterfragan att nd narmare
malpunkter med bil. Bilbegrdnsningarna utgor dock
en styrka i omradet som ger barn stor rorelsefrihet.
Gron-, Rokulla och Blakullagatan bortanfor par-

Huvudstrak gang
Ovriga viktiga strak gang

—
mmmm Huvudstrak cykel
e (Vriga viktiga strak cykel
—

Befintliga strak
= 1 Nya foreslagna strak
O Nya/ombyggda passager for
gang och cykel

keringshusen rekommenderas déarfor goras om till
gangfartsgator som ar framkomliga men inte utfor-
made for motorfordon dar angéring mojliggors i ga-
tan men utan utpekade parkeringsplatser. Gatstens-
beldggningar och uppbrutna koér- och

siktlinjer ger prioritet it gdende och
férhindrar fortkérning.

10. BEBYGG TORG

Fortdtningen av Drottning-
hog sker i centrumets fram-
sida medan straken och torget
pé dess baksida som redan idag
upplevs otrygg fortsatt saknar
potential for gdngfldden och entréer.
Nivaskillnader gér problemet svarhante-

rat. En mojliglosning vore att utreda om torget i stal-
let kan bebyggas, forslagsvis med en byggnad som
drar nytta av den laga marknivan som skulle kunna
bli kéllare och garage i ett bostadshus eller simbas-
séngeriett badhus.

11. GOR VAG TILL GATA

En avslutande rekommendation ar att mojliggora
Vasatorpsviagens potential som stadsgata genom
att minska det kvarvarande uttrycket av vig. Med
ett totalt sett smalare gaturum, fler 6vergangstal-
len, gangbanor pa bagge sidor, gatunédra huskroppar
samt entréer och bottenvaningslokaler i byggnads-
hornen har Vasatorpsvagens potential att bli en mer
attraktiv gata.
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ATGARDER SOM FORESLAS AR

1. Uppgradera Regementsvéagen

2. Cykelpassage vid hallplats Regementsvagen
3. Omfordela Drottninghogsvagen

4. Overgéngsstillen p& Drottninghdgsvigen

5. Anpassa parkstrak

6. Kompletterande vistelsestudie

7. Strak fran Fredriksdal till Dalhem

8. Kvartersbebyggelse

). Gangfartsgator
10. Bebygg torg

11. Vag blir gata

FORESLAGNA ATGARDER LEDER TILL

600 meter kortare cykelvag fran Gronkullaga-

tan till Helsingborgs lasarett

» 33 % kortare genomsnittligt korsningsavstand
over Drottninghogsvagen

* 50 % farre riktningsforandringar fran

Fredriksdal till Dalhem

800 meter mindre bilgata
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