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INLEDNING

BAKGRUND

Slussen kan sdgas vara Stockholms fodelseplats, dar
landsvagen mellan Uppland och Sédermanland mo-
ter vattenvigen mellan Milaren och Ostersjon. Fran
1200-talet till idag har liget for Slussen varit central
for Stockholms fléden och utveckling. 1642 byggdes
forsta slussanldggningen och den har sedan dess
byggts om vart 100:e ar. Nils Ericssons sluss under
1850-1935 var en livlig torgplats med stora floden pa
land och vatten. 1935 ars sluss ritad av arkitekt Tage
William-Ohlsson blev en modernistisk anldggning
optimerad for biltrafiken med mycket begriansat
stadsliv. Detta visar hur kraftfullt arkitekturen styr
mojligheterna for gdende och vistelse. Kort sagt tog
1935 ars Slussen delvis dod pa stadslivet.

Under 2009 inledde staden arbetet med en ny detalj-
plan for Slussen i samarbete med Foster+Partners och
Berg Arkitektkontor. I detta arbete var Spacescape
stadens konsult ansvarig for stadsliv och gangtrafik.
Observationer genomfordes av gamla Slussen och flera
gangflodesprognoser togs fram. Detaljplanen vann
laga kraft 2013 och dérefter inleddes projektering och
byggnation. 2020 beslutades att Nobel Center skulle
placeras pa Slussen. Forutom Nobel Center har flera
gestaltningsbeslut tagits sedan detaljplanen som pa-
verkar stadsliv och gangfloden pé Slussen. Déarfor har
Nobelstiftelsen och fastighetsdgaren Atrium ILjung-
berg givit Spacescape i uppdrag att uppdatera gangflo-
desprognos och stadslivsanalyser for Slussen, for att ge
underlag till fortsatt arkitektarbete och platsutveckling.
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SLUSSENS UNIKA LAGE | STADEN
Matet mellan den centrala stadslivsaxeln i innerstaden med
utsiktsaxeln langs Sodermalms forkastningsbrant.
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FORSKNINGEN OM STADSLIV
OCH STADSRUM

Det finns en stor méngd forskning om hur levande ur-
bana platser skapas och hur sambanden ser ut mellan
stadsliv och stadsrum. Négra av de mest kidnda fors-
karna inom omradet ar Jane Jacobs, Henri Lefebvre,
Richard Sennet, William H Whyte, Jan Gehl, och Bill
Hillier. Ett centralt begrepp inom forskningen ar “pla-
cemaking” — platsutveckling.

Organisationen Project for Public Spaces i New York,
grundat av bland andra Whyte, har under aren sam-
lat kunskap och metoder om placemaking. Nya Slus-
sen har, som visats i bland annat rapporten Slussens
stadsliv nu och sen (Stockholms stad, 2011, Fordjup-
nings-PM Stadsliv), stor potential till stadsliv, i alla
dess dimensioner. I synnerhetijamforelse med gamla
Slussens fran 1935. I denna rapport anvands ana-
lysmodellen framtagen av Project for Public Spaces.
Modellens fyra huvudkategorier ar Social, Aktivitet,
Tillgdnglighet, Image. (Las mer pA Www.pps.org)

Spacescape har, med stod frdn stadsrumsforsk-
ningsen pd KTH och Chalmers, ocksd sammanstallt,
provat och utvecklat metoder for stadslivs- och stads-
rumsanalys. I en ny studie genomford pa uppdrag av
Jernhusen studerade Spacescape 30 centrala platser
i Stockholm, Géteborg och Malmo for att identifiera
vilka faktorer som har signifikant paverkan av poten-
tialen for stadsliv. Ett stadslivsindex (1-100) togs fram
for att analysera platsers stadslivspotential. Indexet
bestar av tre huvudkategorier: Latt att nd, Mycket att
gora, Harligt att vara. Dessa bekréaftar i stort forsk-
ningen pa omradet. (Lis mer pA www.spacescape.se)
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WHAT MAKES A GREAT PLACE?
(Project for public spaces 2023)
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LEVANDE STADSMILJOD

STADSLIVSINDEX
(Spacescape & Jernhusen 2019)

FORSKNINGSBASERADE
PROGNOSMODELLER

Gangflode dr grunden for stadslivet. Det finns ménga
olika typer av vetenskaligt beprovande modeller for
att analysera, prognosticera och simulera gangflo-
den. De olika modellerna ar vanligtvis inriktade pa
att berdkna floden i stadsmiljo, kollektivtrafikmiljo
eller handelsmiljo. Slussen dr sannolikt en av Euro-
pas mest komplexa platser for gdende, en kombina-
tion av stadsmiljo och kollektivtrafikmiljo samt en
handelsplats. Det behovs sdledes en kombination av
modeller for att fanga platsens komplexitet.

Nar det galler gdngfldden i stadsmiljo har omfattan-
de forskning genomforts inom det som kallas ”Space
syntax” (Hillier, B, 1996, Space is the machine), vil-
ket senare vidareutvecklats i destinationsviktade
analyser under begreppet “Place syntax” (Stahle et
al, 2005, Place Syntax). Podngen med dessa model-
ler ar att de viktar nirhet med orienterbarhet och
vinkelfordndringar i rummet. Nya studier av Stock-
holm, Amsterdam och London visar att badda model-
lernahar stark forklaringsgrad (Stavroulaki, I, 2019,
Statistical modelling and analysis of big data on pe-
destrian movement). Den rumsliga strukturen av
gator, tatheter och malpunkter styr rorelsemonstret.

Nar det galler gangfloden i kollektivtrafikmiljoer
och handelsmiljoer s& ar de mer destinationsdrivna.
De som ska till och fran hallplatser och perronger
gar oftast genaste viagen (Hénseler, 2015, Modeling
pedestrian flows in train stations). Detta bekraftas
i Spacescapes observationer och analyser av Stock-
holms Centralstation (2011, 2014).
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ANALYSMETOD LINJART LOG.

INTEGRATION 0,0001 0.,0029
ATTRACTION REACH 0.0836 01724
CHOICE, SEGMENT LENGHT | 0,1199 0.2893
ATTRACTION BETWEENNESS | 0,2957 0.5097
0DB, LA 0.684 0.6263
0DB, MD 0.7196 0,7357
ODB. LA/MD 0.7392 0.7252

PROGNOSMODELLENS FORKLARINGSGRAD

Spacescape genomférde 2017 gangflsdesmétningar i centrala Sund-
byberg och korrelerade dessa mot olika typer av modeller, olika typer
av space syntax- och place syntax-analyser. Det visade sig att matt-
tet Origin-Destination-Betweenness viktat for bade kortast vag (MD) och
enklast vdg (LA) hade hdgst R2-varde (LOG). Denna anvands i Slussen.

TIDIGARE PROGNOSER

Under planarbetet med Slussen har det genomforts
flera gangflodesprognoser. De gangflodesprognoser
som tidigare gjorts ligger till grund for denna studie.

» Spacescapes prognosmodeller av Slussen
genomforda 2007-2014
» Spacescapes OD-matris som definierar

in-/utfloden i Slussen fran 2017

Tyréns gangflodesanalys genomford med

simuleringsprogrammet VISSIM fran 2017

Trafikforvaltningens analys av kollektivtrafik-

floden mellan olika transportmedel fran 2019

Cykelflodesprognosen fran 2017 har dven anvénts
for att studera motes- och konfliktpunkter mellan
gang- och cykeltrafiken.

GANGFLGDESPROGNOS (SPACESCAPE 2011)

Passerande per timme (maxtimme)

GANGFLODESPROGNOS (TYRENS 2017)
Passerande per timme (maxtimme)

GANGFLGDESPROGNOS (SPACESCAPE 2013)
Passerande per timme (maxtimme)

CYKELTRAFIK 2030 .

TYRENS 2017, OYGNSFLODEN VARDAG .

CYKELFLOGDESPROGNOS (TYRENS 2017)
Passerande per dygn
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METOD

Flera kéllor har anvéints och fogats samman for att
skapa en sammanhéangande bild dver hur flodena pa
den framtida platsen kan tdnkas se ut. Spacescapes
empiriskt provade gdngflodesmodell (OD-between-
ness) har anvants for att prognosticera gangflodena
till ar 2030. Modellen har visat sig ha stor traffsaker-
het gentemot observerade gangfloden i tidigare stu-
dier. Gangflodesprognosen gorsifyrasteg: 1) Reseal-
string - fran var kommer flodena och hur stora ar de,
2) Resval - hur stora ir flodena mellan olika start-
och malpunker, 3) Ruttval - vilken vig i gdngnétet
viljs, 4) Flodesprognos — hur stora blir flodena pa de
olika segmentetigangnitet

STEG 1. RESEALSTRING

I ett forsta steg har resealstringsdata for olika typer av
gangresor sammanstallts. Antalet resor definerasisys-
temet for att kunna berdkna hur manga som ror sig fran
en punkt till alla andra respektive punkter. Detta ligger
sedan till grund fér Origin-Destination-matrisen som
definierar resvalen. Féljande indata har sammanstéllts:

BOENDE/BESOKARE BOSTADER

Antal gangresor till/fran bostdder inom
Slussenomradet.

ARBETANDE/BESOKARE ARBETSPLATSER

Antal gdngresor till/fran arbetsplatser inom
Slussenomradet.

RESANDE BUSS

Antal gdngresor till/fran busshéllplatser inom
Slussenomradet.

RESANDE BAT

Antal gdngresor till/fran bathallplatser inom
Slussenomradet.

RESANDE SALTSJOBANAN

Antal gangresor till/fran Saltsjobanan inom
Slussenomradet.

RESANDE TUNNELBANA

Antal gdngresor till/fran tunnelbaneperronger
inom Slussenomréadet.

BYTEN KOLLEKTIVTRAFIK

Antal gdngresor mellan ovanstdende kollektivtra-
fikplatser inom Slussenomradet.

BESOKARE OFFENTLIGA PLATSER

Antal gdngresor till/fran offentliga torg, parker och
kajer inom Slussenomréadet.

PASSERANDE STADSFLODEN

Antal forbipasserande gdngresor genom Slussenom-
radet med start- och méalpunkt utanfor detsamma.

BESOKARE HANDEL

Antal gadngresor till/fran butiker och service inom
Slussenomradet.

BESOKARE KULTUR/NOBEL CENTER

Antal gdngresor till/fran kultur och museer bade
inom och utanfor Slussenomradet.

STEG 2. RESVAL

Start- och méalpunkterna (OD) karteras rumsligt
i geografin. Dessa punkter ar entréer till bostéader,
arbetsplatser, handelslokaler, restauranger, evene-
mangs- och museilokaler, busshallplatser, samt upp-
gangar och entréer till T-bana, Saltsjobana och bus-
sar vid Bergsterminalen.

En Origin-Destination-matris beskriver reserelatio-
nerna mellan start-malpunkterna i antalet resande
(géende) per dygn, hur manga som gar per dygn fran
varje punkt till varje punkt. Prognosen utgar fran
den OD-matris som tagits fram vid tidigare analy-
ser for de storre huvudfloden som ingar i modellen.
Utover den har ockséa floden tillforts genom en OD-
matris for nya tillkommande malpunkter, sa som
Nobel Center. Aven lokala handelsfldden baserade
paunderlag fran Atrium Ljungberg har tillforts han-
delsfléden. Dessa baseras pa LOA och kopplingar till
storre malpunkter i systemet.
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GANGNAT STADSMILJO (TORGPLAN OCH KAJPLAN)

\ D

GANGNAT ATRIUM (KAJPLAN)

STEG 3. RUTTVAL

Géangresorna mellan olika start- och malpunkter laggs
ut i gdngnatet. Gangnatet karteras utifran de planer
som finns for Slussen. Slussen ar tre plannivaer: Torg-
plan, Mellanplan och Kajplan. Géangnatskartorna
redovisas i tre delar. Dessa bendmns som Stadsmiljo
(Torgplan och Kajplan utomhus), Arkad (Mellanplan
inomhus) och Atrium (Kajplan inomhus).

Gangnatet for stadsmiljon behandlar de strak som
ar allmant tillgdngliga pa torgplan och kajplan. Det
innefattar dven trappor mellan torg- och kajplan.
Gangnétet for Arkaden behandlar de strak som ar pa
mellanplanet inne i handelsanldggningen, tunnel-
banestationen, Bergsterminalen och dess koppling-
ar mellan varandra. Gangnétet i Atrium behandlar
de strédk som ligger pa kajplan inne i terminalrum-
met och handelsanldggningen.

For att gingflodesanalysen mer realistiskt ska be-
rikna gangfloden mellan start och malpunkter be-
stams ruttvalen av bade nérhet och orienterbarhet.
Nérheten méts som det ndrmsta avstandet i meter i
gangnatet. Orienterbarheten méts som den genaste
vigen métt i vinkelférandringar, enligt space syn-
tax-teori, alltsa hur komplicerat det ar att rora sig.
Manga vinkelforandringar skapar en mer komplex
vig med flera valsituationer. Forskningen har visat
att manniskor ofta véljer en enklare vig framfor en
kortare vag. Var modell for ruttval viktar samman
bade narhet och orienterbarhet.

STEG 4. FLODESPROGNOS

Flodesprognosen ar ett resultat av alla steg som
beskrivits (1-3). Prognosen visar den uppskattade
mangd personer som ror sig langs varje strak under
ett medeldygn. Flodena rdknas i antal passerande i
bada riktningar. For att fa en kdnsla for méngderna
kan de jamforas med befintliga stadsmiljoer som det
finns mycket andra stadslivs- och stadsrumsdata om.

GIS-analysen som anvinds dr en specialprogram-
merad berdkningsmodell i programmet QGIS som
kallas OD-betweenness. Analysmodellen baseras pa
forskningen inom pedestrian modelling, space syn-
tax och place syntax samt pa de empiriska studier
som Spacescape genomfort i en rad projekt i olika
stader. Forutom Slussen har Spacescape genomfort
liknande gangflodesprognoser av Slakthusomradet,
Sundbybergs stadskédrna, Barkarbystaden, Horns-
berg, Umami Park, Nacka Centrum, Malmoé Centrum,
Bispevika (Oslo) och Flushing West (New York City).

STEG 5. MOTESPLATSPROGNOS

Utifran gangflodesanalysen kan viktiga korsningar
och entrépunkter identifieras. En plats dir ménga
ménniskor passerar fran olika riktningar ar vanli-
gen de platser dar méanga vagval sker och dar det ar
naturligt att bestdmma traff. Dessa platser har goda
forutsattnigar att bli motesplatser om de utformas
pa ett sddant satt att de ger god dverblickbarhet och
generos plats for vistelse. Moten mellan gdende och
cyklister dr ocksa avgorande for kvaliteten i dessa
motesplatser.
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ANALYSUNDERLAG

En stor mingd data och underlag ligger till grund
for gangflodesmodellen pa Slussen. Precisionen och
tillforlitligheten i dessa data ar avgérande for att
modellen ska bli korrekt.

INDATA

Spacescape haritidigare prognoser gjort bade gang-
flodesmétningar och viagvalsobservationer. Utéver
det har flera kompletterande kéllor anvants. De kil-
lor som har anvéants listas nedan:

+ Gangflodesméatningar (2006 och 2023)

» Vigvalsobservationer och vigvalsmodell

« Rakningar for tunnelbanans sparrar

Bytesstatistik for kollektivtrafikslag
» Prognostiserade busstrafikfléden
+ Passagerarstrommar for Waxholmsbatar

« Passagerarstrommar for byten mellan T-bana,
Saltsjobana och Bergsterminalen

« Antal boende och antal resor per dygn
« Antal arbetande och antal resor per dygn

» Tillkommande besokstal for kontor, restau-
ranger samt kommersiell och offentlig service

Uppskattade lokala besok till handel

Uppskattade besok till Nobel Center

Trafikforvaltningen tog 2019 fram en gangflodes-
prognos for bytesfloden. Syftet med prognosen var
foljande:

“"Denna rapport redovisar resultatet av en utford
gangflodesanalys for kollektivtrafikbytespunkten i
Slussen med syfte att undersoka hur de prognostise-
rade gdendestrommarna i den nya utformningen for
Slussen kommer réra sig”.

Metoden anvinde sig av Visum och Vissim for att ge
en inblick i dimensionerande fléden for férmidda-
gens och eftermiddagens maxtimma. For Spacesca-
pes analys anvéinds en annan metod. De siffror som
presenteras i Trafikférvaltningens prognos ar en
viktig forutsattning for att reglera att ratt nivéer av
bytesfloden som ingar i denna analys. De siffror som
anvéants galler for méalaret 2030.

PLANER OCH UTREDNINGAR

Med hjalp av planernaidentifieras gangnétet ochlokala
malpunkter sdsom handel, Nobel Center med mera.

PROJEKT SLUSSEN

Plankartan for projekt Slussen ar grunden for att kar-
tera stadsmiljon, gangbanor, trappor, broar, entréer
och 6vergangsstéillen. Plankartan dateras till 2022.

HANDELSANLAGGNING

Utformningsforslag for handelsanldggningen som
tagits fram av ElinderSten pa uppdrag av Atrium
Ljungberg. Dessa innefattar Torgplan, Mellanplan
och Kajplan. Plankartan dateras till 2020-06-24.

whita

PLANKARTA STADSMILJO (TORGPLAN OCH KAJPLAN)

PLANKARTA ARKADEN (MELLANPLAN)
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MALARTERRASSEN

Utformningsforslag for handelsanldggningen som
tagits fram av ElinderSten p&d uppdrag av Atrium
Ljungberg. Dessa innefattar Torgplan, Mellanplan
och Kajplan. Plankartan dateras till 2020-12-07.
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PLANKARTA ATRIUM (KAJPLAN)

MALARTERRASSEN
Antl stplatsr, Torgplan 43,5

i

askissoosc  ElinderSten

ILLUSTRATION AV KAJPLAN

BERGTERMINAL / ATRIUM

Den foreslagna utformningen av Bergterminalen
(bussar fran Nacka/Varmdo) samt dess kopplingar
med Tunnelbana och Saltsjobanan utgoér hur gdende
kan rora sig under Torgplan i Slussen. Plankartan
dateras till 2019-04-03.

NOBEL CENTER

Underlag som presenterats for Spacescape av Nobel-
stiftelsen pa bebyggelsens utformning inom bygg-
ratten E2. For utformningen géller ett antal huvud-
principer:

« Enramp/trappa leder gdende mellan Katarina-
plan och Stadsgarden i anslutning till Nobel

Centers nordvistra horn.

« Huvudentré for Nobel Center ar placerad pa
norra sidan av byggnaden mot Katarinaparken.

« En mindre entré vatter mot byggnadens sodra sida.

+ Storadelar av byggnaden kommer kunna nés av
allménheten utan intrade, vilket 6kar potentia-

len for antal besok per dygn.

» Antalen besdkare har uppskattats tillca1 000
000 personer om aret. I modellen har omrak-
ning gjorts till cirka 4 000 besdkare per var-
dagsdygn.

IDEFOGRSLAG AV NOBEL CENTER SETT FRAN SALTSJON

IDEFORSLAG AV
MOT GULDBRON

NOBEL CENTER SETT FRAN SKEPPSBRON
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FLODESREFERENSER

Denna rapport redovisar de framtida gangflédena i
Slussen i antal passerande per dygn. For att fa grepp
om vad de innebér i verkligheten redovisas hér refe-
rensmétningar fran gator i Stockholm City och i den
gamla Centralstationen som d& hade Stockholms
hogsta gangfloden 147 000 p/d. Nagra referensexem-
pel for Slussen ar:

+ Norra Drottninggatan: 35 000 p/d
* Birger Jarlsgatan: 30 000 p/d

+ Biblioteksgatan 20 000 p/d

« Strandvigskajen 15000 p/d

* Nybrogatan 10 000 p/d

 Strémkajen 10 000 p/d
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GANGFLODEN STOCKHOLM CENTRALSTATION 2014
Efter Citybanan minskade flddena med 43% i tunnelgangen.
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INTERNATIONELLA REFERENSER

For att siatta Slussen och Stockholm i perspektiv kan
det vara intressant att se hur stora gangflodena ar pa
nagra gator i andra delar av viarlden som ar kénda for
ett intensivt stadsliv. Intensiteten i stadslivet avgors
av mingden méanniskor men ocksd hur mycket yta
som finns. Stora fléden innebar stadsliv och ekono-
miskt liv med stora floden pa liten yta kan innebéra
trangsel.

¥ |‘ | P g, | ;i X
DROTTNINGGATAN 35-78 000 P/D NYBROGATAN 10 000 P/D
5th Avenue, NYC . 44000
Hamngatan, Sthim - 55 000
Sidra Hamngatan, Gbg - 58 800

Kiarabergsgatan, Sthim - 68 000

14 Street, NYC - 72 000

Swanston Street, Melbourne - 72 000

George Street, Sydney - 76 000

Drottninggatan, Sthim - 78 000
Regent Street, London - 80 000
Straget, Kopenhamn - 82000

Nordstan, Gbg - 104 400

8th Avenue, NYC 141000

Tunnelgangen [2016], Sthim - 142 000
Broadway, NYC 165 000

181000

Oxford Street, London

Times Square, NYC 330000

Oxford Circus, London 400 000

Shibuya Crossing, Tokyo 500 000

GANGFLODEN PA NAGRA AV DE MEST URBANA
GATORNA | VARDEN. PASSERANDE PER DYGN.

1. INLEDNING / 12






OBSERVATIONER 2006

Observationer avfloden och stadsliv pa plats pa Slus-
sen har syfte att ge underlag till prognosen, samt att
studera fordandringar och forflyttningar av fléden.
Spacescape har genomfort stadslivsobservationer
pa gamla Slussen 2006 och pa Slussen som den sag
ut under ombyggnationiapril 2023.

OBSERVATIONER AV GAMLA SLUSSEN

Varen 2006 genomfordes tva sorters gangtrafikrik-
ningar; flédesrdkningar och genusrdkningar. Vistel-
se pa Slussen studerades med systematiska obser-
vationer. Fotografier har kontinuerligt tagits under
observationerna. Flodesrdkningar: genomfordes vid
50 stationer i och i anslutning till Slussen under tva
dygn 2006, sondagen 23/4 och onsdagen 26/4. Tids-
intervall avser ticka stora delar av dygnet: 8-9,10-11,
12-13,14-15,16-17,18-19, 20-21, 22-23. Observatoren
star 5 min (i varje tidsintervall) vid varje station och
raknar hur manga som passerar, i bada riktningar.
Matningen visar maxtimma, for att jamfoéra med
vardagsdygn multipliceras maxtimma med 10.

Strukturen av gangflodena ar tydlig. Hogst floden
ar det mellan Gotgatan och ”"Katarinaplan” forbi
Ryssgarden. Darefter ar huvudstraken lings ostra
och véstra slussbroarna. De som stannar och tittar
pa utsikten star langs slussbroarnas kanter och pa
Ryssgarden. De som star och pratar med varandra ar
i huvudsak de pa Ryssgarden vid tunnebaneentrén.
Slussen var i 6vrigt 2016 en mycket dalig utsikts-
och motesplats.

UPPMATT GANGFLODE 2006, PASSERANDE PER TIMME (MAXTIMMA)

B VR 3 VSYRISSS
PERSONER SOM PRATAR MED VARANDRA (2006)
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OBSERVATIONER 2023

MATNING

Maétning av gangfloden utfordes under den 18:e april
2023, dagtid vid fem tidpunkter: 07.30-08.30, 9:30-
10:30,11.30-12.30, 14-15,16-17.

FORUTSATTNINGAR

» Huvudbron (Guldbron) i4r éppen
« Ostra slussenbron i Kajplan dr ppen

« Bussar mot Nacka/Varmdo samt Saltsjobanan nas
via en gang/trappor fran Katarinaplans sédra del

« Ejmojligt att ta sig mellan T-Slussen norra och bus-
sar/Saltsjobanan

« Mojlighet att ta sig mellan Torgplan och Kajplan ar

ytterst begransad

ANALYS

De storsta gangflodena inom omradet sker idag
mellan tunnelbanan och den temporéra busstermi-
nalen. 119 000 gaende ror sig langs denna passage
under ettvardagsdygn. Huvudbrons 6stra sida sam-
lar i denna situation samtliga gangfloden mellan
Gamla stan och Sédermalm. De uppmaéta flédena
ar ca 14 000 per dygn. Den begriansade framkom-
ligheten begriansar sannolikt méanga gangrorelser
som istédllet gors med kollektivtrafik, cykel eller
elspark. Noteras bor de relativt hoga gangflodena
fran Hornsgatan och Katarinavagen.

|

UPPMATT GANGFLODE 2023

. PASSERANDE PER DYGN
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GANGFLODESPROGNOS 2030
SLUSSEN STADSMILJO .

DYGNSFLODEN VARDAG

ANALYS

Huvudflédena genom Slussen gar fran Hornsgatan
och Gotgatan via Peter Myndes backe 6ver Ryss-
garden, och sedan 6ver broarna: vistra Slussenbron,
Ostra sidan av Guldbron, ostra Slussenbron samt
langs Stadsgarden. De hogsta flodena kommer fran
Gotgatan och fordelas relativt 6ver alla huvudstra-
ken. Aven flédena fran Hornsgatan ar signifikanta.
Strukturen pa flodena liknar tidigare prognoser,
Stora delar av Slussen kommer vara val befolkad.
En skillnad fran tidigare prognoser ar kring Nobel
Center dar flodena dr markant hogre pa grund av
centrets attraktationskraft. Gangflodena genom
Katarinaplan minskar med 70% jamfort med 2023
eftersom de stora bytesflodena flyttar in i Bergter-
minalen.

Malarterassen, Arkaden och Atrium far stora floden
fran bade torgplan och kajplan.

Nobel Center far floden bade fran Katarinaplan och
Stadsgardskajen.

14 000

3. GANGFLODEN 2030 / 17
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G,&NGFLDDESPROGNOS 2030
SLUSSEN ARKADEN

DYGNSFLODEN VARDAG

De storsta flodena ellanplan sker mellan Berg-
terminalen och tunnel errongerna. De floden
som passerar gangen i Arkadenag de som kommer

kadens norra del kommer fran torgplan via trappan
vid Katarinahissen. Det ar fléden som kommer fran
Sodermalm och ska till Bergterminalen eller Salt-
sjobanan eller handeln.




G,&NGFLGDESPROGNOS 2030
SLUSSEN I[UM

DYGNSFLODEN VARDAG
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JAMFORELSER MED GANGFLODEN | CITY

'7 "”
/ NYBROGATAN
/ 10 000 P/D

STRANDVAGSKAJEN
15 000 P/D

BIBLIOTEKSGATAN
20 000 P/D

N

STROMKAJEN
10 000 P/D

J
STUREPLAN

30 000 P/D

NORRA DRDTTNINEGATAN - /
35 000 P/D\
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FLODEN TILL NOBEL CENTER

Den storsta andelen fléden till Nobel Center kommer
fran Gotgatan, Tunnelbanan, bussarna och Ryss-
garden via Katarinaplan. En mindre andel kommer
fran Gamla stan, Skeppsbron och Munkbron, via
kajplan. Enlite andel kommer fran Sodermalmstorg,
Hornsgatan och via Stadsgardskajen.

I W

VISIONSBILD NOBEL CENTER HUVUDSAKLIGA GANGFLODEN TILL NOBEL CENTER
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FLODEN TILL ARKADEN
(MELLANPLAN)

Storst fldde kommer uppifran torgplan via trappan,
fran Katarinaplan. Huvudsakligen utgors det av
stadsflode, men dven en viss andel kollektivtrafikre-
senérer och handelbestkare. Nast storst flode kom-
mer fran sodra arkadgdngen och Bergterminalen.
Det utgors huvudsakligen av kollektivtrafikresena-
rer och handelsbestkare. Ett mindre internt flode
kommer fran kajplan och Atrium.

W, ST,
Lo 777777
X0 777
o S

7
7
777577
7

7
77

_

2
7

\/\// P
VISIONSBILD ARKADEN
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HUVUDSAKLIGA GANGFLODEN TILL ARKADEN

Handel Kajplan

45 %

Torgplan
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TILL ATRIUM (KAJPLAN)

Ettstort genomflode gar mellan tunnelbanansnorra
entré och Saltsjobanan. Ett storre tillflode kommer
dven fran Gamla stan, Skeppsbron och Munkbron.
Enrelativtliten andel kommer fran Arkaden pa mel-
lanplan, vilket 4r de som kommer fran Bergtermina-
len och ska till Gamla stan samt handelsbesdkare. \\

Kajplan vdstra
20 %

T-Slussen norr
25 %

20 %

VISIONSBILD ATRIUM HUVUDSAKLIGA FLODEN TILL ATRIUM
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SKEPPSBRON MOTESPLATSER PA SLUSSEN

Motesplatser uppstar vanligen dar manga stora flo-
den korsas eller vid stora entréer. Har finns anled-
ning att stanna till och stdimma traff. Finns det sam-
tidigt mojlighet att sla sig ned och titta pa folk eller
utsikten s& ger det 4n mer kvalitet och betydelse till
platsen.

MUNKBRON

K De storsta och viktigaste motesplatserna pa Slussen

kommer sannolikt vara knutpunkten Katarinaplan
och tunnelbanetorget Ryssgarden.

Mer tematiska motesplatser med stora floden blir
Sodermalmstorg, Mélarterassens kaj, Munkbron
och Nobelterassen.

Mindre motesplatser som har strategiska lagen som
ocksd ar vattennidra blir Skeppsbrokajen, Stads-
gardsentrén och Stadsgardsterminalen.

SJ'f«DSGARDSENTREN
SODERMALMSTORGH Yo,

NOBELTERRASSEN

KATARINAPLAN
RYSSGARDEN /

\ { \ = -
\ 4. MOTESPLATSERI2030 / 25 L. ; ‘ ‘ Métespunkt
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MOTEN MELLAN
GANG- OCH CYKELTRAFIK

Det finns flera platser pa Slussen dar hoga floden av
gaende och cyklister mots. For att undvika konflik-
ter mellan gaende och cyklande blir det viktigt att
ge tillrackligt med utrymme for bada grupperna.
Sarskiltviktigt blir detta kring de viktiga métesplat-
serna diar manga gaende naturligt passerar och vill
stanna upp. I stadens framkomlighetsstrategi ska
gaende prioriteras i stadsmiljon.

Gotgatan-Hornsgatan: Har ar det mycket hoga flo-
den och liten plats for gaende att vanta.

Katarinaplan: Hoga gangfloden och korsande cykel-
bana kréver tydliga signaler och ytor vid en viktig
motesplats.

Stadsgardskajen: Hoga snabba cykelpendlingsfloden
moter hoga gangfloden och kajrekreation.

Stadsgardsentrén: Hoga snabba cykelpendlingsflo-
den moter hoga korsande gangfloden vid en viktig
motesplats.

Maélarterrassens kaj: Hoga snabba cykelpendlings-
floden moter hoga korsande gangfloden och kajre-
kreation vid en viktig motesplats.

L
\ 2\ Motespunkt
/
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/ o, [
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e Gangflide
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KATARINAPLAN

Katarinaplan ar kanske ett nytt namn, men den-
na plats fanns redan under gamla Slussen. Kata-
rinaplans lage ges av motet mellan strédket fran
Sodermalm fran Katarinavigen, Gotgatan/Ryss-
garden och Skeppsbron. Placeringen av tunnelba-
nans och bussterminalens uppgangar samt trappan
vid Katarinahissen ned till Arkaden och Atrium
stiarker platsen ytterligare. Flodena &r i klass med
Stureplan. Sjilva hissen utgdér samtidigt platsens
landmarke som syns fran langt hall, en ”Stureplans-
svampen” for platsen.

VISIONSBILD KATARINAPLAN OCH KATARINAPARKEN

Torgytan ar tillrackligt stor for att rymma folkliv
och kontakten med Katarinaparken och vattnet ger
stora vistelsekvaliteter. Bottenvéningarna i Katari-
nahuset har sdledes stor potential for restauranger
och caféer, Lagg dartill att detta 4r huvudstraket till
Nobel Center. Katarinaplan blir en plats att stimma
traff, att se folklivet och att se utsikten. Har finns
stora mojligheter att skapa event och placemaking.

Kanske blir detta Slussens viktigaste platsiframtiden.

o
o
=

FLODEN | KATARINAPLAN
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RYSSGARDEN

Ryssgarden har sedan 1600-talet varit en viktig mo-
tesplats och handelstorg i Stockholm. Dagens och
framtidens ldge i motet mellan Hornsgatan, Gotga-
tan och Katarinavigen gor Ryssgéarden till en viktig
nod, samtidigt som det 4r tunnelbanans huvudentré.
Stadsmuseet ér torgets landmérke och verksamhe-
ten kan pé olika satt samspela med det som hander
pa torget. Har finns gott om plats for vantande och
motande samt for torghandel och evenemang.

“"Den centrala delen av torget, framfor Stadsmuseet,
halls oppen for att viarna entrén till museet och ge
plats at mindre evenemang och manifestationer. Nu-
varande plats for torgstand behalls framfor museets
sodra gavel och Stadsmuseets hissparti. Teknisk for-
sorjning som el och vatten till torgstanden ska plane-
ras in. Vyn ldngs med Peter Myndes Backe och forbi
Ostra byggnaderna héalls fri. Platsen framfor museets
norra flygel ska viarna byggnadens fasadmotiv och
inte omojliggora en ny sidoentré till museets biblio-
tek.” (utdrag ur Gestaltningsprogrammet 2.0 2016)

| o N \/ h & \ 5 -

REFERENS NORRA DROTTNINGGATAN: 35 000 PER DYGN

PETER MYNDES BACKE, RYSSGARDEN MOT GOTGATAN

FLODEN | RYSSGARDEN
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MALARTERRASSENS KA

Mailarterrassens kaj ligger i motet mellan den vés-
tra slussbron som ar huvudstraket fran Gamla stans
huvudgator Visterlanggatan och Osterlanggatan,
med Stadsgardskajen och Soder Malarstrand. Det ar
motet mellan innerstadens huvudgangstrak mellan
City-Sodermalm och strand-kajpromenaden runt
Sodermalm. Tva huvudaxlar mots har, den nord-
sydliga urbana axeln och 06st-vistliga vattenaxeln.
En historisk upplevelsepunkt som ocksa kommer
samla stora gdngfloden. Platsen ar ett vigval mellan
att g& upp pa Sodermalm eller ga in i Atrium, Arka-
den och Bergterminalen.

Platsen ar ocksa den norra entrén till Mélarterrassen.
Det dr hdr man borjar stigningen upp pa Sédermalms
hojder och det kan behévas yta och mojlighet att sitta
och vilainnan stigningen. Samtidigt planeras en stor
maéangd restauranger hir som kommer att ha god sikt
over folklivet pa Slusstorget. Den som kommer uppi-
fran Sodermalm kommer ha denna plats som land-
ningsyta pa Slusstorget och pad samma séatt sta infor
ett viagval att ga rakt fram till Munkbron eller hoger
til Skeppsbron. Detta dr en mycket viktig motesplats
som kommer att krava stora ytor fér vintande och vi-
lande. Samtidigt som det passerar cyklister har.

\ i |‘
FLODEN | MALARTERRASSENS KAJ

VISIONSBILD MALARTERRASSENS KAJ
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NOBELTERRASSEN

Nobelterrassen ligger i motet mellan Ryssgarden-Ka-
tarinaplan-Katarinaparken och Stadsgdrdskajen pa
en 6vre niva. Terrasssen ar det naturliga huvudstra-
ket fran Sodermalm ner pa Stadsgardskajen. Katari-
naparken skapar tillsammans med terrassen en stor
och generos plats att se pa utsikten over Gamla stan,
Skeppsholmen, Djurgarden och Saltsjon ut i skargar-
den. Kanske blir det Stockholms béasta utsiktsplats.
Med Nobel Centers huvudentré sd& kommer detta ut-
siktstorg fa en tydlig position i stadslandskapet, ett
landmaérke som ar latt att hitta. Nobel Centers drag-
ningskraft ar starkt bidragande till ett konstant flode

av besokare och turister, vilket kommer ge platsen en
speciell stadslivskaraktér. Besokarna kommer for att
uppleva och upptécka, inte bara for att passera. Dér-
for kommer det finnas ett stort behov av trivsamma
sittplatser pa Nobelterrassen. Det blir en plats att
stamma traff pa, bade for att titta pa utsikten eller for
atttittapd allt som Nobel Center har att erbjudaiform
av utstallnigar och evenemang. Det finns stora maj-
ligheter for Nobel Center att sitta prigel pa terrassen
som en motesplats i Stockholm for kunskapande och
kreativa moten, i det offentliga rummet. Inomhus och
tak far alltid en annan sorts offentlighet.

REFERENS NYBROGATAN: 10 000 PER DYGN

VISIONSBILD NOBELTERRASSEN

FLODEN | NOBELTERRASSEN
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STADSGARDSENTREN

Stadsgardsentrén ar motet mellan straket fran
Skeppsbron och Stadsgardskajen, som fortsétter
bort till Soder Mélarstrand. Manga av de som gar
och promenerar pa kajen i Slussen och som ska till
Bergterminalen, tunnelbanan, Saltsjobanan eller
handelsplatsen i Atrium och Arkaden kommer att ga
iniStadsgardsentrén. Eftersom det ar en viktig port
till kollektivtrafiken samt att den ar utomhus gor att
den ir synnerligen lamplig som motesplats och viant-
plats. Den som hellre vill sitta ute och se pa utsikten
over Saltsjon eller slussningen innan den tar taget
eller bussen, och samtidigt vill vara dar det finns

andra méanniskor att stimma traff med, gor det nog
giarna i denna punkt. Lagg dartill caféerna och res-
taurangerna under huvudbron som kommer ha sin
utsikt mot denna motesplats. Har kan man sittainne
nér det 4r kallare vader och samtidigt se folk och ut-
sikten, samtidigt som det dr néira kollektivtrafiken.
Det blir sdledes dven en plats att vinta pa ndgon som
kommer med kollektivtrafiken. Just i denna punkt
ar ocksa cykelfloden hoga och snabba. Detta kan bli
en utmaning for bade korsande gdende och de som
star och vantar eller hanger pa platsen. En sddan har
plats lampar sig ocksa val for sittplatser.

VISIONSBILD STADSGARDSENTREN

FLODEN | STADSGARDSENTREN

4. MOTESPLATSER 2030 / 31



STADSGARDSTORGET

Stadsgardstorget framfor Nobel Center, i anslut-
ning till Stadsgardsterminalen, skapas genom motet
mellan straket pa kajen och trappkopplingarna fran
Nobelterassen och Lokattens trapport. Det 4r en 6p-
pen plats med mattliga gdngfloden. Platsen skuggas
delvis av Nobel Center men har breda utblickar éver
Gamla stan och Saltsjon. Den 6ppna vattenkontak-
ten ger stadslivet en rekreativ priagel, samtidigt som
det ar fritt fran biltrafik. Har finns behov av mycket
sittplatser, allra helst ndra vattenytan. For trygghet
och trivsel ar det viktigt att Nobel Center 6ppnar

sina bottenvaningar med lokaler for mat, service,
kultur och handel. Detta kan bli en fint stilla méte
for Nobel Center mot vattnet. Vattnet kan integre-
ras 1 landskapsarkitetur och upplevelsevarden pa
platsen. Kulturstréket tas om hand ldngs kajen och
skapar ett parlband fran Stadsmuseet, Nobel Center,
Stadsgardsterminalen och Fotografiska. De stora och
snabba cykelflodena méaste hanteras, kanske s att
cyklisterna tvingas sakta ner i de mest kinsliga och
viktiga punkterna for de som gar och promenerar.

REFERENS STRGMKAJEN: 10 000 PER DYGN

VISIONSBILD STADSGARDSKAJEN 2030

FLODEN | STADSGARDSKAJEN
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PLATSUTVECKLING

Enplats utveckling vilar principiellt sett pa fyra fun-
dament: 1) Liget i staden, 2) Rummets utformning,
3) Livets manniskor och verksamheter, 4) Bilden
av platsens identitet. Har foljer rekommendationer
for den fortsatta platsutvecklingen baserat pa dessa
fyra dimensioner och handlingsomréden. Overgri-
pande maél for platsutvecklingen bor vara att plat-
serna ska vara “litta att nd”, det ska finnas "mycket
att géra” och det ska vara "héarligt att vara” dar.

LAGET

Platsens lage ges av tdthet, gatunét, infrastruktur
och landskapet. Slussens ldge ar fullstdndigt unikt
genom att ligga i korsningen mellan innerstadens
centralaxel och vattenforbindelsen mellan Mélaren
och Ostersjon, samt med en av Sveriges stérsta kol-
lektivtrafiknoder. Slussen dr “14tt att na”.

For Katarinaplan, Atrium, Arkaden och Mélarter-
rassen innebdr det att det finns starka vardagsflo-
den som inte varierar sa mycket 6ver tid; dag, vecka,
sasong. Det skapar stabilitet i stadslivet. Det gar att
rakna med ett stabilt stadsliv och kundunderlag till
handel och restauranger.

For Nobel Center sa ger laget en stabil grund for
vardagsbesokare. Manga pendlare och vardagsfla-
norer kommer att se Nobel Center, inte minst ifran
Katarinaplan. Nobelterrassen och byggnadens vis-
tra sida blir Nobel Centers aktiva urbana fond, por-
ten mot det intensivare stadslivet. Nobelkajen och

stadsgardstorget blir Nobel Centers rekreativa sida
mot vattnet dir tempot dr lugnare och vilsammare.

RUMMET

Stora delar av Slussens offentliga uterum och inre
rum ar utformade och hardgjorda for ett intensivt
stadsliv. Flodena ar dock olika i systemet. De hogsta
flodena pa Ryssgarden, Katarinaplan och 6éver bro-
arnakommer varatatt befolkade och dar méste plats
ges for gaende och stdende. De mindre befolkade
rummen bor ges en lugnare och mer vilsam utform-
ning, tex Katarinaparken, Sédermalmstorg, stora de-
lar av kajerna samt lokalgatan mellan Katarinahuset
och Nobel Center. Forutsédttningarna ar goda for att
detkommer att vara “hérligt att vara” pa Slussen.

Katarinaplan vid Katarinahuset ar ett torg med
”Stureplatspotential”. Bottenvaningara bor maxi-
meras for serveringar och uteliv, torget far sittplat-
ser och kanske foodtrucks. Atrium &r ett stations-
rum med stort inslag av handel som behover ges
utrymme for vintande och fikande. I synnerhet de
kalla arstiderna kommer manga manniskor att vilja
samlas hér for att vanta eller bestimma traff. Arka-
den, som ar kajkopplingen till Bergterminalen, be-
hover utformas luftigt och dppet for att inte kiinnas
instidngt. Belysningen blir viktig for att skapa trygg-
het och trivsel. Trappan upp till Katarinaplan bor bli
ett Jjusinslapp som skvallrar om stadslivet uppe pa
torgplan. Mélarterassen har ett bra genomflode men
for att folk ska stanna och slé sig ned pa restaurang-

er och caféer behovs en trivsam, trygg och ombonad
ute- och innemiljé som samtidigt tar tillvara utsik-
ten 6ver Slusstorget och Gamla stan.

Nobel Center har tre olika rumsligeheter, tre sidor
att utforma, med hidnsyn till stadslivet:

1) Fronten mot Katarinaplan och Katarinaparken
déar huvudentrén kommer att ligga. Nobelterassen
kommer hér bli en entréplats och en torgbhildning dar
det ar viktigt att det finns gott om plats att std och se
pa utsikten samt att det gar att sitta och vila.

N

GATURUMMEN KRING NOBEL CENTER
Rod: urban framsida, BI&: rekreativ vattensida,
Turkos: rekreativ framsida, Gul: levande baksida
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2) Utformningen av fasader och aktiva éppna bot-
tenvaningar mot kajen blir avgorande for att skapa
den rekreativa platsen vid vattnet. Har bor fokus
ligga pa rofylldhet och avkoppling som pendang till
det intensiva stadslivet pa torgplan.

3) Den sista fronten ar bok lokalgatan pa "baksidan”.
Dennakommer halaga gangfloden men blir likvél ett
strék fran Katarinaplan till Stadsgérdskajen. Det ar
mycket viktigt att dennalugna “bakgata” far kvalite-
ter och verksambheter i bottenvaningarna sa att den
upplevs trygg och till och med mysig. Hir kan finnas
utrymme for aktiviteter som kompletterar det mer
intensiva och offentliga stadslivet pd framsidan.

LIVET

Slussen kommer befolkas av turister, pendlare, ar-
betande, Soderbor, Gamla stan-bor med flera. Vissa
platser kommer vara mer dominerade av turister och
langvaga besokare, s som kring Gamla stan, Slus-
storget, kajerna, Nobel Center och Katarinaparken.
Andra platser kommer sannolikt vara mer for var-
dagspendlare, s& som Bergterminalen, Atrium och
Arkaden. Andra platser kommer kanske vara mer
dominerade av lokala S6dermalmsbor sd som Soder-
malmstorg och Mélarterassen. Platser som kommer
ha en blandning av alla dessa kategorier ar troligen
Ryssgarden och Katarinaplan eftersom de samlar
flera olika malpunkter och strak i en och samma
punkt. Livet pd dessa platser kan tdnkas likna andra
mycket urbana platser i Stockholm s som Stureplan
och Norrmalmstorg. Utbudet av besoksverksamheter
kommer vara stort pa Slussen med restauranger, café-
er, butiker, kultur, muséer, torghandel och evenemang.
Det kommer finnas "mycket att géra” pa Slussen.

Det arviktigt att de verksamheter som bedrivs stottar
laget och rummet pa ratt satt. I Mélarterrassen ar det
utsikten och arkitekturen som ger kvalitet. I Atrium
ar det pendlare som behéver handla nagot snabbt el-
ler sitta och vanta pa nédstatag eller buss pa café eller
Pressbyréan. I Arkaden finns méjlighet att shoppa nar
lite mer tid ges, kanske ar det kopplat till S6dermalms
kultur, musik och mode.

Nobel Centers innehéll kan bli nagot fantastiskt. Ut-
stallningar, evenemang, konferenser, studios som ma-
nifesterar innovation och vetenskap. Det dr av stort
virde om verksamheten i Nobel Center vinder sig till
den breda allménheten och till det offentliga rummet.

BILDEN

Bilden av Slussen kommer sannolikt férdndras ra-
dikalt efter dess fardigstallande 2025-27. Den gamla
Slussenvarentrafikplats dominerad av bilsamhéllets
anldggningar och rondeller. Den nya Slussen kom-
mer, som visats i omfattande analyser av bland andra
Spacescape, bli en plats dar stadslivet tar mest plats
och dar vattenkontakten blir pataglig overallt. Det
har aldrig funnits en sadan utsiktsplats i Stockholm
tidigare och det kommer ge Stockholmare och turis-
ter nya perspektiv pa hela staden. Slussens panorama
over Stockholm kommer gora platsen mycket popu-
lar och kdnd som plats att stimma traff pa, inte bara
for att ta sig vidare ndn annanstans i staden, utan for
att stanna och vistas pa sjalva platsen. Detta ar ndgot
som varit franvarande pa Slussen i 6ver 100 ar. Det
kommer att vara “hérligt att vara” pa Slussen och det
ar ndgot som inte Stockholmarna varit vana vid, men
det kommer forma den nya bilden av platsen.

BLANDNINGEN AV BESOKARE PA SLUSSEN
Bla: Boende, R&d: Kollektivtrafikanter, Gul: Turister

Katarinaplan vid Katarinahissen och Katarinahu-
set kan bli Sédermalms nya ”Stureplan” med utsikt
for hela Saltsjon. Méalarterrassen blir platsen med
restauranger, caféer och utsikt 6ver slussningarna
och Gamla stan. Atrium blir métesplatsen for Nacka-
Saltsjobadspendlarna. Arkaden blir shoppingstraket
kanske till Bergterminalen med kulturinriktning

Nobel Center ar den plats dar vetenskap och innova-
tion manifesteras i utstdllningar, event och konferen-
ser. Kring centret bor det finnas rikligt med utbud av
restauranger och caféer att sla sig ned vid for att reflek-
tera och diskutera upplevelser och erfarenheter. Det
kommer bli en internationell, nationell och lokal nod
for de som soker kunskap och inspiration. En fyr. En
samlingsplats dar det alltid finns nagot intressant att
se och uppleva.
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FORSKNING

Slussen ar och kommer bli en av de mest komplexa
platserna och stadsrummen i Norra Europa. Héar
finns stora mojligheter att gora forskning som kan
bidra till kunskap om hur stidder och stadsmiljoer
och arkitektur fungerar.

Den ombyggnad som nu gors av platsen ar unik och
ger stora mojligheter att studera hur manniskor upp-
lever och anvinder sig av stadsmiljoer och stadsrum.
Hela den nya Slussenanlidggningen ar ett gigantiskt
arkitektoniskt experiment, precis som 1935 ars
Slussen var. I samband med nya ombyggnationen
bor stadslivet studeras och analyseras. Hur ror sig
ménniskor? Hur viljer de vag? Var stannar de upp
for att vistas? Var védljer médnniskor att bestimma
traff? Var star de och pratar? Var upplevs trygghet?
Hur ser aldersforelningen ut pa olika platser? Hur
ser konsfordelningen ut? Varifran kommer olika be-
sokare? Var samlas de? Var gar handel bast? Vilka
restauranger gar bast? Vad attraherar turister? Vad
attraherar lokala boende? Vad attraherar de som ar-
betar i omradet? I och med ombyggnationen finns
det stora mojligheter att fa grundldggande kunskap
om dessa fragor, som kan hjialpa det framtida stads-
byggandet och arkitekturen, och inte minst kunskap
om placemaking, hur platser utvecklas over tid.

Nobel Center vill bli en motesplats for vetenskap och
innovation. I detta center finns stora mojligheter att
inte bara visa den forskning som gors runt om i varl-

den och manifesteras genom Nobelpriset, utan dven
forskning pa och om platsen Stockholm och Slussen.
Genom att anvianda platsens byggda miljé och natur-
geografiska forutsiattningar skulle alla de bestkare
som kommer till Nobel Center kunna uppleva veten-
skapliga fenomen genom sitt besok. Nagra exempel.
Besodkarnas floden skulle kunna métas live och vi-
sualiseras sa att de blir del av platsforskningen. In-
teraktionen mellan besdkarna skulle kunna mani-
festeras genom att visa hur kommunikationen ser ut
med sociala medier och mellan manniskor. Golv och
vaggar skulle kunna avspegla méanniskors nirvaro,
likt en virmekamera. Mikroklimatet skulle kunna
andras inne i byggnaden for att visa pa olika miljo-
ers effekt pa var halsa, beteenden och valmaende.
Biltrafiken under Nobel Center kan rdknas och ut-
slappen visualiseras, kanske kan Nobel Center rena
luften i tunneln? Informationsystem och sensorer
skulle kunna koppla kollektivtrafiken till Nobel for
att visa resandet till platsen. Samma géller cykelflo-
dena som ar stora pa kajen. Vattnet skulle kunna bli
plats for experiment och méatningar som besokare
kan uppleva. Att kombinera fantastiska upplevelser
av vetenskap och konst med trivsamma och skdna
miljéeriettlage som Slussen i Stockholm kan ge No-
bel Center en unik internationell position som desti-
nation, fér bade forskare, turister och Stockholmare
iallménhet.
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