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Sammanfattning

Hur hanger boende- och transportkostnader ihop med var
vi vdljer att bo? Boendekostnader och transportkostnader
utgor de tva storsta utgiftsposterna for svenska hushall;
2022 stod de for 25 % respektive 13 % av hushallens dispo-
nibla inkomster. Vi genomgar just nu en lagkonjunktur med
tkad inflation och stigande bolanerdntor som tillsammans
med den pagdende energikrisen har drivit pa 6kade el- och
drivmedelspriser. Hushallens ekonomi &r mer anstrangd &n
pa mycket lange och samtidigt pagar en global uppvarmning
som innebdr att vi maste géra mer medvetna bostadsval.

Att askadliggdra hur hushallens boende- och transportkost-
nader, liksom energianvandning och klimatpaverkan, paver-
kas till foljd av var de valjer att bosdtta sig ar ett viktigt steg
mot omstaliningen till ett mer hallbart och transporteffektivt
samhadlle. Men dven hos planerare och beslutsfattare behg-
ver medvetandet tka for att stadsplaneringen ska skapa rdtt
forutsattningar for att gora mer hallbara val.

For att sprida kunskap och vdcka engagemang om bostads-
lagets betydelse har vi tagit fram webbplattformen Bostads-
laget, www.bostadslaget.com, som kartldagger kvaliteter och
kostnader i Stockholm, Géteborg och Uppsala. Plattformen
innehaller tva analysverktyg: Bostadssokaren och Bostads-
planeraren. | Bostadssokaren kommer det att vara majligt att
som bostadsstkare sjalv undersoka ldgen som har de kva-
liteter dar du vill bo, var du har rad att bo, var du kan bo
energieffektivt och klimatvanligt — och framfor allt var detta
sammanfaller. | Bostadplaneraren kan planerare och besluts-
fattare soka efter hallbara lagen for nya bostadsprojekt och
analysera effekterna av utvecklingen.

For att kunna berakna hushallens boendekostnader har ett
stort antal ldgesvariabler analyserats och testats statistiskt
gentemot bostadspriser for bostadsratter och smahus. Dér-
efter har kvaliteter med signifikant betydelse identifierats.
For att kunna berakna hushallens transportkostnader, en-
ergianvandning och klimatpaverkan har resvanedata analy-
serats pa samma satt och forklaringsmodeller for bilinnehav,
resldngd med bil samt antal resor och reslangd med kollek-
tivtrafik har tagits fram. Berakningsmodeller som mojliggor
kontinuerligt uppdaterade ingangsvarden och nyckeltal har
darefter framstallts.

Resultaten har bekraftat kunskap fran tidigare studier samt
givit fordjupade insikter om sambanden mellan ldgesvari-
abler, bostadspriser, boendekostnader, transportkostna-
der, energianvandning och Klimatpaverkan i Stockhalm,
G6teborg och Uppsala. Det finns i skrivande stund en fung-
erande betaversion av webbplattformen Bostadsldget. Den
fdrdiga plattformen planeras att lanseras for allmdnheten
och spridas genom projektparternas kanaler under hdsten
2023. Tankbara framtida utvecklingar av plattformen skulle
kunna innefatta fler funktioner och valmdjligheter for an-
vandaren, ett utvecklat granssnitt samt anslutningar mot
databaser. Energimyndigheten har beviljat stod for pro-
jektet Bostadslaget Sverige, med start 2023 och malet att
skapa en uttkad version av Bostadslaget for alla tatorter i
hela landet.

Att askadliggora hur hus-
hdllens boende- och trans-
portkostnader, liksom
energianvandning och kli-
matpdverkan, paverkas till
foljd av var de valjer att bo-
satta sig ar ett viktigt steg
mot omstallningen till ett
mer hallbart och transport-
effektivt samhalle.



Summary

How are housing and transpartation costs connected to whe-
re one chooses to live? Housing costs and transportation
costs make up the two largest expenses for Swedish hou-
seholds, accounting for 25% and 13% of disposable incomes,
respectively, in 2022. We are currently experiencing an eco-
nomic recession with increased inflation and rising mortgage
rates that along with the ongoing energy crisis has driven up
electricity and fuel prices. The household finances are more
strained than they have been for a long time and at the same
time the ongoing global warming means we must make more
conscious housing choices.

lllustrating how housing and transportation costs, as well
as energy consumption and climate impact, are affected by
where people choose to live is an important step towards
transitioning into a more transport efficient society. However,
awareness also needs to increase among planners and deci-
sion-makers so that urban planning creates the right condi-
tions for making more sustainable choices.

To spread knowledge and create engagement about the sig-
nificance of housing location, we have developed the web
platform "Bostadslaget” (Housing Location), www.bostadsla-
get.com, which maps out qualities and costs for housholds in
Stockholm, Gothenburg and Uppsala. The platform includes
two analytical tools: "BostadssOkaren” (Housing Seeker) and
"Bostadsplaneraren” (Housing Planner). In "Bostadssokaren”
it will be possible for housing seekers to investigate areas
with qualities where they want to live, where they can afford
to live, where they can live energy-efficiently and environme-
ntally friendly —and mast importantly, where these aspects
coincide. In "Bostadplaneraren” planners and decision-ma-
kers can search for sustainable locations for new housing
projects and analyze the effects of development.

In order to calculate household housing costs, a large num-
ber of location variables have been analyzed and statis-
tically tested against housing prices for apartments and
single-family houses. Qualities with significant importan-
ce have then been identified. In order to calculate house-
hold transportation costs, energy consumption and climate
impact, travel data has been analyzed in the same way and
explanatory models for car ownership, car travel distance,

number of trips and public transportation travel distance
have been developed. Calculation models have subsequ-
ently been created to enable continuously updated input
values and key metrics.

The results have confirmed knowledge from previous stu-
dies as well as provided new and in-depth knowledge about
the relationships between location variables, housing prices,
housing costs, transportation costs, energy consumption
and climate impact in Stockholm, Gothenburg and Uppsala.
As of writing. there is a functioning beta version of the web
platform "Bostadslaget.” The final platform is planned to be
launched to the public and distributed through the project
partners’ channels during the fall of 2023. Possible futu-
re developments of the platform could include additional
features and choices for users, as well as an enhanced in-
terface and connections to databases. The Swedish Energy
Agency has granted support for the project "Bostadsldget
Sverige” (Housing Location Sweden), starting 2023, with
the goal of creating an expanded version of "Bostadslaget”
for all urban areas throughout Sweden.

lllustrating how housing
and transportation costs,
as well as energy consump-
tion and climate impact,
are affected by where pe-
ople choose to live is an
Important step towards
transitioning into @ more
transport efficient society.



INLEDNING

Var vill och var kan jag bo?

Nar du laser maklarannonser eller artiklar om bostadspriser
och bostadsmarknaden kan det verka som att det ar sjdlva
bostaden - lagenhetsobjektet eller huset - som kostar. Men
tittar vi pa vad som faktiskt avgor bostadspriset ar det i allra
hogsta grad ldget. Samma kvadratmeter i samma typ av hus
kan vara manga ganger dyrare beroende pa var i staden de
befinner sig. eller i vilken stad de ligger. Orsaken till detta dr
att olika platser har olika attraktivitet vilket i praktiken bety-
der olika narhet till sddant som boende vanligen efterfragar,
sa som till exempel jobb, service, grénomraden och vatten.
N&r en bostad ligger nara manga kvaliteter minskar resebe-
hovet och saledes ocksa transportkostnaderna. Bostadsla-
gen med Iaga transportkostnader blir dyrare pa marknaden
(CNT, 2022, HUD, 2019)

For att undersoka kvaliteter
och kostnader i olika bo-
stadsldgen sa har vi tagit
fram analysverktyget Bo-
stadssokaren | plattformen
Bostadslaget.

Det finns dock inte ett direkt samband mellan bostadspris
och transportkostnader, dvs att den totala boende- och
transportkostnaden alltid skulle bli densamma. Manniskors
inkomster ar olika och det paverkar betalningsfarmagan for
olika bostadsldgen. Det intressanta for bostadsstkaren dr
att undersoka hur boende- och transportkostnader hanger
samman med bostadslaget. Vilka kvaliteter ar man beredd att
valja bort for att ha rad att bo i olika lagen? Det finns nam-
ligen bostadslagen med relativt hdga bostadspriser men sa
pass laga transportkostnader att den totala kostnaden inte
blir speciellt hog. Ett exempel ar Sodermalm i Stockholm dar
det for de flesta i praktiken gar att leva utan bil, eftersom det
mesta som behdvs i vardagen nas inom gang- och cykelav-
stand. Har kostar det darfar inte sa mycket att bo som manga
kanske tror.

Ett motsatt exempel dr Valsta utanfér Marsta dar bostads-
priserna ar mycket laga men dér det i praktiken kravs bil
for att 1dsa resebehavet, vilket ocksa avspeglas i bilinnehav
och resvanor. Har &r det inte sa billigt att bo som manga
kanske tror nar man bara ser till bostadspriserna. For att
understka kvaliteter och kostnader i olika bostadslagen sa
har vi tagit fram analysverktyget Bostadssdkaren i plattfor-
men Bostadsldget.

En av vara stdrsta samhallsutmaningar har i manga ar
konstaterats vara bostadsbrist och dyra bostader. Manga
tnskar att det ska byggas "billiga bostader” sa att "alla har
rad att bo”. Férslagen har varit mangtaliga och stora utred-
ningar ach tankesmedjor har kammit med 1anga listor pa
Isningar dar mycket handlar om att fa bostadsmarknaden
att fungera battre. Att fa ner byggkostnaderna har ocksa
varit en stor fraga, och marknadshyrors vara eller icke vara
har debatterats. Inget av detta bertr dock det faktum som
har konstaterats ovan: att hushallens kostnader faktiskt
bestams av bade boende- och transportkostnaden. Det
innebar att farslag som att bygga billigt pa "billigare mark”
i stadernas ytteromraden inte egentligen fungerar eller har
fungerat i praktiken, i synnerhet inte om samhallets utgifter
for ny infrastruktur rdknas med i kalkylen (Halifax Regional
Municipality, 2005, The World Bank, 2022). For att under-
stka hur stadsbyggandet paverkar hushallens kostnader
i olika bostadslagen har vi tagit fram analysverktyget Bo-
stadsplaneraren i webbplattformen Bostadsldget.

Nar en bostad ligger nara
manga kvaliteter minskar
resebehovet och sdledes
ocksd transportkostnader-
na. Bostadsldgen med laga
transportkostnader blir
dyrare pad marknaden.
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Hur paverkar stadsbyggandet?

2022 utgjorde boendekostnader 25 % av hushallens dispo-
nibla inkomst och transportkostnader 13 % (SCB, 2023). Kriget
i Ukraina har det senaste aret skapat osakerhet i varlden och
drivit pa en energikris med stigande el- och drivmedelspri-
ser som har aktualiserat risken for effektbrist i vissa regioner
och under vissa perioder. Tillsammans med 6kande inflation
och higa bolanerantor gor varldslaget hushallens sarbarhet
stdrre an pa mycket lange. Enligt Finansinspektionens arliga
boldnerapport (Finansinspektionen, 2023) lade svenska hus-
hall 2022 en rekordstor andel av inkomsten pa bolanerantor
och i takt med den radande ekonomiska krisen riskerar bade
boende- och transpartkostnaderna att fortsdtta tka.

Samtidigt behdver vi andra vara transportvanor for att adres-
sera den globala uppvarmningen. Den pagaende klimatfar-
andringen har lett till att jordens medeltemperatur har stigit
med 1.2 grader sedan forindustriell tid, med stigande havs-
nivaer, minskning av istacket i Arktis och 6kad farekomst av
extremvader som f6ljd. FOr att minska klimatférandringarna
har ett globalt klimatavtal, Parisavtalet, antagits som stravar
efter att begransa den globala uppvarmningen till 15 grader.
For att folja Parisavtalets dverenskommelser och lyckas be-
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gransa den globala uppvarmningen bor de globala utslap-
pen gradvis minska till i genomsnitt hdgst 1 ton CO2e per
person och ar till 2050.

Enligt IPCC:s senaste rapport finns det stor potential i att
genom livsstilsférandringar begransa uppvarmningen, men
stadsplanering ses ocksa som en viktig del av Igsningen
(IPCC, 2022). D3 Gver hélften av varldens befalkning bor i
urbana omraden bedéms kompakta, gang- och cykelvan-
liga stader med effektiv energianvandning som betydelse-
fulla.

| webbplattformen Bostadslaget kommer det att vara mgj-
ligt att som bostadsstkare sjdlv understka lagen med
kvaliteter dar du vill bo, var du har rad att bo, var du kan
bo energieffektivt och klimatvanligt — och framfor allt var
detta sammanfaller. | Bostadplaneraren kan planerare och
beslutsfattare soka efter hallbara lagen for nya bostads-
projekt och analysera effekterna av utvecklingen. Malet ar
att bade bostadssokare och planerare ska fa en tydligare
bild av bostadslagets betydelse och fa nya insikter som dri-
ver utvecklingen mot ett mer transporteffektivt samhalle.



ANALYSMODELLER

For att kunna kartlagga och modellera kvaliteter och kost-
nader i Stockholm, Gteborg och Uppsala har lageskvaliteter,
bostadspriser, bilinnehav och resvanor analyserats statistiskt.
Analyserna har avgransats geografiskt till Region Stockhaolm,
Goteborgsregionen och Uppsala kommun och har resulterat i
modeller som kan ftrklara bostadspriser, bilinnehav och res-
vanor. Med hjdlp av modellerna har dessa variabler kunnat
kartldggas for hela den geografiska avgransningen och oli-
ka lageskvaliteters betydelse har kunnat identifieras. Kart-
ldggningen har sedan anvants som grund for att med hjalp
av data om demografi och bostadsbestand samt aktuella
schablaner och nyckeltal berdkna och uppskatta hushallens
boende- och transportkostnader, energianvandning samt
klimatpaverkan. Analysmodellerna gor det dven mgjligt att
modellera effekterna av ett hypotetiskt bostadsprojekt eller
forandradeldgeskvaliteter.

Sa forklarar vi bostadspriser

Bostadsprisdata

For att berakna hushallens boendekostnader har forklarings-
modeller tagits fram for att kunna beskriva vilka faktorer som
styr bostadspriser i Stockholm, Goteborg och Uppsala. Ett
stort antal lageskvaliteter har analyserats och testats statis-
tiskt gentemot bostadspriser for bostadsratter och smahus
och kvaliteter med signifikant betydelse har identifierats. La-
gesanalyser har utforts av Spacescape och statistiska analy-
ser har utforts av Spacescape och Evidens.

Figur 1 och 2 visar korrelationen mellan observerade och
modeliskattade bostadspriser for bostadsratter och smahus
i Stockholm. Kartorna 1-6 redovisar bostadsrattspriser och
smahuspriser pa stadsdelsniva (RegS0) i Stockholm, Gote-
borg och Uppsala. Bostadspriser fran alla éverldtelser mellan
juli 2018 och juli 2021 har sammanstallts uppdelat pa bo-
stadsratter (bostader i flerbostadshus) ach smahus (dgande-
ratt i fristdende villa eller radhus). Bostadsprisdata ar bearbe-
tad och aggregerad av Valueguard.
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Figur 1. Observerade och modellskattade bostadspriser for bostadsratter i
Region Stockhalm.
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Figur 2. Observerade och modellskattade bostadspriser for smahus i Region
Stockholm.
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Karta 1. Bostadsrattspriser (kr/kvm) i Stockholm (Valueguard, 2021)
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Karta 2. Smahuspriser (kr/kvm) i Stockholm (Valueguard, 2021)
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Karta 4. Smahuspriser (kr/kvm) i Gtebargsregionen (Valueguard, 2021)
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Karta 5. Bostadsrattspriser (kr/kvm) i Uppsala kommun (Valueguard, 2021)
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Forklaringsmodeller

Hur lageskvaliteter skapar attraktivitet och efterfragan pa bo-
stader &r sedan lange val etablerat bade i praktiken och inom
forskningen. Bland annat har ett flertal studier genomforts av
bland andra Spacescape och Evidens dar forklaringsmodeller
tagits fram som med stadsgeografiska och socioekonomiska
variabler kan férklara upptill 90 % av variationen for saval bo-
stadspriser som kontorshyror och omsattning for handel och
restauranger (Goteborgs stad et al., 2016, Spacescape och
Evidens, 2012 m. fl.).

Resultaten fran Bostadslaget bekraftar tidigare kunskap och
visar att liknande lageskvaliteter efterfragas i alla tre regioner,
bade for bostadsratter ach for smahus. Vissa kvaliteter ater-
finns i nagra av de forklaringsmodeller som har tagits fram
men saknas i andra och matten skiljer sig nagot mellan olika
modeller, men generellt kan de signifikanta Idgeskvaliteterna
summeras i ett antal kategorier som styr bostadspriserna. Att
ha nara till centrum ar genomgaende den mest betydelsefulla
kvaliteten, faljt av tillgang till kollektivtrafik, tillgang till ser-
vice ach narhet till park och natur samt till vatten. Aven olika
aspekter av tathet och bebyggelsestruktur har betydelse i
nagra av modellerna.

Utover lageskvaliteter paverkas aven bostadspriserna av
socioekonomiska variabler som beskriver inkomst- och ut-
bildningsniva samt bostadsspecifika variabler sdsom avgift
och storlek. Tabell T och 2 redovisar de lageskvaliteter som
ingar i forklaringsmodellerna for bostadspriset pa bostads-
ratter respektive smahus i de tre regionerna.

Hyresnivaer &r inte lagesspecifika pa samma satt da de tra-
ditionellt har beslutats i férhandlingar mellan parterna pa
hyresmarknaden enligt bruksvardesmodellen. Det innebar
att hyran bygger pa en bedémning av standard och kvalitet
som finns i lagenheten, fastigheten och omradet snarare
an reell efterfragan. For nyproduktion av hyresratter gars
prissattningen istallet enligt presumtionshyresystemet
som leder till hyresnivaerna narmare marknadspriset. For
att kunna modellera hyresnivaer har en skattning av mark-
nadshyra gjorts genom att utga fran boendekostnaden for
bostadsratter, da betalningsviljan kan antas vara lika stor
for bada.




LAGESKVALITETER SOM HAR SIGNIFIKANT PAVERKAN PA BOSTADSRATTSPRISER

Stockholm Goteborg Uppsala

Centralitet Narhet till centrum (+) Narhet till centrum (+) Narhet till centrum (+)

Narhet till sparvagn eller

Kollektivtrafik Tillgdng till sparstation (+) expressbuss (+)

Service Servicetathet (+) Servicemangfald (+) Servicetathet (+)

Bebyggelse-

struktur Slutna kvarter (+) Slutna kvarter (+)

Park och natur Parktillgdng (+) Narhet till gronomrade (+) Parktillgdng (+)

Vatten Narhet till vatten (+) Narhet till havet (+) Narhet till vatten (+)

Tabell 1. Lageskvaliteter som har signifikant paverkan pa bostadsrattspriser i Stockholm, Géteborg och Uppsala

LAGESKVALITETER SOM HAR SIGNIFIKANT PAVERKAN PA SMAHUSPRISER

Stockholm Goteborg Uppsala

Centralitet Narhet till centrum (+) Narhet till centrum (+) Nérhet till centrum (+)

Boende- och

UL LG arbetandetathet (+)

Narhet till sparvagn eller

Kollektivtrafik Tillgang till sparstation (+) expressbuss (+)

Service Servicemangfald (+) Servicetathet (+)

Bebyggelse-

struktur Korsningstathet (+)

Park och natur

Tillgdng till grénomrade (+) Tillgang till gronomrade (+)

Vatten Narhet till vatten (+) Narhet till havet (+) Narhet till storre sjo (+)

Tabell 2. Lageskvaliteter som har signifikant paverkan pa smahuspriser i Stockholm, Géteborg och Uppsala.
13
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Sa forklarar vi resvanor

Resvanedata

For att berakna hushallens transportkostnader samt energi-
anvandning och utslapp av vaxthusgaser kopplat till trans-
porter har forklaringsmodeller tagits fram med de ldgesfak-
torer som styr bilinnehav och resvanor i Stockholm, Goteborg
och Uppsala. Ldgesanalyser och statistiska analyser har ut-
forts av Spacescape.

Ett stort antal ldgesvariabler har analyserats och testats
statistiskt gentemot data fran de stora resvaneundersok-
ningar som genomfordes i Stockhalms Ian 2015, fran resva-
neundersokningen i Vastra Gotalands 1an 2017 inom ramen
for Vastsvenska paketet samt fran Uppsala kommuns res-
vaneundersokning fran 2015 (Region Stockholm, 2016, Go-
teborgsregionen et al., 2018, Uppsala kammun, 2016). Sam-
manstalining och bearbetning av resvanedatan har utftrts av
Trivector. Lageskvaliteter som har signifikant betydelse for
bilinnehav, reslangd med bil samt antal resor och reslangd
med kollektivtrafik har identifierats. Enbart resor inom regi-
onen har inkluderats i modellerna och &r de som redovisas i
resultaten. Kartorna 7-9 redovisar modellerad reslangd med
bil per RegSO i Stockhalm, Goteborg och Uppsala.

RESLANG

- [ ,f»" "\
W :

N
: ' > 27
N ;
/7 .J f

Karta 7. Modellerad reslangd med bil (per person och dygn, km) i Stockholm.
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RESLANGD MED BIL
~Uppsala ‘.
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Karta 9. Modellerad reslangd med bil (per person och dygn, km) i Uppsala kommun.

15



Forklaringsmodeller

Det finns en bred konsensus inom forskningen om stadspla-
neringens betydelse for transportbehov och resvanor (Ewing,
R.. & Cervero, R., 2010, Naess, P., 2012 m. fl.). Inom den inter-
nationella forskningen om transporter och bebyggelsestruk-
tur har Iageskvaliteter med stor betydelse for resvanor sum-
merats som de 5 D:na: Destination accessibility, distance to
transit, density, diversity och design. Spacescape har i tidiga-
re studier tagit fram modeller som med lagesvariabler och so-
cioekonomiska variabler kan forklara bland annat bilinnehav
och antal resor med olika fardmedel i Stockholms- och Gote-
borgsregionen (Spacescape, 2018, 2019). Resultaten fran Bo-
stadslaget bekrdftar tidigare kunskap och visar att liknande
lageskvaliteter paverkar saval bostadspriser som bilinnehav
och resande med bil och kollektivtrafik. Aven for resvanor ar
ndrhet till centrum en av de mest betydelsefulla faktorerna,
ju langre fran centralstation man bor desto oftare dger man
och desto langre reser man med bil. Aven smahusagande &r
starkt associerat med bilinnehav och resande med bil, liksom
1ag tillgang till vardagsservice och kallektivtrafik.

Stockholm

Narhet till centrum (-)

Centralitet

Boende-

UEI G och arbetandetithet (-)

Bostadstyp Andel smahus (+)

Kollektivtrafik Tillgdng till sparstation (-)

Service

Servicemangfald (-)

Generellt &r ett stort kollektivtrafikutbud inom gangavstand
den viktigaste faktorn for resande med kollektivtrafik, men
dven olika aspekter av tathet och bebyggelsestruktur har
betydelse i nagra av modellerna. Det gors fler kollektivtra-
fikresor ndra centrum dar kollektivtrafikutbudet ar stort
och turtatheten hdg, men langre fran centrum reser man
totalt langre strackor.

Utdver lageskvaliteter leder hdgre inomkomstnivaer gene-
rellt till hogre bilinnehav och resande med bil och mindre
resande med kollektivtrafik. Tabellerna 3-5 redovisar de 13-
geskvaliteter som ingar i forklaringsmodellerna fér bilinne-
hav, reslangd med bil samt antal resor och reslangd med
kollektivtrafik i de tre regionerna.

o o

LAGESKVALITETER SOM HAR SIGNIFIKANT PAVERKAN PA BILINNEHAV

Goteborg Uppsala

Narhet till centrum (-) Narhet till centrum (-)

Andel smahus (+)

Andel smahus (+)

Servicemangfald (-) Servicemangfald (-)

Tabell 3. Lagesfaktorer som har signifikant paverkan pa bilinnehav i Stockhalm, Goteborg och Uppsala.



Stockholm

Centralitet Narhet till centrum (-)

Bostadstyp Andel smahus (+)

Kollektivtrafik Narhet till sparstation (-)

Service

Grundlaggande service (-)

Bebyggelsestruktur

o o i

LAGESKVALITETER SOM HAR SIGNIFIKANT PAVERKAN PA RESLANGD MED BIL

Goteborg Uppsala

Narhet till centrum (-) Narhet till centrum (-)

Andel smahus (+)

Tillgang till
regionbusshallplats (-)

Tillgdng till tagstation eller
sparvagnsstation (-)

Grundlaggande service (-) Grundlaggande service (-)

Korsningstathet (-)

Tabell 4. Lagesfaktorer som har signifikant paverkan pa reslangd med bil i Stockholm, GGteborg och Uppsala.

Stockholm
(Antal resor)

Centralitet Narhet till centrum (+)

Boendetathet (+)
Arbetandetathet (-)

Narhet till busshallplats (+)
Stombusshallplats inom 1km

(+)

Antal kategorier sparbunden
kollektivtrafik inom 1km (+)

Kollektivtrafik

Narhet till regonal bytes-
punkt (+)

Bebyggelsestruktur

LAGESKVALITETER SOM HAR SIGNIFIKANT PAVERKAN PA ANTAL RESOR
MED KOLLEKTIVTRAFIK

Goteborg
(Reslangd)

Uppsala
(GESEREE))

Narhet till centrum (-)

Boende- och
arbetandetithet (+)

Narhet till tagstation, spar-
vagnsstation eller express-
busshallplats (+)

Tagstation inom 500m (+) Busshallplats inom 500m

(+)

Regionbusshallplats inom
500m (+)

Tagstation, sparvagnssta-
tion eller expressbusshall-
plats inom 300m (+)

Vagtathet (-)

Tabell 5. Lagesfaktorer som har signifikant paverkan pa antal resor med kollektivtrafik i Stockholm samt reslangd med kollektivtrafik Goteborg och Uppsala.
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Sa beraknar vi hushallens
kostnader

Berakningsmodell for boendekostnader

For att uppskatta utgifter for boende och transporter for hus-
hallen i olika stadsdelar har berakningarna baserats pa data
pa stadsdelsniva (RegSO0) i sa hig grad som mgjligt. Data som
finns pa stadsdelsniva och ligger till grund for berakning-
arna &r bostadspriser, bilar per hushall, personer i arbetsfor
alder per hushall, upplatelseformer, bostadsstorlekar samt
disponibel inkomst. Hyresnivaer finns for stadsdelsomraden
i Stockholm och Géteborg och pa kommunniva i 6vriga de-
lar av regionerna samt i Uppsala, medan bostadsrattsavgifter
per kvm finns som genomsnitt per stad. Belaningsgraden och
boldnerantan utgar ifran riksgenomsnittet (Finansinspek-
tionen, 2023). Eftersom dessa uppgifter sakerligen varierar
mellan olika omraden i stdderna sa ger resultatet en relativt
forenklad bild, men det paverkar inte grundpremissen att la-
gets egenskaper skapar signifikant olika boende- respektive
transportkostnader. Samtliga berakningsmodeller och nyck-
eltal for boendekostnader har tagits fram av Spacescape och
Evidens.

For att berakna boendekostnader for ett genomsnittligt
hushall har bostadsbestandet delats upp i bostadsratter
och hyresratter (i flerbostadshus) samt smahus (radhus
och villor med &ganderatt). For bostadsratter och smahus
har bostadspriser fran alla éverlatelser i Stockholm, Géte-
borg och Uppsala mellan ar 2018 och 2021 uppraknat till
2023 ars niva utgatts ifran. For bostadsratter inkluderas
boldnerantor, amorteringar, bostadsrattsavgifter samt el-
kostnader i boendekostnaderna, for smahus inkluderas
boldnerantor, amarteringar och driftkostnader medan det
i hyresratternas boendekostnader inkluderas enbart hyra
och elkostnader.

KOSTNADER SOM INKLUDERAS | BERAKNINGSMODELLEN FOR BOENDEKOSTNADER

Bostadsratt

Rantor och
amorteringar

Driftkostnad

Tabell 6. Kostnader som inkluderas i berdkningsmaodellen fér boendekostnader.

Hyresratt Smahus




Berakningsmodell for transportkostnader

Transportkostnader kan delas upp i olika delar som beror pa For att uppskatta resldngden med kollektivtrafik och bil har
bilinnehav, reslangd med bil, antal kollektivtrafikresar, res- restiden per resa och per km beskrivits som funktioner av
langd med kollektivtrafik samt restidskostnad. Data om bil- narhet till centrum. Generellt &r restiden per resa langre ju
innehav ar hamtat fran SCB och innefattar bade agda bilar langre ifran centrum man kommer, men restiden per km &r
samt privat- och féretagsleasade bilar. Har rdknas forsakring. kortare langre ifran centrum. Sambanden baseras pa res-
fordonsskatt, service, reparationer och vardeminskning in vanedata i de tre regionerna.

i kostnaderna ftr bilinnehav. Dessutom laggs parkerings-
kostnader till i de flerbostadshusomraden dar parkerings-
avgifter finns, medan boende i smahus antas ha tillgang till
egen parkering. Drivmedelskostnad laggs till baserat pa mo-
dellerat antal resta fordonskilometer per ar med bil och kol-
lektivtrafiktaxa berdknas som en genomsnittlig kostnad per
resa i Stockholmsregionen ddr det ar enhetstaxa, men som
en genomsnittlig kostnad per km i Gteborg och Uppsala dar
det &r zontaxa. Statistiken ar hamtad fran Trafikanalys (Trafi-
kanalys, 2020). Aven restidskostnad ges ett monetart varde
baserat pa den metod som anvands av Trafikverket i sam-
hdllsekonomiska kalkyler (Trafikverket, 2020). Beraknings-
modeller och nyckeltal fér transportkostnader har tagits fram
av Spacescape och Trivector.

KOSTNADER SOM INKLUDERAS | BERAKNINGSMODELLEN FOR TRANSPORTKOSTNADER
Kostnadskategori Kostnad

Bilinnehav 2000 kr/man

Parkeringskostnad Aktuell reglering per stadsdel
Drivmedelkostnad 1,17 kr/personkilometer

Kollektivtrafiktaxa Genomsnitt per stad

Restidskostnad 87 kr/tim

Tabell 7. Kostnader som inkluderas i berdkningsmaodellen for transportkostnader.
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Berakningsmodell for energianvandning

Berakningar for att uppskatta hushallens energianvandning
baseras pa modeller for resvanor samt nyckeltal fran En-
ergimyndigheten och boyta och befolkningsdata fran SCB.
Berdkningsmodeller och nyckeltal for energianvandning har
tagits fram av Spacescape och Trivector i samrad med Ener-
gimyndigheten.

For att berdkna energianvdndning fér boende har bostads-
bestandet indelats i flerbostadshus (bostadsratter och hy-
resratter) samt smahus (radhus och villor). Analysen tar
inte hansyn till byggar utan raknar endast pa det svenska
genomsnittet. Den genomsnittliga energianvandningen for
uppvarmning och varmvatten var for smahus 103 kWh/
kvm/ar och for flerbostadshus 132 kWh/kvm/ar 2021 (SCB,
2021). Det kan tyckas anmarkningsvart att smahus anvan-
der mindre energi trots att de har fler yttervaggar att varma
per bostad. En férklaring till detta kan vara att smahus&gare
har stdrre kantroll Gver sin energianvandning, bade vad galler
investeringar och daglig anvandning, medan hyresrattsinne-
havare och bostadsrattsagare far energikostnaden inbakad i
hyran eller manadsavgiften.

Den genomsnittliga hushallselanvandningen i Sverige var
2021 samma for bade smahus och flerbostadshus: ca 40
KWh/kvm/ar. Den totala energianvandningen i bostadsbe-
byggelsen rdknas i modellen som uppvarmning, varmvat-
ten och el per boende. Boarean i kvadratmeter och antal
boende i de olika bostadstyperna har hamtats fran SCB
(2021).

Energianvandning fér hushallens  transporter har berak-
nats utifran de forklaringsmodeller som har tagits fram for
resta km per person med bil och kollektivtrafik. Energian-
vandningen for bilresor ar 0,58 kWh/personkilometer (Tra-
fikverket, 2022). Beroende pa de olika kallektivtrafiksys-
temen &r det olika energianvandning per personkilometer
i de olika regionerna. Ett genomsnitt innefattar alla typer
av kallektivtrafik, sparbunden och buss: i Stockholm 0,27
kwWh/pkm, i Goteborg 0,33 kWh/pkm och i Uppsala 0,25
kKWh/pkm.

ENERGIANVANDNING FOR BOENDE

Smahus

Energikategori

Uppvarmning och

A 103 kWh/kvm/ar

Hushallsel 40 kWh/kvm/ar

Tabell 8. Nyckeltal for energianvandning for boende.

Flerbostadshus

132 kWh/kvm/ar

40 kWh/kvm/ar

ENERGIANVANDNING FOR TRANSPORTER

Energikategori Stockholm

Reslangd med bil 0,58 kWh/pkm

Reslangd med
kollektivtrafik

0,272 kWh/pkm

Tabell 9. Nyckeltal for energianvandning for transporter.

Goteborg Uppsala

0,58 kWh/pkm 0,58 kWh/pkm

0,326 kWh/pkm 0,251 kWh/pkm



Berakningsmodell for klimatpaverkan

Berakningar for att uppskatta hushallens utslapp av CO2e bil (124 g/pkm). Utslapp av CO2e for kollektivtrafik dr pre-

kopplat till boende gors med samma metod som energian- cis som energianvandning nagot alika i de olika regionerna:
vandning och baseras pa det svenska genomsnittet for ut- i Stockholm ar det 26 g/pkm, i Goteborg 27 g/pkm och i
slapp av CO2e per anvand kWh. Berakningsmodeller och Uppsala 21g/pkm (SL, 2020, Vasttrafik, 2018, Region Upp-
nyckeltal for klimatpaverkan har tagits fram av Spacescape sala, 2019). Aven har &r utslapp som kommer fran tillverk-
och Trivector i samrad med IVL Svenska Miljdinstitutet. ningen medrdknat (11 g/pkm) (Chalmers, 2017).

Det genomsnittliga utsldppet av CO2e for uppvarmning &r for
smahus 69,2 g/kWh och 53,7 g/kWh for flerbostadshus (IVL,
2021). Fér smahus antas uppvarmning goras med el, antingen
direktverkande eller med varmepump medan den for flerbo-
stadshus antas gtiras genom fjarrvarme. Det genomsnittliga
utslappet av CO2e fér hushallselanvandningen i Sverige &r
69,2 g/kWh fér bade smahus och flerbostadshus.

Utslapp av CO2e for hushallens transparter har precis som
energianvandning beraknats utifrdn de forklaringsmodel-
ler som har tagits fram for resta km per person med bil och
kollektivtrafik. Utsldpp av CO2e for bilresor ar 242 g/pkm
(IVL, 2022) dar Gver halften av utslappen kommer fran till-
verkningen som slagits ut per personkm f&r en genomsnittlig

UTSLAPP AV CO2e FOR BOENDE

Energikategori Smahus Flerbostadshus

Uppvarmning 69,2 g/kWh
Hushallsel 69,2 g/kWh

Tabell 10. Nyckeltal for utslapp av CO2e for boende.

53,7 g/kWh

69,2 g/kWh

UTSLAPP AV CO2e FOR TRANSPORTER

Energikategori Stockholm Goteborg Uppsala

Reslangd med bil 242 g/pkm 242 g/pkm

Reslangd med
kollektivtrafik

242 g/pkm

26 g/pkm 27 g/pkm 21 g/pkm

Tabell 11. Nyckeltal for utslapp av CO2e for transporter.



RESULTAT

| foljande avsnitt beskrivs oversiktligt resultaten av berdk-
ningarna av hushallens kostnader, energianvandning och
Klimatpaverkan. Resultaten redovisas som genomsnitt for
smahus, bostadsratter och hyresratter i de tre regionerna.
Kartorna visar hur vardena &r spridda i de centrala delarna
av regionerna och graferna redogdr for sambanden med den
enskilt mest betydelsefulla Idgeskvaliteten - narhet till cen-
trum.

Hushallens boendekostnader

Boendekostnader ar hogst i centralt
beldagna smahusomraden

Hushallens boendekostnader redovisas som andelen av en
genomsnittlig disponibel hushallsinkomst i vardera regioner.
Andelen av en genomsnittlig inkomst som l&ggs pa boende
skiljer sig avsevart mellan de olika bostadstyperna, men for
varje enskild bostadstyp ar andelen relativt lik mellan Stock-
holm, Goteborg och Uppsala. Smahusagare lagger storst an-
del, ca 35 % av en genomsnittlig inkomst, pa boende. Boende
i bostadsratter ldgger ca 25 % av en genomsnittlig inkomst
pa boende medan boende i hyresratter lagger 15-20 % av
en genomsnittlig inkomst pa boende. Figur 3 visar hushallens
boendekostnader som andel av en genomsnittlig disponibel
inkomst i Stockholm, Goteborg och Uppsala.

Om vi tittar pa hur boendekostnaderna for de olika bostads-
typerna varierar med avstand fran centrum, den enskilt mest
betydelsefulla variabeln for bostadspriser, ser vi ett lika tyd-
ligt som forvantat monster. Boendekostnaderna minskar
stadigt med avstand till centrum, sarskilt inom ca 10 km for
bostadsratter ach ca 20 km for smahus. Boendekostnader for
hyresratter ar mindre lagesberoende och jamnar ut de totala
skillnaderna i regionerna. Figur 4 visar boendekastnader for
smahus, bostadsratter respektive hyresratter i relation till av-
stand fran centrum i Stockhalmsregionen.

Andelen av en genom-
snittlig inkomst som laggs
pa boende skiljer sig avse-
vart mellan de olika
bostadstyperna.

35%

Andel av genomsnittlig disponibel inkomst

Stockholm Goteborg Uppsala
W smahus Bostadsratt © Hyresratt

Figur 3. Genomsnittlig boendekostnad som andel av genomsnittliig disponibel
inkomst i Stockholm, Goteborg och Uppsala
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Figur 4. Boendekostnader for smahus, bostadsratter och hyresratter
(kr/hushall/manad) i relation till avstandet till stadens centrum i Stockholms-
regionen.



Kartorna 10-12 visar hur boendekostnader varierar i regi-
onernas totalt, dvs i genomsnitt for hushall i alla bostads-
typer. Variationen beror alltsa inte enbart pa bostadspriser
utan dven pa fordelningen av olika bostadstyper och av olika
bostadsstorlekar. | Stockholm finns de hdgsta boendekost-
naderna, 40-50 % av den genomsnittliga hushallsinkomsten,
i halvcentrala, mycket attraktiva smahusomraden. Detta ar
de mest centrala omradena dar det finns Gvervagande sma-
husbebyggelse och dr foljaktligen generellt de mest efter-
traktade omradena for smahuskopare. Aven i stora delar av
den storstadsnara landsbygden har hushallen relativt hdga
kostnader. Dessa omraden bestar évervagande av smahus
med generellt stor boarea. | innerstaden, dar det finns bade
bostadsratter och hyresratter, ligger bostadskostnaderna pa
ca 20-30 %. Lagst kostnader, 15-20 %, finns i férortsomra-
den med flerbostadshus och en stor andel hyresratter, bade i
perifera och halvcentrala lIdgen.

AP p
BOENDEKQSTNADL
segkhol 1k

R hy \«.

| G6teborg kan vi se ett liknande monster. Boendekostna-
derna ar hogst i smahusomraden: 40-50 % av en genom-
snittlig hushallsinkomst. | synnerhet de bostader som ligger
mot havet dr eftertraktade med hoga priser. | innerstaden
ligger boendekostnaderna pa ca 20-30 % och 15-20 % i
fororter med flerbostadshus och en stor andel hyresratter.
Aven i Uppsala ser vi en upprepning av samma monster,
men har ser vi en nagot mindre variation mellan olika lagen.

Boendekostnad

Andel av genomshnittlig
disponibel hushallsinkomst (%)
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Karta 10. Genomsnittlig boendekostnad (andel av genomsnittlig disponibel hushallsinkomst, %) per hushall i Stockhaolm.
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Karta 12. Genomsnittlig boendekostnad (andel av genomsnittlig disponibel hushalisinkomst, %) per hushall i Uppsala kormmun.
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HOGST BOENDEKOSTNADER

Stockholm Goteborg

1. Alsten
2. Eneby )
3. Sodra Angby

1. Langedrag
2. Hovas
3. Hjuvk
4. Djursholm sodra 4. Fiskeback-Tranered
5. Hoglandet 5. Slap vastra
6. Appelviken 6. Grimmered
7. Balsta 7. Forsaker
8. Norra Angby 8. Lackareback-Kikas
9. Elfvik-Duvholmen 9. Fiskeback sodra
10. Ormingelandet 10. Toltorp

Tabell 12. De stadsdelar med htgst genomsnittlig boendekostnad i Stockholm, Goteborg och Uppsala.

LAGST BOENDEKOSTNADER

Stockholm Goteborg

1. Tuna 1. Rannebergen sodra
. Norsborg 2. Hammarkullen
. Tensta 3. Hjallbo
. Hallstavik 4. Lovgardet

. Ostra Valsta 6. Gardssten sydvastra

. Hovsjo 7. Gardssten norddstra

. Rinkeby 8. Lansmansgarden

. Husby 9. Sodra Biskopsgarden
10. Nynashamn vastra 10. Norra Biskopsgarden

2
3
4
5. Fittja 5. Eriksbo
6
7
8
9

Tabell 13. De stadsdelar med lagst genomsnittlig boendekostnad i Stockholm, Goteborg och Uppsala.

Uppsala

1. Sommarro-Kungsgardet
2. Ostra Falhagen

3. Studentstaden

4. Brillinge

5. Kabo-Norra Rosendal

6. Ostra Svartbacken

7. Vastra Eriksberg-Haga
8. Sodra Sala backe

9. Uppsala centrum

10. Framre Luthagen

Uppsala

1. Sodra Savja

2. Gottsunda centrum
3. Loten

4. Vastra Gottsunda

5. Sodra Valsatra

6. Kvarngardet

7. Mellersta Sala backe
8. Vastra Granby

9. Vastra Flogsta

10. Stenhagen-Kvarnbo

25
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Hushallens
transportkostnader

Transportkostnader ar hogst for smahus
langt ifran centrum

Aven hushallens transportkostnader redovisas som andelen
av en genomsnittlig disponibel hushallsinkomst i vardera re-
gioner. Andelen av en genomsnittlig disponibel inkomst som
laggs pa transparter skiljer sig avsevart mellan smahus och
flerbostadshus. Storst ar skillnaderna i Uppsala. Daremot ar
transportkostnader for bostadsratter och hyresrdtter mycket
snarlika i alla tre regioner. De higre transportkostnaderna for
hushall i smahus beror pa att smahus generellt ligger mer pe-
rifert i regionen, att de i hdgre grad ager bil och reser med bil.
Bostadsratter och hyresratter ligger generellt mer centralt,
har narmare bade till vardagsservice och kollektivtrafik och
har generellt ett mindre transportbehov. En ytterligare faktor
till de hogre transportkostnaderna for hushall i smahus &r att
det generellt bor fler personer per hushall och att det alltsa ar
fler personer som reser varje dag.

Smahusagare lagger ca 15-20 % av en genomsnittlig inkomst
pa transporter, medan boende i flerbostadshus lagger mellan
8 och 14 % av en genomsnittlig inkomst. Figur 5 visar den
genomsnittliga transportkostnaden som andel av en genom-
snittlig disponibel inkomst i Stockholm, Goteborg och Upp-
sala.

Om vi tittar pa hur transportkostnaden varierar med avstand
fran centrum ser vi ett tydligt manster. Omvant fran boende-
kostnader sa tkar transportkostnaderna som férvantat sta-
digt med avstand till centrum, sarskilt inom 10-20 km. Figur
6 visar transportkostnader for hushall i flerbostadshus i rela-
tion till avstand fran centrum i Stockholmsregionen.

Andel av genomsnittlig disponibel inkomst

15%
10%
) I
0%

Stockholm Goteborg Uppsala

W Smahus M Bostadsratt B Hyresratt

Figur 5. Genomsnittlig transportkostnad som andel av genomsnittliig disponibel
inkomst i Stockholm, Goteborg och Uppsala
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0 10 20 30 40 50
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Figur 6. Transportkostnader for hushall i flerbostadshus (kr/hushall/manad) i
relation till avstandet till stadens centrum i Stockholmsregionen.
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Kartorna 13-15 visar hur transportkostnaderna varierar i
regionerna. Det dr tydligt att transportkostnaderna ar som
lagst centralt, men att de &ven &r 1aga i lokala centrum med
god tillgang till vardagsservice och kollektivtrafik. | Stock-
holm finns de Iagsta transportkostnaderna, under 10 % av
en genomsnittlig inkomst, i innerstaden och langs delar av
tunnelbanesystemet. Transportkostnader mellan 10 och 15
% finns framst langs spartrafiknaten, medan Gvriga regio-
nen har transportkostnader pa éver 15 % av en genomsnittlig
inkomst. De hogsta kostnaderna, dver 30 %, finns langst ut
i regionen. | Gotebarg ser vi samma monster, men generellt
med nagot hogre transportkostnader i férhallande till in-
komst. | Uppsala upprepas monstret men med storre varia-
tion: mindre kostnader centralt och storre kostnader utanfor
tatorterna. Resultaten avspeglar transportbehov, bilinnehav
och resande med bil som generellt kan forklaras av stora av-
stand till vardagsservice samt kapacitetsstark kollektivtrafik.

7 T~
TRANSPORTKOSTNAD 4 z e

( \‘(.

Stockhol

Det ar tydligt att transport-
kostnaderna ar som lagst
centralt, men att de aven
arlaga i lokala centrum
med god tillgang till var-
dagsservice och kollektiv-
trafik.

Transportkostnad

Andel av genomsnittlig
disponibel hush3lisinkomst (%)

B s
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| 1B-20
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L Data saknas

Karta 13. Genomsnittlig transpartkostnad (andel av genomsnittlig dispanibel hushallsinkomst, %) per hushall i Stockhalm.
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Karta 14. Genomsnittlig transportkostnad (andel av genomsnittlig disponibel hushallsinkomst, %) per hushall i Goteborgsregi-
onen.

TRANSPORTKOSTNAD
~Uppsala ‘.

Karta 15. Genomsnittlig transportkostnad (andel av genomsnittlig disponibel hushallsinkomst, %) per hushall | i Uppsala kam-
mun.
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HOGST TRANSPORTKOSTNADER

Stockholm Goteborg Uppsala

1. Skeppsdalsstrom 1. Hammarkullen yttre . Nordvastra omland
2. Sodra Faringso 2. Kungalv nordostra . Yttre norra omland

3. Ormingelandet 3. Hjallbo . Yttre ostra omland
4. Ekero Sommarstad 4. Hovas . Vastra omland

5. Munkholmen 5. Rodbo-Save . Bjorklinge

6. Uttran-Broang 6. Linnarhult-Gunnilse . Inre 6stra omland

7. Resaro 7. Kungalv centrala . Balinge-Lovstalot

8. Loharad-Estuna 8. Rannebergen norra 8. Inre norra omland

9. Runborg 9. Ostra Nédinge 9. Vattholma

10. Lervik 10. Toltorp 10. Gunsta-Lanna

Tabell 14. De stadsdelar med hogst genomsnittlig transportkostnad i Stockholm, Goteborg och Uppsala.

LAGST TRANSPORTKOSTNADER

Stockholm Goteborg Uppsala

Klara-Jacob
. Sodra Johannes

1. 1. Lorensberg 1. Studentstaden
p 2. Munkebackstorget 2. Fjardingen
3. Sodra Adolf Fredrik 3. Kalltorp sodra 3. Sydostra Luthagen
4. Norra Adolf Fredrik 4. Centrala Alingsas 4. Kabo-Norra Rosendal
5. Storkyrkan 5. Inom Vallgraven 5. Ostra Kapellgardet
6. Norra Hagastaden 6. Heden 6. Vastra Flogsta

7. Kungsholm 7. Landala 7. Ostra Eriksberg

8. Kristineberg 8. Olivedal 8. Sodra Rosendal

9. Fredhall 9. Olskroken 9. Uppsala centrum

10. Marieberg 10. Gamlestaden vastra 10. Backlosa-Ultuna

Tabell 15. De stadsdelar med lagst genomsnittlig transportkostnad i Stockholm, Goteborg och Uppsala.
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Hushallens boende- och
transportkostnader

Bade hogst och lagst kostnader finns i
halvcentrala lagen

Nar vi summerar boende- och transportkostnader ser vi att
den totala kostnaden som forvantat ar hogst for hushall i
smahus. Generellt bor man hér stérre och langre ifran cen-
trum samt dger och reser i hogre grad med bil i. Hushall i bo-
stadsratter har ndst hogst boende- och transportkostnader
och hushall i hyresratter har lagst kostnader. Smahusagare
lagger ca 50 % av en genomsnittlig inkomst pa boende och
transpaorter medan boende i bostadsratter ldgger 30-40 %
och boende i hyresratter Idgger ca 30 % av en genomsnittlig
inkomst.

| Stockholm aterfinns de hdgsta boende- och transport-
kostnaderna, 60-70% av en genomsnittlig hushallsinkomst, i
halvcentrala smahusomraden dar boendekostnaderna &r som
hogst och dar dven transportkostnaderna dr relativt hdga.
Hoga boende- och transportkostnader, 50-60%, har dven
stora delar av den storstadsnara landsbygden som domine-
ras av smahusbebyggelse och har 13g tillgang till vardagsser-
vice och kollektivtrafik.

Lagst kostnader, 20-30% av en genomsnittlig inkomst, finns
i férorter med flerbostadshus och stor andel hyresratter med
god tillgang till vardagsservice och som ligger léngs med
spartrafiknaten. Innerstaden har relativt hoga boendekost-
nader men 13ga transportkostnader och i sammanhanget re-
lativt I3ga totalkostnader, kring 35%.

| Gotebarg &r boende- och transportkostnader nagot mer
jamnt fordelat, 30-40% i bade innerstad, narférorter och
langs sparvagsnatet. | dvriga regionen &r boende- och trans-
portkostnaderna over 40 %. De riktigt hdga kostnaderna Gver
50 % aterfinns i smahusomraden, framfor allt Iangs med ha-
vet. | Uppsala ar ménstret mer monocentriskt dar de lagsta
boende- och transportkostnaderna, under 25 %, finns i cen-
trum och de hogsta boende- och transportkostnaderna, dver
50 %, finns utanftr tatorterna.

Andel av genomsnittlig disponibel inkomst

De hogsta boende- och
transportkostnaderna finns
i halvcentrala smdahus-
omraden.

40%
30%
20%
10%

0%

Stockholm Goteborg Uppsala

W Smahus M Bostadsratt B Hyresratt

Figur7.Genomsnittlig boende- och transportkostnad som andel av genomsnittliig
disponibel inkomst i Stockholm, Goteborg och Uppsala
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BOENDE- OCH TRANSPORTKOSTNAD

Boende- och transportkostnad

Andel av genomsnittlig
disponibel hushdllsinkomst (%)
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Karta 18. Boende- och transportkostnader som andel av genomsnittlig disponibel hushallsinkomst i Uppsala (%).

Hushallens kostnader jamnar ut sig

Resultaten bekrdftar att boendekostnaderna generellt dr
hogst i centrala omraden med god tillgang till vardagsservi-
ce och kallektivtrafik medan transportkostnaderna ar hogst i
avldgsna omraden med Iag tillgang till service och kollektiv-
trafik. Tendensen dr att boende- och transportkostnadernas
omvanda samband bidrar till att jgmna ut hushallens kost-
nader i regionen. Langst ut i vissa periferier utgdr transport-
kostnaderna faktiskt en stdrre andel av hushallets utgifter &n
boendekostnaderna.

| vissa periferier utgor
transportkostnaderna fak-
tiskt en storre andel av
hushallets utgifter Gn bo-
endekostnaderna.
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Figur 8. Boende- och transportkostnader fér bostadsratter (kr/hushall/manad) i
relation till avstandet till stadens centrum i Stockholmsregionen.



HOGST BOENDE- OCH TRANSPORTKOSTNADER

Stockholm Goteborg Uppsala

1. Alsten
. Ormingelandet
. Eneby . Hjuvk . Vastra omland
. Sodra Angby . Fiskeback-Tranered . Yttre norra omland

1. 1. Inre 6stra omland
2 2 2
3 3 3
4 4 4
5. Viggbyholm 5. Slap vastra 5. Lindbacken-Jalla
6 6 6
7 7 7
8 8 8
9 9 9

. Nordvastra omland

Langedrag

. Hovas

. Djursholm sodra . Grimmered . Bjorklinge

. Balsta . Forsaker . Balinge-Lovstalot

. Hoglandet . Lackareback-Kikas . Yttre ostra omland

. Appelviken . Fiskeback sodra . Inre norra omland
10. Elfvik-Duvholmen 10. Toltorp 10. Vardsatra-Vreta

Tabell 16. De stadsdelar med hégst genomsnittlig boende- och transportkostnad i Stockholm, Goteborg och Uppsala.

LAGST BOENDE- OCH TRANSPORTKOSTNADER

Stockholm Goteborg Uppsala

1. Tuna 1. Centrala Alingsas
. Grimsta . Nolhaga Alingsas
. Hokarangen . Sollebrunn
. Flemingsberg ostra . Ostlyckan Alingsas

1. Vastra Flogsta
2. Ostra kapellgardet
3. Ostra Eriksberg
4. Mellersta Sala backe
. Norra Biskopsgarden 5. Kvarngardet
6. Backlosa
. Lilla Edet norra 7. Kabo-Norra Rosendal
. Hasselby Strand . Nygard-Stockslycke 8. Vastra Granby
. Husby . Landala sodra 9. Studenststaden

10. Tensta 10. Hasselbacken 10. Sydostra Luthagen

. Handen Vastra

2 2
3 3
4 4
5. Ostra Farsta Strand 5
6. Hasselby gard 6. Lovgardet
7 7
8 8
9 9

Tabell 17. De stadsdelar med lagst genomsnittlig boende- och transportkostnad i Stockholm, Goteborg och Uppsala.



Manga hushall kan tjana pa att flytta till ett
mer centralt lage

Tendensen att boende- och transportkostnader jamnar ut o
hushallens utgifter i forhallande till bostadslagets kvaliteter En ensamstaende med ett

innebér att de totala kostnaderna inte &r sa mycket hégre | barn som f/yttar fra°n en

centrala lagen jamfért med i perifera lagen som manga kan- . . .
ske skulle anta. Tabell 16 redovisar nagra exempel pa boen- bostadsratt | Goteborgs

de- och transportkostnader for nagra vanliga hushallskon- yttre fororter till en hyres—
stellationer samt hur de skulle férdndras om de flyttade till ett I’d tt l inners taden skulle
mer centralt Iage i regionen. kunna Sdnka Sina boen

Ett par med tva barn som bor i ett radhus i Stockholms ytte- de- och transportkostnader

romraden skulle om de flyttar till en lagenhet i en av Stock- med ca 55%.
holms narférorter kunna sanka sina boende- och transport-
kostnader med ca 20%. En ensamstaende med ett barn som
flyttar fran en bostadsratt i Goteborgs yttre fororter till en
hyresratt i innerstaden skulle kunna sanka sina boende- och
transportkostnader med ca 55%. En pensiondr som bor i ett
start smahus utanfér Uppsala och flyttade till en mindre bo-
stadsratt i innerstaden skulle ocksa sanka sina boende- och
transportkostnader med ca 55 %. Denna enkla rdknedvning
visar hur mycket bostadslaget kan betyda fér hushallens pri-
vatekonomi.

Befintligt Befintlig Nytt ()%

el R bostadslage kostnad bostadslage kostnad

4 rum radhus
i Tyreso

73% av inkomst | 4 rum BR i Arsta 57% av inkomst

Par med tva barn 80 000 kr/man

2rum BRii
Langedrag

Ensamstaende

med barn 81% av inkomst §| 2 rum HR i Haga 41% av inkomst

35 000 kr/man

5 rumvillai 5 : 1rum BRi
Bergsbrunna U7 2 T Gl S Luthagen

Ensamstaende

.. 65% av inkomst
pensionar

25 000 kr/man

Tabell 16. Nagra exempel pa hur boende- och transpartkostnader kan férandras for hushall som flyttar till mer centralt beldgna stadsdelar.
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Hushallens energianvand-
ning och klimatpaverkan

Energianvandning och klimatpaverkan ar
storst for smahus langt fran centrum

Ett genomsnittligt hushall i smahus i Stockholm, Goteborg
och Uppsala anvander mellan 27 och 29 MWh/ar for sitt bo-
ende och sina transporter inom regionen. Ett genomsnittligt
hushall i flerbostadshus anvander i Stockholm 17.4 MWh/
ar, i Goteborg 16,9 MWh/ar och i Uppsala 13.6 MWh/ar. Den
storsta delen av energianvandningen star boendet for bade |
smahus och i flerbostadshus.

Ett genomsnittligt hushall i smahus slapper i Stockholm och
Géteborg ut ca 4,7 ton CO2e/ar pa sitt boende ach sina trans-
porter inom regionen och i Uppsala ca 4.5 ton CO2e/ar. Ett
genomsnittligt hushall i flerbostadshus slapper i Stockholm
och Géteborg ut ca 2,6 ton CO2e/ar pa sitt boende och sina
transporter inom regionen och i Uppsala ca 15 ton CO2e/ar.
Tvartemot forhallandet for energianvandning sa star trans-
porter for den storsta delen av utsldppen av koldioxid, ca 70-
75 % av den totala energianvandningen i smahus och ca 60-
75 % i flerbostadshus. Genomsnittlig energianvandning och
utsldpp av koldioxid redovisas i figurerna 9 och 10 summerat
for boende och transporter inom regionen.

Om vi tittar pa hur energianvandning och utslapp av CO2e
varierar med avstand fran centrum ser vi ett tydligt monster.
Bade energianvandningen och utsldpp av CO2e 6kar langre
ifran centrum. Det beror dels pa en stdrre andel smahus och
dels pa langre resor, sarskilt med bil. Figurerna 11 och 12 visar
energianvandning och utslapp av CO2e i relation till avstand
fran centrum i Stockholmsregionen. Kartorna 19-24 visar |
alla tre regioner hur bade energianvandning och utslapp av
klodioxid &r lagst i centrum och stadigt 6kar med avstandet.
Stadsdelar med en stor andel flerbostadshus, god tillgang
kollektivtrafik och litet transportbehov har ocksa generellt
lagre varden.
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Figur T1. Energianvandning i relation till avstandet fran stadens centrum i
Stockholmsregionen (MWh/hushall/ar).
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Figur 9. Genomsnittlig energianvandning fér hushall i Stockholm, Gotebarg och
Uppsala
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Figur 10. Genomsnittlig utslapp av koldiocid for hushall i Stackhalm, Gétebarg
och Uppsala
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Figur 12. Utslapp av koldioxid i relation till avstandet fran stadens centrum
i Stockholmsregionen (ton CO2e/hushall/ar).
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Karta 20. Utslapp av koldioxid per hushall i Stockholm (ton CO2e/ar).
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Karta 22. Utsldpp av kaldioxid per hushall i Gotebarg (ton CO2e/ar).

Enerergianvéndning

Energianvandning
per hushall (MWh/ar)

.<'Ib

[ 6-18
[ 18-20
| 20-22
| 2-x
[ 24-26
M 25-30
B30

Data saknas

Klimatutsldpp

Utslapp av vaxthusgaser
per hushall (ton CO2e/ar)

M-8

[18-25
[ 25-32
| 32-39
[ 39-46
[N 46-53
Ws3-60
B0

Data saknas



GIANVANDNING
la '

Karta 24. Utslapp av koldioxid per hushall i Uppsala (ton CO2e/ar).
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HOGST ENERGIANVANDNING

Stockholm Goteborg Uppsala

. Roslagsbro
. Loharad-Estuna

1 1. Tjorns omland 1. Yttre ostra omland
2 2. Kyrkenorum 2. Nordvastra omland
3. Vaddo 3. Kungalv nordostra 3. Yttre norra omland
4. Rddmansd 4, Odsmal 4. Bjorklinge

5. Havero 5. Gallinge 5. Vastra omland

6. Geneta 6. Starrkarr-Kilanda 6. Inre 0stra omland
7. Solbacka 7. Fjaras omland 7. Balinge-Lovstalot
8. Frotuna 8. Alingssas vastra 8. Inre norra omland
9. Bergshamra 9. Vasterlanda 9. Vattholma

10. Norrtalje ostra 10. Olmanis 10. Lindbacken-Jalla

Tabell 17. De stadsdelar med hogst genomsnittlig energianvandning i Stockholm, Géteborg och Uppsala.

LAGST ENERGIANVANDNING

Stockholm Goteborg Uppsala

Klara-Jakob 1. Olskroken 1. Sydostra Luthagen
. Sodra Johannes 2. Kungsladugard 2.Fjardingen
. Sodra Adolf Fredrik 3. Gamlestaden vastra 3. Studentstaden
. Storkyrkan 4. Vasastaden vastra 4. Nordostra centrum

. Kungsholm 6. Hogsbotorp vastra 6. Sydostra centrum

. Hedvig Eleonora 7. Olivedal 7. Kungsangen

. Ostra Sankt Goran 8. Johanneberg 8. Norra Ulleraker

. Fredhall 9. Majorna 9. Ostra Kapellgirdet
10. Marieberg 10. Inom Vallgraven 10. Vastra kapellgardet

1.
2
3
4
5. Norra Adolf Fredrik 5. Heden vastra 5. Nordvastra Luthagen
6
7
8
9

Tabell 18. De stadsdelar med ldgst genomsnittlig energianvandning i Stockholm, Goteborg och Uppsala.



HOGST KLIMATPAVERKAN

Stockholm Goteborg Uppsala

1. Havero
2. Roslagsbro

1. Tjorns omland 1. Yttre ostra omland
2. Tjorn sydvast 2. Nordvastra omland
3. vaddo 3. Kyrkenorum 3. Yttre norra omland
4. Radmanso 4. Skarhamn norra 4. Bjorklinge

5. Loharad-Estuna 5. Odsmal 5. Vastra omland
6. Frotuna 6. Tjorn oster 6. Inre ostra omland
7. Solbacka 7. Kungalv nordostra 7. Inre norra omland
8. Almsta 8. Alingsas nordostra 8. Balinge-Lovstalot
9. Hallstavik 9. Stenungsund omland 9. Gunsta-Lanna

10. Norrtalje ostra 10. Gallinge 10. Vattholma

Tabell 19. De stadsdelar med higst genomsnittlig klimatpaverkan i Stockhalm, Goteborg och Uppsala.

LAGST KLIMATPAVERKAN

Stockholm Goteborg Uppsala

1. Sodra Johannes 1. Olivedal
. Klara-Jakob . Bergsjon sydostra
. Sodra Adolf Fredrik . Gamlesataden vastra
. Kungsholm . Tuve Norumshojd

1. Studentstaden

2. Sydostra Luthagen

3. Fjardingen

4. Nordostra centrum
. Gamlestaden Kviberg 5. Sydostra centrum

6. Mellersta Luthagen
. Hedvik Eleonora 7. Nordvastra Luthagen
. Norra Adolf Fredrik . Heden vastra 8. Kungsangen
. Norra Hogalid . Rambergsstaden 9. Uppsala centrum

10. Vastra Katarina 10. Stampen vastra 10. Sommarro-Kungsgardet

. Kungsladugard

2 2
3 3
4 4
5. Ostra Sankt Géran 5
6. Storkyrkan 6. Vasastaden vastra
7 7
8 8
9 9

Tabell 20. De stadsdelar med lagst genomsnittlig klimatpaverkan i Stackholm, Goteborg och Uppsala.
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Utslapp av vaxthusgaser behover minska
dramatiskt till 2050

For att folja Parisavtalets dverenskommelser och lyckas be-
gransa den globala uppvarmningen bor de globala utsldppen
gradvis minska till i genomsnitt hogst 1ton CO2e per person
och ar till 2050. Andelen av de totala utslappen av vaxthus-
gaser som utgors av hushallens boende och inrikes trans-
porter i Sverige ar idag ca 38 %. For att minska utsldppen
kopplat till boende och inrikes transporter i enlighet med Pa-
risavtalets malbild for 2050 maste utslappen minska till 0,38
ton CO2e/person/ar. For ett genomsnittligt hushall med 2,2
personer innebéar det ca 0,84 ton CO2e/ar. Det genomsnittli-
ga utslappet av vaxthusgaser per hushall i alla bostadstyper
i de tre regionerna ar idag 3,0 CO2e/ar, 1angt Gver vad som
kravs for att nd det utsatta malet i Parisavtalet. For att nd
malet maste utslappen kopplat till boende och transporter i
genomsnitt minska i de tre regionerna med ca 72 % till 2050.

For att ng det utsatta ma-
let | Parisavtalet mdste ut-
slappen kopplat till boende
och transporter i genomsnitt
minska | de tre regionerna
med ca 72 % till 2050.
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PLATTFORMEN BOSTADSLAGET
- SA FUNKAR DEN

4> BOSTADSLAGET

www. bostadslaget.com

For att sprida kunskap och vacka engagemang om bo-
stadsldgets betydelse har vi tagit fram webbplattformen
www.bostadslaget.com som askadliggor resultaten fran stu-
dien pa ett tillgangligt satt for tva malgrupper: bostadsstkare
samt planerare och beslutsfattare inom samhallsbyggnads-
sektorn.

| plattformen ar resultaten fran projektet sammanstallda och
det dar mgjligt att utforska boendekostnader, transportkost-
nader, energianvandning och klimatpaverkan samt de I&-
geskvaliteter som paverkar dessa. Kvaliteter och kostnader
redovisas i kartor och i listor ddr alla stadsdelar finns rankade.
Det ar ocksa mdjligt att se alla kartlagda kvaliteter och kost-
nader i varje enskild stadsdel. Plattformen Bostadslaget har
tagits fram av Spacescape och On A Wednesday Afternoon.
Energimyndigheten har dven beviljat stod for projektet Bo-
stadslaget Sverige, med start 2023 och med malet att ska-
pa en utbkad version av Bostadslaget for alla tatorter i hela
landet.

Plattformen innehaller tva analysverktyg: bostadssokaren
och bostadsplaneraren. | Bostadsstkaren kommer det att
vara mgjligt att som bostadssOkare sjélv understka ldgen
som har de kvaliteter dar du vill bo, var du har rad att bo, var
du kan bo energieffektivt och klimatvanligt — och framfor allt
var detta sammanfaller. | Bostadplaneraren kan planerare och
beslutsfattare stka efter hallbara lagen for nya bostadspro-
jekt och analysera effekterna av utvecklingen.

Bostadssokaren

For att guida bostadsstkare var de kvaliteter de efterfragar
finns samt hur deras bostadsldge paverkar deras privateko-
nomi har Bostadsstkaren utvecklats. Att veta vilka kvaliteter
som finns i stadens olika omraden &r inte sjalvklart. Energi-
och transportkostnader visar sig ofta forst senare, nar man
redan dr inflyttad och uppackad i sitt nya hem. Dessutom har
valet av boende ocksa en paverkan pa klimatet. | foljande av-
snitt beskrivs Kortfattat hur Bostadsstkaren anvands.

Mitt hem

| BostadssGkaren borjar du med att fylla i hur ditt hushall
ser ut och i vilken region du vill s6ka bostadslagen: Stock-
holm, Goteborg eller Uppsala. Vilken bostadstyp vill du bo
i, hur manga rum behdver du, hur manga &r ni i hushal-
let och hur stor &r den totala hushallsinkomsten? Du kan
ocksa precisera hur manga dagar i veckan du reser till din
arbetsplats. Alla uppgifter ligger till grund for berakningar
av dina kostnader, energianvandning och klimatpaverkan.

Har vill jag bo

| foljande steg far du fylla i var du vill bo, dvs vilka kvaliteter
du efterfragar i den stadsdel du ska bo. Du kan filtrera dina
bostadslagen efter hur ndra du vill bo centrum och hur ndra
du vill ha till kvaliteter som kollektivtrafik, vardagsservice,
grénska och vatten. Du kan ocksa valja vilken typ av be-
byggelsestruktur som ska vara den dominerande i stads-
delen. Stadsdelar som inte uppfyller dina kriterier for var du
vill bo filtreras bort.

Har kan jag bo

| foljande steg far du fylla i var du kan bo, dvs de kostnader
du har rad med och den miljgpaverkan du kan ténka dig att
generera. Du filtrerar da dina bostadslégen efter hur stor
andel av din disponibla inkomst som du har rad att lagga
pa boende och transporter. Du far dven vélja om du vill bo
i en stadsdel dar du kan férvantas aga en bil samt hur stor
energianvandning och klimatpaverkan du kan tanka dig.
Stadsdelar som inte uppfyller dina kriterier for var du vill
eller kan bo filtreras bort.

valj karta

Efter de forsta stegen aterstar ett antal stadsdelar som
uppfyller dina kriterier och som inte har filtrerats bort. Du
kan nu titta pa alla kartlagda kvaliteter och kostnader i en
karta eller en lista. Du kan valja om du vill titta pa bara de
stadsdelar dar du vill bo, de stadsdelar dar du kan bo eller
de stadsdelar dar du bade vill och kan bo. Du kan ocksa
vélja att titta pa alla stadsdelar.


https://bostadslaget.com/

Bostadsplaneraren

For att planerare och beslutsfattare ska kunna understka hur
kvaliteter och kostnader kan férandras i olika bostadslagen
har vi tagit fram analysverktyget Bostadsplaneraren. Har kan
man stka efter hallbara lagen for nya bostadsprojekt, jamfara
med andra stadsdelar och analysera effekterna av utveck-
lingen.

Mitt projekt

| Bostadsplaneraren bdrjar du med att beskriva ditt projekt. |
vilken region och i vilken stadsdel vill du bygga, hur manga
bostader och vilken bostadstyp? Beroende pa vilken stadsdel
du har valt kan du se alla kartlagda kvaliteter och Kostnader
far hushallen i ditt projekt. Vardena utgar ifran vad du plane-
rar att bygga och ifran genomsnittet for de boende i stads-
delen idag. Du kan ocksa justera lageskvaliteter beroende pa
om ditt projekt exempelvis ligger narmare kollektivtrafik an
genomsnittet i stadsdelen, eller om du vill tillféra en stom-
busshallplats eller en sparstation. Du kan géra samma sak for
ovriga kvaliteter; serviceutbud, bebyggelsestruktur, vatten
och park- och naturkvaliteter. Effekterna av de férdndrade
lageskvaliteterna pa hushallens kostnader och miljigpaverkan
redovisas. Nagra av de faktorer som paverkas och forand-
ras ar boende- och transportkostnader, bilinnehav, reslangd
med bil, energianvandning och utslapp av vaxthusgaser.

Valj karta

Du kan sedan jamfora alla kartlagda kvaliteter och kostnader
for ditt projekt med andra stadsdelar. Du kan se kvaliteter
och kostnader i en karta eller en lista tillsammans med ditt
projekt, eller jamftra en stadsdel i taget och exportera re-
sultaten.
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DISKUSSION

Bostadslaget ar avgdrande for hushallens
kostnader, energianvandning och klimat-
paverkan

Resultaten fran projektet bekréaftar tidigare kunskap pa
amnet samt fordjupar insikterna om sambanden mellan be-
byggelse- och infrastrukturutveckling och hushallens bo-
endekostnader, transportkostnader, Klimatutslapp och ener-
gianvandning i Stockholm, Goteborg och Uppsala.

Att ha nara till stadens utbud och vardagens malpunkter &r
uppskattat av manga. Det syns i prisbilden och hushallens
betalningsvilja. Det ar mer eftertraktat att bo i stadernas
centrala och tata omraden och det finns en stor betalnings-
vilja for att bo i Iagen dar man slipper 1anga transporter. Re-
sultaten visar att farhallandet mellan boendekostnader och
transportkostnader varierar Gver staden, men att de totala
kostnaderna i hog grad jamnar ut sig. Det motsatta forhal-
landet mellan boendekostnader och transportkastnader gor
att hushallens totala kostnader inte skiljer sig sa mycket mel-
lan centrala och perifera omraden som manga kanske skulle
anta. Faktum ar att hushallens transportkostnader ofta ar lika
stora eller ibland till och med stdrre an boendekostnaderna i
regionernas ytteromraden.

Resultaten visar pad vikten
av att forsta hur laget i
staden paverkar hushdllens
utgifter, energianvandning
och utslapp av vaxthusga-
ser.

Resultaten fran projektet visar pa vikten av att forsta hur
laget i staden paverkar hushallens utgifter, men detsamma
galler energianvandning och utslapp av koldioxid. Aven detta
paverkas av var och hur stort man véljer att bo och om man
valjer att ha bil eller inte. Man kan forstas installera solcel-
ler eller en luftvarmepump for att effektivisera sin energian-
vandning och man kan valja att cykla aven langre strackor
till jobbet. Men resultaten visar att bostadslagets kvaliteter
alltid kommer att ha en avgdérande betydelse pa en aggre-
gerad niva.

Bostadslagets kvaliteter
kommer alltid ha en av-

gorande betydelse pa en
aggregerad niva.

Transporteffektiva stader ar battre rusta-
de att mota framtida kriser

Kortare resor och en stérre andel hallbara transporter gor
att de som baor i flerbostadshus i centralt beldgna stadsde-
lar med god tillgang till service och kollektivtrafik har min-
dre energianvandning och mindre klimatpaverkan kopplat
till boende och transporter. Att bygga stadsmiljoer som
skapar nya lageskvaliteter ar bade socialt och ekonomiskt
hallbart, energieffektivt och Klimatvanligt. Att bygga glesa
smahusomraden Iangt fran stadskarnan skapar i stallet en
stad sarbar for Iagkonjunktur och energikriser. Analyser
och resultat i projektet har fokuserat pa hushallens kost-
nader, men om dven samhallets utgifter for infrastruktur
rdknas med i kalkylen blir slutsatserna annu tydligare:
transporteffektiva stader dr socialt, ekonomiskt och eko-
logiskt hallbara.

Att bygga glesa smahus-
omraden langt fran stads-
karnan skapar i stallet en
stad sarbar for Iagkonjunk-
tur och energikriser.

Laginkomsttagare och ensamstaende hushall med barn
drabbas hardast av lagkonjunktur och energikris. Med sma
ekanomiska medel tvingas man bo ldngre ifran stadens
centrum och man behdver resa langre i vardagen, man far
betala med transportkostnader i bade pengar och i restid.
De hushall som har det samst stallt riskerar att behdva pri-
oritera mellan en tillrdckligt uppvarmd bostad, rad att resa i
vardagen och att ha rad med 6vriga omkostnader.



Samtidigt maste vi minska utslappen av vaxthusgaser av-
sevart for att na de mal som finns uppsatta i enlighet med
Parisavtalet. For att minska den globala uppvarmningen och
for att manniskor inte ska bli begransade i sin vardag under
framtida kriser far vi inte forsumma majligheten att utforma
mer resilienta stader som ar battre rustade att mdta samti-
dens och framtidens utmaningar.

www.bostadslaget.com ar ett bidrag till
utvecklingen mot ett transporteffektivt
samhalle

Webbplattformen Bostadsldget syftar till att tka engage-
mang, forstaelse och kunskap om sambanden mellan be-
byggelse- och infrastrukturutveckling och hushallens bo-
endekostnader, transportkostnader, klimatutslidpp och
energianvandning - bade bland allmanheten och bland pla-
nerare och beslutsfattare inom samhallsbyggnadssektorn.
Malet ar att bade bostadssokare och planerare ska fa en kla-
rare bild och nya insikter som driver utvecklingen mat ett mer
transporteffektivt samhdlle.

For att mota de kriser som vara samhallen star infor: eko-
nomiska, energimassiga och klimatmassiga, maste de som
soker bostad bli mer medvetna. Men de maste ocksa fa de
ratta forutsattningarna att géra mer hallbara val, mgjlighet
att valja ett minskat transportbehov och att billigt och be-
kvamt kunna valja hallbara fardmedel. Darfor hoppas vi att
webbplattformen Bostadslaget kan utgora ett litet bidrag
till utvecklingen mot mer hallbara, resilienta och transport-
effektiva stader.
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