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Omradesanalys av gatornas funktioner och anvéndarnas behov
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Malmé stad



"Prioritera grént, cykling, gaende -
lagre tempo, mjukare miljo, mindre buller”

=

Man 60-69 ar, boende langs Féreningsgatan



SAMMANFAT TNING

I foljande rapport studeras Féreningsgatan, Ostra
Ronneholmsvagen och Kronborgsvigen fran till
Mariedalsvigen till Varnhemstorget. Spacescape
har, pa uppdrag gav Malmo stad, genomfort en kart-
laggning av hur gatorna fungerar och upplevs ur en
rad olika perspektiv. I arbetet har brister och behov
kopplat till saval specifika anviandargrupper som
Malmobor generellt identifierats. Trots att den stu-
derade strackan omfattar tre kilometer gata med tre
olika namn finns flera gemensamma ndmnare vad
giller dess utmaningar.

BARRIAR FRAN VAST TILL GST

Foreningsgatan, Ostra Rénneholmsvégen och Kron-
borgsvagen utgor idag en genomgdende barriir fran
vast till 6st med tiotusentals passerande bilar varje
dag. Majoriteten av den mellan 20 och 30 meter
breda gatan bestar av korbana dér bilar, bussar och
cyklister blandas. Hastigheterna och de stora tra-
fikméngderna gor att gdende och cyklister upplever
gatan som osédker och svar att ta sig bade forbi och
langs med.

STORT BEHOV AV CYKELVANLIG LOSNING

Patrottoarernamaéste giende sicksacka mellan skyl-
tar, parkerade cyklar och busshéllplatser. Manga
cyklister anvinder dessutom trottoarerna pa grund
av obehaget att cykla bland motortrafiken. Det leder
till trangsel och otrygghet. En cykelvéinlig utform-
ning skulle inte bara skapa sakrare forhallanden for

cyklister och gidende utan dven komplettera huvud-
cykelnitet med ett konkurrenskraftigt cykelstrak i
Ostvastlig riktning. Da gatans bredd och omgivning-
ens karaktér varierar kraftigt pa striackan dr enkel-
riktad cykling som gor det méjligt att vaxla mellan
cykelbana, cykelfalt och blandtrafik att foredra.

SVART ATT KORSA - SARSKILT FOR BARN

Gatans bredd och trafikméngd gor den svar att pas-
sera. Det upplevs i dagslaget vara for langt mellan
overgangstallen, vilket paverkar dldre och barn som
ar sarskilt beroende av ordnade passager. Tvérs
Foreningsgatan 16per flera andra stora gator och i
motena finns komplexa korsningar, uppfattade mer
som trafikplatser, med upplevt korta grontider som
kanns otrygga for bade gdende och cyklister.

OTRYGGT VID STORSKALIGA KORSNINGAR,
SLUTNA FASADER OCH MORKA GRONSTRAK

Pa kvillen ar strackan generellt sett val upplyst och
utan alarmerande trygghetsproblem, men négra
delar har en 6kad risk att kdnnas otrygga. Det gil-
ler framfor allt korsningar och striackor déar gatan
saknar direkt kontakt med byggnader, exempelvis i
korsningen med Carl Gustafs vag och forbi Lugnet,
samt dar gronskan ar tit och skymmande som vid
Sjallandstorget och S:t Pauli Norra kyrkogérd.

MER GRONSKA OCH PLATSER FOR VISTELSE

Som sa ofta nar det giller stadens gator 4r mer gron-
ska det onskemaél som enar flest anvandargrupper.

Den 6stra delens alléer dr mycket uppskattade. Uto-
ver den saknas mer kontinuerliga tradplanteringar
men variation och Oppningar i byggnadsstruktu-
ren skapar ett par mindre grona platser langs med
strackan. P4 grund av trafiken och dess buller ar
det dock inte lockande att stanna upp nagon langre
stund. For dem som dnda behdver en paus finns fa
bankar att vila pa.

POTENTIAL FOR OKAD ATTRAKTIVITET VID
MINSKAD TRAFIK OCH BULLER

Om Féreningsgatan i framtiden far den minskade
biltrafik och lagre hastighet som efterfragas av Mal-
moborna har Piltorpsparken och Sjillandstorget
sarskilt goda forutsattningar for att bli mer valbe-
sOkta. Stora delar av den 6vriga striackan har botten-
vaningsverksamheter vars besokare skulle kunna ge
mer liv at gatan genom mobler och uteserveringar,
om trottoarerna var bredare och bullernivderna
lagre.

PRIORITERA MELLAN FUNKTIONER

Gatans bredd dr en begriansande faktor fram till
Amiralsgatan. Alla ovanstdende o6nskeméal och
funktionerrymsinte mellan husen. Forvarje stracka
kravs darfor ett stallningstagande kring vilka funk-
tioner som ska prioriteras och vilka trafikslag som
kan blandas for att effektivisera ytanvindningen.



REKOMMENDATIONER

Forbattra prioritet for gdende och
cyklister i utpekade korsnings--"

punkter.

Anldgg flexzoner med bdnkar, planteringar,
cykelparkeringar, angdring och uteserve-. .
ringar ldngs hela strdckan. '

Ta vara pa potentialen vid Piltorpsparken

genom att addera mer aktivitet och sitt-
platser.

" Tavara pa potentialen vid Sjéllandstorget
genom att minska yta for bilen och skapa
fler vistelsekvaliteter.

Tillrdttaldgg for-enkelriktad cyk-
ling ldngs hela strdckan. Variation i
gatubredd, omgivning och busstrak
gor-olika ldsningar ldmpliga i olika
delar. ;

Minska Fgreningsgatan, Ostra Rénne-
holmsvdgen och Kronborgsvdgen barri-
dreffekt genom farre och smalare korfalt,
sdnkta hastigheter och flexytor som drar
ner skalan.

‘I 1 I’ Ny gangpassage

Se dver ldsbarheten vid nivaskillnaderna
framfor Malmo stadshus.

Qi Ny cykelpassage
Plats att utveckla
{5. Mer gronska
= == Enkelriktad cykelldsning
e Ny flexzon
e Tabort stangsel
+ Sakra Gvergangsstallen
Se dver otrygga platser

Lagfartsgata



REKOMMENDATIONER FOR DELSTRACKOR

A.

Anlédgg lagfartsgata med cykelprioriterad blandtrafik fram till Képenhamnsvégen.

 Prioritera mellan utrymme for busskorfilt, cykelbanor och flexzoner fran Képen-

hamnsviagen och framat da allt inte ryms.

Tillrattalagg for enkelriktad cykling fr&n Kopenhamnsvagen och forbattra anslut-

ningen fran Kronborgsvagen.

Tillfor flexyta med sittplatser, skuggande planteringar, uteserveringar och cykel-

parkeringar.

» Separera buss- och bilkorfélt fysiskt for att undvika fortkérning i tomma busskor-
falt.

» Tillfor overgangsstille i hojd med Sjidllandstorgets busshallplats och Coops entré.

« Overvig att aktivera Sjallandstorget och gor om till cykelstrak och entré in mot

Pildammsparken.

Tillrattalagg for enkelriktad cykling ldngs gatans bagge sidor.

Tillfor flexytor med sittplatser, skuggande planteringar, uteserveringar och cy-

kelparkeringar. Prioritera gatornas norra, soliga sida.

« Minska fran tva till ett bilkorfalt.

« Tillfor overgdngsstille mellan Teaterparken och Piltorpsparken.

« Overvig att aktivera Piltorpsparken for att gora detta till mer av en métesplats.
Tabort stdngsel in mot parken.

« Utvardera potentiellt otrygg striacka 6ster om Triangeltorget.

Utred mojlighet att ansluta Norra Skolgatans cykelstrak med Kaptensgatan for

att 6ka genheten.

Tillfér gdngbana pa norra sidan av bron.

» Anlagg enkelriktade cykelbanor ldngs gatans bagge sidor.

Tillfor flexyta med sittplatser, skuggande planteringar, uteserveringar och cy-

kelparkeringar. Prioritera gatornas norra, verksamhetstita och soliga sida.

« Minska fran tva till ett korfalt.

+ Separera buss- och bilkorfalt fysiskt for att undvika fortkérning i tomma
busskorfalt.

- Tabort stingsel ndrmast Amiralsgatan.

« Aterstill esplanaden genom att minimera antal svingkorfalt.

« Anlagg fler 6vergangsstillen mellan triaden.
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Pauppdrag av Malmo stad har Spacescape genomfort en omrédesanalys for For-
eningsgatan, Ostra Ronneholmsvigen och Kronborgsviagen mellan Mariedals-
vigen och Virnhemstorget (se geografisk avgransning i kartan).

Med bakgrund i Storstadspaketet, som innebér stora satsningar pa kollektivtra- : ' \ K 27
fik- och cykelframjande &tgérder, ska delar av gatan byggas om. Syftet med pro- & s ; _ RO S‘Jﬁ»S{I’rvlﬁiEN et @
jektet ar forbattrad kapacitet och tillganglighet for cykel- och gingresor genom 0 - e, ek X,
att utveckla stadsmiljon. Vilka atgarder som bast bidrar till att uppné detta kom- ' > ' A0

mer att utredas i forstudierna for projektet, diar denna omradesanalys ar en av

flera delar.

SYFTE

Syftet med omradesanalysen &r att forstd Foreningsgatans, Ostra Rénneholm-
svégens och Kronborgsvigens fysiska funktioner och sociala samspel samt visa
pa hur potential och viarden kan tas vidare framat for att maximera projektets
nytta for Malmoéborna.




KARTLAGGNING

For att studera omradets rumsliga och sociala forut-
sattningar har féljande faktorer kartlagts:

» Historisk och kulturell bakgrund

» Demografioch trygghet

« Malpunkter och lidgeistaden

+ Trafikfloden och barridrer

» Bottenvaningar, gronska och sittplatser

* Ytfordelning i gaturummet

OBSERVATIONER

For att fa kunskap om hur de fysiska forutsattning-
arna paverkar beteende har observationer genom-
forts under tva dagar i februari ar 2025. Inventering
har gjortldngs hela striackan i kombination med fyra
nedslag dar manniskors beteende och anvindning
av gatan studerats ndrmare.

Trafikantbeteende
- Vigval
» Anviandning och vistelse

+ Ga-sitta-sta-tillgadng

DIALOG

For att samla in Malmobornas upplevelse av gatan
har ett antal metoder kombinerats:

« Allmaén, digital dialog
» Fokusgruppstraffar
« Gatur

- Tidigare dialoger och kartlaggningar

Pa foljande sidor beskrivs dialogaktiviteterna néar-
mare.
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VILKA DELTOG | DEN DIGITALA DIALOGEN?

Den digitala dialogen riktade sig framst till boende
och verksamma liangs Foreningsgatan, Ostra Ron-
neholmsvégen och Kronborgsvigen. For att bjuda in
till dialogen skickade Malmo stad ut sms till boende
langs strackan samt genomférde platsintervjuer
med verksamma. Sidan var samtidigt 6ppen for all-
ménhetens synpunkter mellan den 21 januari och 17
februari ar 2025.

Totalt lamnade 534 deltagare 1007 synpunkter for-
delat pa tva fragor. Den ena var med generell och
handlade om vad som ar viktigt att prioritera langs
gatornaiframtiden. Den andra fragan gav mojlighet
att i karta lamna platsspecifika synpunkter om vad
som ar bra idag och vad som kan forbéttras.

RELATIVT JAMN KONSFORDELNING

Av de svarande var 55 procent kvinnor, 43 procent
mén och tre procent annat. Flest synpunkter kom in
fran svarande mellan 30 och 39 ar foljt av svarande
mellan 40 och 49 ar och de mellan 50 och 59 ar. Re-
lativt fa svarande var mellan 10 och 19 ar och éver 80
ar. Barn under 10 ir saknade helt representation.

MAJORITETEN SVARADE SOM BOENDE

87 procent svarade i egenskap av boende ldngs For-
eningsgatan, Ostra Rénneholmsvégen eller Kron-
borgsvigen. En knapp tiondel svarade som bestkare
eller arbetande.

Av de svarande bodde flest i Rorsjostaden foljt av
Kronborg, Hasthagen och Davidshall.

Rorsjostaden

Kronborg

Hasthagen

Davidshall

Varnhem 0 0 o
Radmansvangen 0 Q QO °° y 3

Fagelbacken

Lugnet

Vastra Sorgenfri
Teatern
Ronneholm | t
Dammfri |,

Moallevangen

Ostra Sorgenfri
Ovriga Malmo stad

Utanfor Malmé stad
0 50 100 150 200
ANTAL SVARANDE PER STADSDEL

30%

25%

20%

m Kvinnor m Man Annan

15%

ANDEL SVARANDE UPPDELAT PA KON
10%

[ []

0-9 ar 10-19 &r 20-294r 30-39ar 40-494r 50-59ar  60-693ar 70-79 80 +

ANTAL SVARANDE PER ALDERSGRUPP
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VILKA DELTOG | FOKUSGRUPPERNA?

I februari 2025 genomfordes tre fokustraffar och
en gatur med sarskilt utpekade anvandargrupper
bland Malmoborna. D& Malmo stad tidigare genom-
fort omfattande dialoginstaser i de 6stra delarna av
analysomrédet riktades dessa insatser till de vistra
omradena. Barns perspektiv fingades genom en fo-
kustriaff med Carl Gustafs forskola i Kronborg, dér
bade pedagoger och barn fran storbarnsgruppen del-
tog. Ungas synpunkter inhdmtades vid ett besdk pa
Fagelbacksskolans elevrad (i Hasthagen), dar totalt
14 eleverihogstadiealder deltog.

For att inhdAmta kunskap fran dldre genomférdes en
fokustraff pd Motesplats Dammfrigarden som ligger
strax vaster om Kronborgsvagen.

Utover detta anordnades en gatur med en represen-
tant fran Synskadades riksférbund Malmo.

Under traffarna fick deltagarna mojlighet att berétta
hur de anviander gatustriackan och analysomradet
idag samt peka ut bra platser och platser med for-
battringspotential. Syftet med triffarna var att dra
slutsatser om vilka behov som respektive anvindar-
grupp har infér en omvandling av gatan.

GENOMFORDA FOKUSGRUPPER

- Carl Gustafs férskola (12 barn och 3 pedagoger)

- Fagelbacksskolan (14 ungdomar och 4 anstallda)

- Mdtesplats Dammfri (20 seniorer)

. Gatur med en representant fran Synskadades
riksforbund Malmao.

INLEDNING / 6



Har presenteras omradets mal-

punkter, strak, befolkning samt

fokusgruppernas upplevelser av
gatorna och dess narmiljder.




MALPUNKTER

Foreningsgatan, Ostra Rénneholmsvigen och Kron-
borgsvigen ligger soder om Malmos mest centrala
delar. Gatustridckningen 16per tvirs igenom staden
och sammanbinder den i vast-6stlig riktning.

Inom, eller i ndra anslutning till, analysomradet lig-
ger ett antal parker och gronomraden. De tva storsta
ar Pildammsparken, vilken innehaller ménga olika
aktiviteter och mindre mélpunkter, och Rérsjopar-
ken som é&r en del av den grona avenyn Kungsgatan.
Inom omradet ligger &ven manga skolor med hogst
koncentration kring Rorsjostaden och Véstra Sor-
genfri. Malmo stadshus, Malmé Opera och kdpcen-
trumet Triangeln 4r andra typer av stora malpunk-
ter inom analysomréadet. Darutéver ligger en rad
museer, konstgallerier, idrottshallar, bibliotek, bad-
hus och gallerier utspridda 6ver Malmos centrala
delar och som ett kluster i Mollevangen.

PILDAMMSPARKEN

Stortorget
- .

@ Lilla Targ

. Hansa
()

o
@ Gustav Adolfs torg

- [ ]

oy

-
Sae-

-
Triangeln

Malmi Kan

Konsthalistorget

- Erift
- -»;.f\:%

I‘l-.“‘t"'n-'

Karlskronaplan

o
o o Riksteatern Skane .
Folkets park (]

(]
oma“gem Millenvangstorget Nebeltorget

o}, il O Knutpunkt Kollektivtrafik
©  Firskaola

Kultur och fritid 4 Sjukhus

@ Park/gréinomrade
@  Lekplats

= = = Gagata
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STRAK

EN HISTORISK HUVUDGATA

Foreningsgatan och de anslutande gatorna loper
som ett brett huvudstrék genom hela Malmo. Gatu-
strackningen etablerades redan pa 1800-talet som
en forbindelse mellan landsvéagar norr- och vasterut
och gatan fungerar dn idag som en genomfart for bil-
resendrer. S& gott som hela den studerade strackan
har hoga bilfloden. Den Ostliga delen loper i direkt
forlangning av det regionala vagnétet och pa strick-
an fram till Triangeltorget passerar dagligen runt
15 000 fordon. Déarefter minskar trafikméangden ned
till ungefédr 10 000.

STORT BEHOV AV KOMPLETTERANDE GST-
VASTLIGT STRAK

Néistan hela striackan saknar cykelbana. I dagsla-
get dr Kungsgatan, parallell med Foreningsgatan,
i stort sett den enda cykelkopplingen i 6st-vistlig
riktning. Straket ar darfor mycket valanvant med
uppemot 10 000 cyklister per dag. Ett flertal huvud-
cykelstrék passerar ddremot over gatan. Margare-
tavigen genom Pildammsparken, Fersens vig och
Industrigatan-Exercisgatan dr alla huvudcykelstrak
med tusentals dagliga cyklister. Norra Skolgatan ar
ett mycket valanvand cykelkoppling som pa grund
av Foreningsgatans nivaskillnad saknar rak anslut-
ning norrut. Straket viker i stillet avin pa Monbijou-
gatan och passerar under gatan. Mellan Norra Skol-
gatan och Industrigatan finns ett kilometerlangt hal
i huvudcykelnéitet. Amiralsgatan som skulle vara

Busshallplats

—— Potentiellt starkt gangstrak
~— Huvudcykelstrak
—— Barridr

@ Grundskola

-------- Primart skolvagsomrade

NVLYDTIONS VHHON
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den naturliga kopplingen mellan dessa bada strak
ar en trafiktung gata utan sammanhéngande cykel-
bana.

EN BARRIAR MELLAN STADSDELAR | NORR
OCH SODER

De potentiella géngstréken &dr identifierade med
hjalp av en nétverksanalys av Malmos gatunét. Av
analysen, som visar pa hur Foreningsgatan kopplar
an till omgivande gator och strak, framgar att gatan
rent rumsligt, oaktat trafikméingderna, utgor ett
avbrott i de naturliga gdngstraken. Anslutningarna
och integrationen med stadsdelarna Hasthagen, Da-
vidshall och Rorsjostaden norr om gatan ar battre
an med Radmansvangen och Vistra Sorgenfri soder
om. Det, i kombination med dess breda gaturum och
stora trafikflode, gor Foreningsgatan och dess for-
langning till en stor barridr. Gatans centrala lage
och tre kilometer langa, tvirgdende strackning gor
barridreffekten sarskilt problematisk dd den delar
upp Malmoé i en nordlig och sydlig del.

Gangstrakspotentialen lidngs med Foreningsga-
tan varierar. Mittenpartiet mellan Fersens vag och
Amiralsgatan har kortare siktlinjer och delvis ni-
vaseparering vilket bryter upp gatan, forsamrar
orienterbarheten och gor langsgaende rorelser min-
dre intuitiva. Parallellt med Foéreningsgatan loper
Kungsgatans gena och sa gott som bilfria strak ge-
nom Rorsjoparken. Narheten dem emellan gor det
senare till ett attraktivt, men ocksa tungt belastat,
alternativ for gdende och cyklister i 6st-vastlig rikt-
ning.

I korsningarna med Fersens viag och Amiralsgatan
méts Ostra Roénneholmsvigen respektive Foren-
ingsgatan av tviargdende gator med motsvarande
storlek och bilflode, vilket gett upphov till mycket
storskaliga och trafiktunga korsningar.

EN VIKTIG SKOLVAG

Skolviagsanalyser genomférda av Malmo stad vi-
sar att Foreninsgatan ar en central gata for manga
skolelever. Skolorna i och kring gatan gor att en stor
méangd barn och unga behover passera bade langs
och tvirs gatan for att ta sig till skolan till fots. For-
eningsgatan utgér med andra ord deras vardagsmiljo
men ir i mycket 1ag grad anpassad till barns behov.

TVA STARKA KOLLEKTIVTRAFIKSTRAK

Gatustrickans vistra och oOstra del trafikeras av
separata busslinjer som ansluter till varandra vid
Triangeln. Busshéallplatserna ligger med ett jamnt
avstand pa cirka 200 meter. Det ger brandrhet och ar
ett lampligt avstand for lokal kollektivtrafik. Langs
mer kapacitetsstarka busslinjer kan langre gangav-

B%QR'MED TYD
BARRJAREFEEKT

Tl ST
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GRONSTRUKTUR

Tradigaturummet aterfinns framfor allt 1dngs Foren-
ingsgatans ostligaste del. I 6vrigt ar det framst intil-
liggande parker som bidrar till gatustriackans gronska.
Piltorpsparken, Teaterparken och Magistratsparken
berikar Ostra Rénneholmsvigen och S:t Pauli kyrko-
gard samt Rorsjoskolans skolgdrd fyller samma funk-
tion ldngs Foreningsgatan. Strackor som varken har
gatutrdd eller angridnsande gronytor uppfattas som
relativt hdrdgjorda. Detta giller sarskilt strackan mel-
lan Magistratsparken och Norra Skolgatan och Kron-
borgsvagen.

- Trad
() Gronyta
° o
e e Brist pagronska

L
- Skugga vid vardagjamningen kl. 12
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BEFOLKNING OCH TRYGGHET

KONCENTRATION AV BARN OCH ALDRE RUNT
TRIANGELTORGET

Léngs strdckan Foreningsgatan, Ostra Roénne-
holmsgatan och Kronborgsviagen varierar barntét-
heten mellan 18 och 31 barn per hektar. Runt Tri-
angeltorget finns en hogre koncentration avbarn och

STORRE PROBLEM MED UTEMILJON | DAVIDS-
HALL, LUGNET OCH RORSJOSTADEN

Enligt Polisens trygghetsmétningar mellan ar 2007
och 2021 skiljer sig upplevelserna markant at mel-
lan angridnsande stadsdelar lings striackan. Mét-
ningarna redovisas pa en skala mellan 0 och 6, dar 0

FAGELBACKEN/HASTHAGEN

o

(]
o
c
©
=
(]
£
=
i
<

-
i=
IS)

48]
IS
BT

a

problem*

DAVIDSHALL/LUGNET/
RORSJOSTADEN

@ UTEMILJD

@ UTSATTHET

likas& norr om Kronborgsvigen i Fagelbacken, vilket innebar ndrmast obefintligt problem och 6 innebér B ;::E. F5R BROTT

ar ett av de barntitaste omradenaibdde Malmo och alarmerande patagligt problem*. Delarna av For- %‘g g

Sverige. Antalet dldre ar fler runt Triangeltorget och eningsgatan och Ostra Ronneholmsviagen som an-

vésterut langs Ostra Rénneholmsvégen och Kron- gransar Davidshall, Lugnet och Rorsjostaden har 4

borgsvagen édn langs Foreningsgatan. generellt stérre utmaningar dn Ostra Rénneholm- ;::E, @ UTSATTHET @ 0RO ATT UTSATTAS
GATAN SOM SOCIAL BARRIAR svéigen och Kronborgsvigen som angréinsar Fagel- g E_ FOR BROTT FOR BROTT

Boende lings strickan Foreningsgatan, Ostra Ron-
neholmsvéigen och Kronborgsvigen har jamna in-
komstnivaer, med undantag for Fagelbacken och
Rorsjostan som avviker med négot hogre median-
inkomster 4n i 6vriga angransande stadsdelar. Norr
om gatorna 6kar medianinkomsterna i de mer cen-
trala ldgena medan nivaerna avtar mot sydost och
Sodervarn, Sofielund och Rosengéard.

*Patagligt problem definieras som: tydligt, mérkbart, dominerande,
synligt, upptar allmant medvetande i hdg grad, manifest, vanligt

samtalsamne i lokalsamhdllet (Polisen, 2024).

backen och Hésthagen.

Detta inkluderar alarmerande patagligt problem
kopplat till utemiljon (nedskrapning, klotter, skade-
gorelse, fortkérning) och patagligt problem kopplat
till utomhusstoérningar (fortkérningar, olaglig akti-
vitet).

STORRE UTSATTHET OCH ORO FOR BROTT
LANGS STRACKANS OSTRA DEL

I Davidshall, Lugnet och Rorsjostaden finns patag-
ligt problem med utsatthet for brott samt stoérre oro
for att utsattas for brott. I Fagelbacken och Hastha-
gen ar det framst utsatthet for brott som sticker ut,
medan oron for att utsittas for brott ar relativt1ag.

patagligt ==

Inte alls
problem*
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SKALA ENLIGT POLISENS TRYGGHETSMATNING
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UPPLEVELSER AV OMRADET

BARNS OCH PEDAGOGERS UPPLEVELSER

En fokustraff holls med Carl Gustafs forskola under
deras utflykt till Magistratsparken. Totalt deltog
tolv barn mellan 5 och 6 ar och tre pedagoger. Majo-
riteten av barnen beréttade att de gar till forskolan,
medan ndgra cyklar och en aker bil. Lings Ostra
Ronneholmsviagen behover barnen halla sina forald-
rarihanden dven pé trottoarerna.

FLERA LEKPLATSER OCH PARKER NARA
FORSKOLAN

Barnen och pedagogerna promenerar ofta till Magi-
stratsparken for fruktstund, lek pa Spirallekplatsen
och naturlek i “klattertradet”. Forskolegruppen har
tvé alternativa vagar som de brukar vaxla mellan for
att uppticka olika saker langs vigen. D& Magistrats-
parken ar dppen och ringas in av Ostra Rénneholm-
svagen och Pildammsvigen maste pedagogerna ga
igenom forhéllningsregler vid besok. Barnen pape-
kar att de inte far gé nira bilvigarna utan maste hal-
la sigimitten av parkenianslutning till lekplatsen.

Tvéars oOver gatan fran forskolan nar de Pil-
dammsparken som uppskattas av barnen. Har leker
de pa Spindellekplatsen, besoker amfiteatern och
Galateas hage eller klattrar i klattertraden.

Teaterparken utanfér Operan ar ocksd en omtyckt
plats och bade barn och pedagoger uppskattar att
det finns s4 manga parker att besoka i narheten av
forskolan, trots det centrala ldget. Malmo stadsbib-
liotek och Sagolekplatsen nimns som mer langviga
utflyktsmal.

SNABBA BILISTER SOM KOR NARA

Bade barn och pedagoger upplever att bilisterna kor
for fort och “buskdr” langs Ostra Rénneholmsvigen
och Pildammsvéagen. Tva barn tycker att bilarna kor
lagom fort. Nar de kan véljer pedagogerna aktivt att
ta alternativa viagar nér de ska pa utflykt, men ofta
behover de dndéa korsa ndgon av de stora vagarna for
att ta nd utflyktsmalet. Problembeskrivningen &r
densamma som vid tidigare kartlaggningar om tra-
fiktrygghet i Vastra Sorgenfri och Malmé centrum.

Att ta sig 6ver Pildammsvigen eller Ostra Rénne-
holmsvigen kanns obehagligt, sdrskilt med stora
barngrupper, da grontiden for gdende upplevs som
kort och de riskerar att fastna mellan korfélten.
Korbanornas bredd och antalet falt gor det svart att
hinna over och pedagogerna maste sikerstalla att
samtliga bilar stannar innan de kan ga.

Vid cykelutflykter véljer de ocksélugnare strak. Cyk-
ling langs aktuellt strak beskrivs som “livsfarligt”.

BREDARE TROTTOARER, CYKELBANA OCH
SMALARE KORBANOR

Pedagogerna upplever att gatorna inte ar utformade
efter de hastighetsbegransningar som géiller langs
striackan idag och vill se mindre yta for bilar till for-
del for bredare trottoarer och en buffertzon med cy-
kelbana och trad mot biltrafiken.

"Bilarna kor
valdigt fort”

"Jobbigt att passera,
valdigt trafikerat, korta
gronljus med stora barn-

grupper och svart att

stanna i mitten”

“Livsfarligt att
cykla for de som
inte @r vana”

SARSKILT SVART ATT
KORSA'MED STORA
BARNGRUPPER

" T
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UNGAS UPPLEVELSER

Ungdomars perspektiv inhdmtades i samband med
ett elevrad pa Fagelbacksskolan som ligger i Hastha-
gen. Under tréiffen deltog totalt fjorton hogstadieele-
ver samt fyra vuxna.

SODERGATAN OCH SODRA FORSTADSGATAN
BESKRIVS SOM TREVLIGA GAGATOR

Ungdomarna bor i olika delar av staden och det blir
tydligt att de inte anviander ytor i analysomradet i
nagon hogre utstrackning. Samtalet fokuserar dér-
for snart pa olika gatumiljoer och hur de upplever att
det dr att rora sig i olika miljoer. Tack vare skolans
centrala ldge ar det enkelt att ta sig dit via buss och
cykel fran olika delar av staden.

Nér de ombeds ge exempel pé bra platser kommer
Piltorpsparken upp som en fin gronyta med plats for
umgénge och sol. Aven Soédergatan och Sédra For-
stadsgatan nidmns som trevliga gadgator med shop-
ping, caféer och uteserveringar. Rondellen vid Fol-
kets park ges ocksa som ett bra exempel pd nar det ar
en tydlig cykelbana och en markbeldggning som gor
att bilister visar hédnsyn. Aven Linnégatan med sina
jaimna cykelbanor utan gupp ar omtyckt.

TRANGT OCH FARLIGT FOR CYKLISTER

Ostra Roénneholmsvigen och Féreningsgatan be-
skrivs som tranga for cyklister samtidigt som gatan
har tat busstrafik och bilister som kor fort och kom-
mer frdn ménga olika hall. Flera beskriver det som
otryggt och rent ut sagt “livsfarligt” att cykla langs
strackan da cykelbana saknasiflera delar.

Vissa korsningspunkter pekas ut som sérskilt far-
liga, exempelvis mellan Foreningsgatan och Sodra
Forstadsgatan och mellan Foreningsgatan och Da-
vidshallsgatan vid Triangeltorget.

STOKIGT OCH OTRYGGT FOR GAENDE

Aven for gdende ar den generella kinslan att det &r
stokigt och rorigt. Detta giller hela striackan. Bi-
listerna kor fort och beskrivs som ofokuserade vil-
ket gor att det kan vara svart att bli framslappt vid
obevakade Overgadngsstillen. Ungdomarna vill se
sénkta hastigheter for biltrafiken och fler hastig-
hetsddmpande atgarder.

Tidigare kartlaggningar av barns trafiktrygghet pa
Mellersta Forstadsskolan visar ocksa problem med
snabba bilister som snarare gasar d4n saktar in nir
eleverna genar 6ver Foreningsgatan i hgjd med sko-
lans entré.

MER GRONSKA, CYKELBANA OCH BANKAR

Gatorna beskrivs inte bara som osidkra utan ocksa
som trakiga miljoer. Har saknas gronska, trdd och
sittplatser vilket ar nagot ungdomarna onskar att
det skulle finnas mer av. Trdd vill de addera av bade
estetiska och miljoméssiga skél.

"Det &r fin, liten, gron
pldtt dar man umgas
eller bara solar ndsan
medan man vantar pa

SARSKILT OTRYGG KORSNING
FOR CYKLISTER

“Lagg till trad, de ar
bade fina och tjédnar
samhallet”

bussen.

FOLKETS PARK RONDELLEN
y. EN POSITIV REFERENS -

“Livsfarligt att
cykla i den hdr
korsningen. Det
vérsta pa min
vecka.”

-
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ALDRES UPPLEVELSER

En fokustraff holls pad Motesplats Dammfrigarden
precis vaster om Kronborgsvigen. Totalt deltog 20
seniorer vid olika tidpunkter och i olika omfattning.

DAMMFRIGARDEN EN VIKTIG MOTESPLATS

Motesplats Dammfrigarden dr en uppskattad sam-
lingspunkt som besdks veckovis. Har fikar eller dter
seniorerna tillsammans i serveringen eller ses for
att lyssna pd musik, diskutera olika teman eller 6va
pé sin engelska.

Andra viktiga malpunkter som pekas ut ar Malmo
sjukhus, Kronprinsen och Malmé stadsbibliotek.
Ibland tar de sig dven till Triangeln for att aka Pa-
gatdget.

CYKLAR LANGS LUGNARE SIDOGATOR

Vissa av seniorerna cyklar och anvidnder da lugnare
parallella sidogator som Roskildevéagen, Fagelbacks-
gatan och Eriksdalbergsgatan. Langs Kronborgsva-
gen, Ostra Ronneholmsvigen och Foreningsgatan
upplevs det vara for trangt och farligt att cykla.

Cykelviagen pa Kopenhamnsvigens beskrivs som
bra, men d& den abrupt tar slut uppstar latt farliga si-
tuationer. Pa flera platser blir det tydligt att cykeltra-
fiken inte har ndgonstans att ta viagen, exempelvis i
korsningen mellan Kronborgsviagen och Mariedals-
vagen dar ljussignal foreslas.

Majoriteten av seniorerna har dock slutat att cykla
da det kdnns for farligt med dagens cykelkultur. Cy-
klister som kor fort, inte stannar och saknar belys-
ning ar aterkommande beskrivningar.

Samtliga seniorer beskriver problem med bade
snabba cyklister och bilister men konstaterar att de
ar mer radda for cyklisterna. Tva av deltagarna har
blivit pdkdrda och skadat sig allvarligt. Det ar framst
ladeyklar och elcyklar som beskrivs som problemet,
dé de har andra egenskaper som bade cyklister och
omgivningen inte ar vana vid att hantera eller for-
halla sig till.

OHALLBAR BILTRAFIKSITUATION

Biltrafiken ldngs strackningen beskrivs som
ohéllbar d& gatornas utformning, bredd och rak-
strackor inbjuder till hoga hastigheter. Detta leder
till problem med hoga bullernivéer och att de som
bor langs gatan drar sig fran att ha 6ppna fonster
eller anvinda balkonger. Gatans utformning och
hoga trafikflode upplevs ocksa spa pa en social
uppdelning avstadeniett norr och séder om gatan.
En deltagare konstaterar just att Foreningsgatan
delar upp staden, trots att dess namn antyder att
den borde férena och koppla samman.

Deltagarna upplever ocksé stora problem vid 1am-
ning utanfér Bladins grundskola under morgon-
rusningen. Manga foéraldrar skjutsar sina barn
till skolan fran olika delar av staden, vilket leder till
“trafikkaos”.

BREDARE TROTTOARER, CYKELBANA OCH TRAD

Cykelbana och fler triad langs gatustrdckningen
efterfragas. Likasd bredatrottoarer och tradalléer
som pa Regementsgatan fram till Fridhemstorget.

"Foreningsgatan betyder ju

‘Unity street’, men istdllet

for att forena sa delar den
upp staden”

"Jag drar mig for att
anvanda balkongen
eller att ha dppna
fonster pa grund utav
bullret™

[ LIMALMO
t5TADSBIBLIOTEK

(R
7

1T
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FUNKTIONSVARIERADES UPPLEVELSER

En gatur genomfordes med en representant fran
Synskadades riksforbund Malmo. Tre deltagare pa
Motesplats Dammfrigarden delade ocksé med sig av
sina perspektiv om att ta sig fram med permobil eller
rullstol langs strickan.

FELPARKERADE CYKLAR OCH LADCYKLAR
EN UTMANING

Generellt ldngs strackan géiller problem med fel-
parkerade cyklar och andra féoremal som begriansar
framkomligheten eller forsvarar avldsning av trot-
toarerna. Cyklister som kor pa trottoarerna, i brist
pa sakra cykelbanor, ar sarskilt obehagliga. Har lyfts
ocksé ladcyklar och eleyklar som fordon som gor det
sarskilt otryggt, da de ar breda och framfors tyst i
hoéga hastigheter.

TRAFIKSEPARERINGEN FRAMFOR MALMO
STADSHUS SVAR ATT AVLASA

Vid gaturen langs Foreningsgatan passeras striack-
ningen framfor Malmoé stadshus och hér blir det
svart for deltagaren att avldsa miljon nar gdngbanan
delar upp sig pé dels en smal trottoar dver “bron”,
dels ner for en trappa till nivan under. Har saknas
ledstrak och information om vad som hander i mil-
jon.

KORT GRONSIGNAL FOR GAENDE

Vid passage i korsningen Foreningsgatan/Amirals-
gatan blir det tydligt att gronljuset ar kort i relation
till bredden p& gatan, vilket gor att deltagaren inte
tar sig over samtliga filer under ett gronljus. Tick-
tack-signalen ar ocksé 1ag, i relation till ljudvolymen
fran trafiken.

STORA NIVASKILLNADER

Deltagarna pa Motesplats Dammfrigarden upplever
stora problem langs hela strdckan med stora niva-
skillnader mellan trottoar och kérbana. Detta gor det
svart for de med permobil, rullstol eller rullator att
ta sig upp och ner for trottoaren. De roda stenplat-
torna i gadngbanan lings Kronborgsviagen beskrivs
ocksé som ojamna och “saphala” vid regn eller frost.

KONFLIKTERANDE INTRESSEN

Bade upphdjda overgangsstillen och utfasade niva-
skillander mellan trafikslag dr 16sningar som perso-
ner med nedsatt syn upplever som problematiska vid
avldsning av miljon. Samtidigt upplever de med rull-
stol, permobil eller rullator samma lésningar som
helt nédvéandiga for sin framkomlighet. Olika funk-
tionsvariationer innebir alltsd olika utmaningar
och stundtals konflikterande intressen.

SARSKILDA UTMANINGAR VINTERTID

Samtliga deltagare beskriver sdrskilda utmaningar
vintertid och sné. Deltagaren med synnedséttning
fir 4n svarare att lasa av trafikmiljoerna nér niva-
skillnader och kontrasterande farger eller material
blir osynliga eller svara att kinna med kapp.

De med permobil eller rullstol upplever snarare pro-
blem med framkomlighet nar gdngbanor inte plogas,
vilket gor att de tvingas ut i cykel- eller kérbana.
Har blir de da utskillda av cyklister som tycker att
de blockerar viager och i sin tur tvingar ut dem bland
bilarna.

PLATTSATTNINGEN PA
GANGBANAN AR OFTA
0JAMN OCH HAL

"Cyklister pa trottoarerna
ar sarskilt obehagligt”

—
E—
Wy
= P
GRONLJU TID FOR GIAENBE

SI“ONERADE FOR
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BEHOV — FOKUSGRUPPER

BARN

Okad trafiksikerhet for fotgdngare
langs strak och framforallt vid

korsningspunkter.

Cykelbanaldngs hela striackan for
att oka trafiksakerheten for cyklis-

ter och for gdende pa trottoarerna.

Hastighetssakrade 6vergangsstal-
len.

Léangre grontid for gdende i signal-
korsningar. Svart att hinna over
som barn, funktionsvarierad eller
med storre barngrupper.

Bredare trottoarer.

Mer gronska.

UNGA

Okad trafiksikerhet for
fotgangare langs strak och
framforallt vid korsnings-
punkter.

Cykelbanaldngs hela
strackan for att oka trafik-
sékerheten for cyklister och
for gdende pa trottoarerna.
Mer yta for vistelse och
sittplatser.

Mer gronska.

ALDRE

« Okad trafiksdkerhet for fotganga-

re ldngs strak och framforallt vid

korsningspunkter.

Kortare avstand mellan sittplat-
ser. Gdrnailugnare ldgen men
aven dar det gar att sitta och titta
pa folk. Sittplatserna ska vara
gratis och inte kridva konsumtion.
Gérna Malmobankar med rygg-

stod och handtag.
Mer gronska.
Bredare trottoarer.

Mer yta for cykelparkering for att
O0ka framkomligheten pa trottoa-

rerna.

Cykelbana langs hela striackan sa
att cyklister avstar fran att cykla

patrottoarerna.

FUNKTIONSVARIERADE

Okad trafiksikerhet for fotgédngare lings strak
och framfoérallt vid korsningspunkter.
Forutsagbara trafiklosningar, strak och kors-
ningar.

Léangre grontid for gdende i signalkorsningar.
Hogre volym pa signal for att verosta ljudet

fran trafiken.

Kontinuerliga ledstrak och taktila plattor som
ger stod att lasa av olika trafikssituationer.
Dessa ska inkludera information om enkel- eller
dubbelriktade cykelbanor.

Bredare trottoarer.
Tillgdngliga entréer till verksamhetslokaler.

Breda utfasningar i kantstenen eller upphdéjda
overgangsstallen (konflikterande intressen)
Mer yta for cykelparkering utformad for 1ad-
cyklar for att 6ka framkomligheten pa trottoa-
rerna.

Se over stensittning langs Kronborgsvégen.
Sittplatser med ryggstod och handtag.

Sékerstall framkomlighet for fardstjanst under

byggtiden, vilket ofta dsidosatts.
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Har presenteras resultatet fran den
allmanna dialogen. Da gatustrack-
ningen ar lang och har skiftande
karaktar har den delats in i tre del-
strackor. Har studeras narmare hur
olika trafikanter samspelar samt hur
beteende och upplevelser forhaller
sig till forutsattningar i den byggda ™

miljon. 5

café & bageri




Har presenteras de generella
slutsatserna fran den digitala
dialogen. Ldgre hastigheter
och tkad sdkerhet for gaende
och cyklister efterfragas.

VARDEN IDAG

PLATSER MED GRONSKA, FRAMKOMLIGHET
FOR GAENDE OCH LUGN TRAFIK AR MEST
UPPSKATTADE IDAG

Av de 498 synpunkter som kom in langs gatustrack-
ningen handlade 68 av dessa om bra platser idag. De
beskrivs framfor allt som vackra, trivsamma och
funktionella med sédrskilt fokus pa gronska, god cy-
kel- och ganginfrastruktur samt lugn trafikmiljo.
Manga lyfter att trdd och parkmiljéer gor gatorna
mer inbjudande och behagliga. Magistratsparken
och Piltorpsparken beskrivs som viktiga “gréona and-
ningshal” i stadsmiljon och flera betonar vikten av
att bevara den befintliga gronskan.

Svarande uppskattar sarskilt att rora sig lings med
gatan dar det finns gronska, vacker bebyggelse,
breda trottoarer och separerade cykelbanor. De upp-
lever ocksa att det ar trevligare dar det ar lugnare
trafikmiljo, farre bilar och littare och mer tryggt att
korsa gatan som gaende eller cyklist. Ett antal ndm-
ner ett obevakat 6vergdngsstélle dver Ostra Ron-
neholmsvégen i hojd med Jérgen Ankersgatan och
Magistratsparken som ett bra exempel dér det blivit
enklare att korsa.

@ FORBATTRA mBRA

Trad och gront

140
Plats for bilparkering N Plats for mgten/vistelse
100
Plats for cykelparkering > Sittplatser
60
40
20
Lag hastighet pa trafiken Trevligt
Trafiksdkerhet Stddning och underhall

Ldtt att korsa gatan som

T het
gaende ryagne

Latt att komma fram som
gaende
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UTVECKLINGSPOTENTIAL

Av de 430 synpunkter som inneholl forbéttrings-
atgarder handlade flest om behovet av sdnkta has-
tigheter och 6kad trafiksdkerhet for gaende och cy-
klister ldngs striackan.

LAGRE HASTIGHETER

Manga svarande upplever hog hastighet pa trafi-
ken som ett stort problem, vilket géller hela gatu-
strackningen. Boende beskriver att bilar, till foljd
av de breda och ménga korfalten, kor langt dver
hastighetsbegransningen. Detta skapar en otrygg
och bullrig miljo, sarskilt kvéllar och helger. Rak-
strackor utan farthinder upplevs som séarskilt
problematiska da de anvands som “racerbanor”.
Strackor som pekas ut sarskilt ar:

- Foreningsgatan mellan Triangeln och Carl-Gustavs vag

- Ostra Rénneholmsvagen néra Magistratsparken

- Kronborgsvagen mot Kdpenhamnsvagen

- Norra Skolgatan dar bilar accelererar ut pa Foreningsgatan

Detta far konsekvensen att fotgdngare, sarskilt
barn pa vig till skolan, upplever det som farligt att
korsa gatorna, eftersom bilar sdllan upplevs stanna
vid 6vergangsstallen. For att komma till bukt med
detta onskar de svarande sédnkta hastighetsbe-
gransningar, fler farthinder och trafikévervakning.
De vill ocksa se avsmalnade korfalt och farre antal
korfalt for att oka efterlevnaden av hastighetsbe-
gransningar.

"Féreningsgatan ska inte vara flerfilig, *,
det bjuder in till att kora for fort, och

for racing. Gor det enfiligt och gor en
cykelfil. Idag tvingas man cykla pa
trottoarerna for sin egen sakerhet.”

Kvinna, 50-59 ar, boende

TRYGGA KORSNINGAR OCH OKAD TRAFIKSA-
KERHET

Manga korsningar beskrivs som farliga och otydliga,
vilket skapar konflikter mellan bilister, cyklister och
fotgdngare. Pa flera platser saknas dvergangsstallen
eller trafiksignal vilket gor det svart att navigera for
oskyddade trafikanter. Bilister respekterar inte all-
tid rodljus eller overgdngsstillen, och manga upp-
lever det som farligt att ga eller cykla 6ver gatorna.
Nagra sirskilt problematiska delar finns bland an-
nat i hojd med Magistratsparken, S:t Pauli kyrko-
gata. Kornettsgatan samt dar Raddmansgatan och
Davidhallsgatan korsar Foreningsgatan.

Pa storre delen av gatustriackningen saknas cykelba-
na och flera cyklister beskriver att de upplever stor
otrygghet. Sarskilt patagligt blir det nar cykelbanor
abrupt tar slut och cyklister tvingas ut i korbanan
bland bilar eller upp pé trottoarerna. Flera svarande
riktar kritik mot den bristfilliga infrastrukturen
och att inte storre satsningar gors for att uppmuntra
till cykling som hallbart fardsatt.

De svarande foreslar fler siakra overgdngsstallen,
tydligare separering mellan trafikslagen, utbygg-
nad av sammanhédngande cykelbanor ldngs hela
strackan och tydliga cykelpassager for att minska
konflikterikorsningar. De vill ockséa se fler cykelpar-
keringar.

MER TRAD OCH GRONSKA FOR OKAD TRIVSEL
OCH BATTRE LJUDMILJO

Manga anser att gatorna ar for hardgjorda, gra, bull-
riga och dominerade av trafik idag. Avsaknaden av
skuggande trad gor ocksa vissa trottoarer pa gatu-
strackningens norra sida extremt varma under som-
maren, vilket gor det otrevligt att vistas dar.

Onskemal om mer trad, buskar och planteringar
ar aterkommande, bade for att 6ka trivseln och for
att minska ljud- och luftféroreningar. De svarande
vill se tradalléer langs hela striackan i kombination
med sittplatser och andra planteringar som gor ga-
turummen och hornldgen mer inbjudande for vis-
telse. Dessa foreslas ersitta parkeringsplatser som
ofta star tomma. Aven p& mindre tvirgator efterfra-
gas mer gronska och bland annat foreslas ett gront
strak som kopplar samman Davidhallstorg och
Magistratsparken via Jorgen Ankersgatan. Andra
specifika platser som &r i behov av mer gronska ar
Lojtnantsgatan (dar det tidigare fanns trad), Varn-
hemstorget och Sjillandstorget. Detta, i kombina-
tion med andra foreslagna atgiarder, har potential att
skapa de lugna platser for vistelse som det uttrycks
behov av.
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"Bilar kor otroligt fort har, bade dag
och natt. Det lter dessutom otroligt Y A 02X
hogt och stor pa natterna.” 5 B

Man, 20-29 &, boende “Sedan en tid tillbaka har man sankt
: . hastigheten, dock utan framgang. Har

T T B DR SR N ", Y T g | 7 . bor man ténka om och nytt for att fa
bilisterna att sanka farten.”
/ "Biltrafiken paverkar boendemiljon _ .
1 valdigt negativt och skapar en valdigt vinns. S0-57 8. boende
stor otrygghet.
Manl 60_69 érl boende ................................

"Det cyklas hejvilt pa trottoarer,
gangbanor och i parker. Kanner mig
Ofta hO’[ad som géende. SOI’n CyK“St ...................................................................
kanner jag mig ibland hotad avel- '

drivna ladcyklar som kors valdigt fort.
| rusningtrafik ar det ofta valdigt het-
sigt och trangt langs cykelstraken”

“Trad och gront i gatans mittrefug '
gor mycket och borde sa Iangt som
maojligt finnas langs hela strackan!”

"Forbattra tryggheten for fotgangare,
Kvinna, 50-59 &r, boende speciellt for barn i anslutning till

Kvi 60-69 ar, b d "
vinna ar, oen. e skolorna

Kvinna, 30-39 ar, boende

"Skapa cykelvag s& man slipper
‘ cykla ute bland bilarna”

il- Man, 30-39 ar, boende




ATT KUNNA CYKLA OCH GA SAKERT SAMT TRAD

OCH GRONSKA AR VIKTIGAST | FRAMTIDEN Vad ar viktigast att prioritera I'aings F'cireningsgatan.
S Ostra Ronneholmsvégen och Kronborgsvégen i framtiden?

borgsvigen i framtiden inkom 509 svar. Storst andel

vill se att det ska g att cykla tryggt och sdakert foljt 5 0
av en gata med mycket triad och grénska. Nedan syns AL SR el el _ 21 A)
négra exempel pa gator som ndmnts som goda exem-

pelidialogen. De 4r Regementsgatan (tradalléer och

e o), Bhanceon (o ool wbilaring: Att kunna réra sig fitt och sakert som gzence [ | | | A NN 19 %
ar), Industrigatan (trdd och cykelinfrastruktur) och
Sodergatan (bilfritt, butiker och stadsliv).

Svar fran boende i respektive stadsdel redovisas un-

der respektive delstrécka. En gata med mycket trad och gronska _ 19 %

“Industrigatan ar trevlig och kan

kanske vara en inspirationskallal” En god ljudmiljé langs gatan _ 18 %

Kvinna, 20-29 ar, boende

enkett att kora bl ([N 7 %

En gata man kan traffas pa och stanna en stund - 6 %

Busstrafik - 6 %

Att det finns god tillgang till bilparkering - 5%
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PR T R

Varnhem

DELSTRACKOR N Y

L Den studerade delen av Foreningsgatan ar tre kilo-
meter 1&ng och innefattar dven Ostra Ronneholm-
svigen och Kronborgsvégen. I analysen har Foren-

» ingsgatan delats initre delstrédckor:
" Radmansvangen . \ , 3 . iy
B Teatern Del A l6per fran Mariedalsvégen till Malmo Opera

4 langs stadsdelen Fagelbacken, Kronborg, Hasthagen
och Teatern.
'

]
]
i
]
|
[
]

Del B gar fran Malmo Opera fram till Amiralsga-
tan forbi stadsdelarna Davidshall, Lugnet och Rad-
mansvangen.

a Del C loper fran Amiralsgatan till Varnhemstorget
TNy mellan stadsdelarna Roérsjostaden och Vastra Sor-
genfri.



Kgpenhamnsvdgen/Kron-

i aldre och ungdomar beskiver
i som sarskilt svar att hantera

Piltorpsparken D E I_ S T R A C K A A

:  Beskrivs somen trevlig  :
i och groénskande parkmiljo :

. o .+ medtadsomberikar ~ _ FUNKTION OCH ATTRAKTIVITET
Osdker korsning langs viktig skolvdg i gatan. Har finns potential :
. Valanvand korsning pa vag till Fagel-  © § att skapfg fbrgttséttningar Kronborgsvigen som utgér den vistligaste delen av
; ] 4 - or moten. i . . o . . P
A ; . backsskolan. Har upplevs problem med- ¢ strackan dr ocksa den nyaste. Till skillnad fran év-
; mycket trafik, bilar som inte stannar och ;

avsaknad av cykelinfrastruktur. riga strackor vars grund lades redan pa 1800-talet,
b _ B i tillkom den sista delen av Kronborgsvagen forst né-
: | : ' gon gang pd mitten av 1900-talet.

Bostadsbebyggelsen bestar av en 6ppna och halv-
Oppna kvarter byggda mellan 1940 och 1960. Husen
ar med sina fem vaningar jamnhoga. Fasader i gult
tegel dominerar.

Kartlaggningen av Kronborgsviagens bottenva-
ningar sdger mycket om dess karaktér. I det forsta
kvarteret lyser verksamheterna med sin franvaro.

oo Fortsittningen efter korsningen med Képenhamns-
Teater- och Pildammsparken

borgsvédgen

Viktig korsning som bade

© dadet uppstar konflikter Vardefulla och vAlanvanda ar vagen har ett mer slutet gaturum da husen ar place-
; - ardefulla och valanvanda grén- ¢ . S i ;
meIIar|1 ttraf'ﬁs,lf?,e? Cyk,f'db,a; och lekomraden i narhet angarI rade nédra gatans kant. Har ar det téitt mellan entré-
i nan slutar plétsligt samtidigt | . o

. som gatan delar pdsig. Gustafs fdrskola. erna och smd verksamheter av lokal karaktér ligger

-ﬂ:’(- - --I-'L -

utspridda med jimna mellanrum och bidrar till att
gora gata till ett intressant och variationsrikt strak
att rora sig langs med. Utbudet utgors av skonhets-
tjanster, sallankopsbutiker, gym och ndgon pizzeria.
Det saknas cykelparkering for de manga besokarna,
isynnerhet vid gymmet pa norra sidan. Sammanta-
get inger gatan en familjar kdnsla av sméstadsgata
med en lokal anknytning, &ven om kérbanorna do-
minerar. Strackan kan ocksa uppfattas som nagot

Hallplats Sjéllandstorget."“-.__

foag
""'.":"5

Plattformen gor det
trangt pa trottoaren.

o  Bostadsentré Manga passerar har i ) T B o
¢ Offentlig bank gatan mellan hliplats- sliten. Mgjligtvis 4r mangden skrip pa trottoarerna
ldgena. g D
+  Privat béink i
A Parkeringsinfart ,
R ¢ Lamning Bladins grundskola Sjdllandstorget :
4==) Korsande gaende . I . ) ; ) -
g Har upplevs "trafikkaos” vid Uppskattas for dess gronska :  BRIST PACYKELPARKERING RESULTERAR
Verksamheter | lamning pa morgonen da barn och fina hasseltrad. Har po- | FELPARKERINGAR
3 & fran olika delar av staden blir tential att utvecklas som entre
e Dagligvaruhandel = <yjitsade av sina foraldrar. _ till Pildammsparken med mer
e  Hsilsa och vard % gronska och sittplatser och
il i farre bilparkeringar.
™ Kultur e
Restaurang och café . - - . \
= Sallanképshandel FORENINGSGATAN, OSTRA RONNEHOLMSVAGEN OCH KRONB@
e  Tjanster




FUNKTION OCH ATTRAKTIVITET

en konsekvens av det.

Kronoborgsvégen avslutas i en stor och 6ppen kors-
ning. D4 korsningen inte direkt omsluts av byggna-
der tappar gaende hir kontakten med entréerna. Den
fordndrade karaktédren gor platsen till en passage
snarare 4n den motesplats som storre korsningar
kanvara.

Lings med hela strackan aterkommer sma plats-
bildningar med trad, buskar och sittplatser, bade pa
offentlig mark och genom o6ppna gardar. En solbe-
lyst fasad pa ett snedstéillda husen kan réicka for att
stannaupp en kort stund och fAnga varens forsta sol-
stralar. Dessabildar ett parlband som drlockande att
rora sig langs. Undantaget Kronborgsvigens forsta
del ar trafiken dock alltfor hégljudd for att locka till
négon langre vistelse. Avstandet mellan bankar som
ger mojlighet till paus och vila ar ocksé langt sett till
dldres behov. Sjallandstorgets parkeringsplats som
idag markerar entrén till Pildammsparken ar med
sin anslutning till Margaretavidgen uppmarksam-
mad som en underutnyttjad plats.

Pa slutet av striackan erbjuder Pilstorpsparken, trots
laget intill Fersens vag, en avskild och lugn plats i
somlos anslutning till gatan och busshallplatsen.
Halva parken ar dock kantad av sténgsel vilket gor
delen mindre atkomlig och anvand.

Passagen 6ver Kronborgsviagen som ar en fortsatt-
ning pa Margaretaviagens starka strak dr mycket
vilanvand och dessutom en viktig skolvag. Har mots
stora floden av gdende och cyklister i manga olika
riktningar vilket gor korsningen rorig. Bilkderna
som latt uppstar vid rédljuset gor dven att cyklister

inte kan ta sig pa cykelbanan.

Strackan behover dven kompletteras med fler 6ver-
gangsstillen. Gangnéatet bor ha en maskvidd pa
hogst 100 meter mellan korsningar. Busshallplatser
medfor darutéver alltid ett behov av att korsa gatan.

STORA-CYKELFLODEN FRAN

MARGA

FORENINGSGATAN,

RETAVAGEN
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Smal gangbana mellan b o P
vagg och kantstens- b LA b
vagg och kantstens- KVALLSUPPLEVELSE
tangd _ Kronborgsvéigens lokalgatukaraktar gor kvallsli-
SA vet begransat. I synnerhet pa den vastra delen utan
c t befolk by P verksamheter dr gatan mycket lugn och pé griansen
mmet DeTolkar 3 ’ o .
! gatan NA till 6dslig. Avsaknaden av entréer pd den norra sidan

kompenseras till viss del av balkonger mot gatan och
god overblick, men gatan upplevs dnda som lite av
en bakgata. Ingangen till gatan norrifran passerar
dven forbi Sjallandstorget som ar morkt och dolt och

dér det uppehaller sig personer som uppfattas som
“maéarkliga”.

Den servicetéta delen norr om Képenhamnsvigen
har fa kvéllsoppna verksamheter men det kompen-

9 seras av gymmet som ar en stor mélpunkt dven se-
nare pa dygnet. Dock innebar den ofta fullbelagda
Mork och dold par- kantstensparkeringen att gdende slussas i en smal
y NED % kering ?a_e:g%kumt” passage mellan husvigg och bilar, vilket kan upple-
o AR - vas instdngt kvallstid. Den 6vervigande kdnslan ar
< 4 andéa av en trygg, vanlig stadsgata.

Lugn, pa gransen
till 6dslig.

SKYMMANDE BUSKAGE
_PA SJALLANDSTORGET

Bostadsentré
Kvéllsaktiv lokalentré OSTRA RONNEHOLMSVAGEN OCH KRONBORGSVAGEN IDAG / 26
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24 m YTFORDELNING

YTFORDELNING GATUBREDD Kronborgsviagen bestdr av en korbanedominerad

sektion med ett Overbrett korfaltivarje riktning och

G an g kantstensparkering utanfor. Gangbanorna tycks
forhéllandevis breda men det effektiva utrymmet

4 .4 | ar betydligt mindre da trottoarerna dven inrymmer

gatans alla andranédvandiga funktioner som inte ar
kopplat till biltrafiken - busskurer, parkerade cyklar,
B | | / B LSS bankar och teknisk utrustning. Eftersom gatan trots

sina 12 000 fordon och hastighetsgrins pa 40 km/h

FLODENIIDAG:OCH 1 ! E 0 saknar cykelbana nyttjar 4ven cyklister gaingbanan i
ERANTI® RENIRGEL hog grad. Det finns séledes ingen yta kvar for mer so-

+42°000 % ciala och ekologiska virden som uteserveringar eller
"6 0 0 0 gronska. De cyklister som véaljer att cykla i korbanan

+ V6% dven nar trafikflodet ar stort klams mellan korba-

N O

nans snabba bilar och bussar och parkeringen.

Padenforstadelen avstrackan ar bilflodet bara 3000
fordon per dygn och hastighetsgransen 30 km/h.
Déar kdnner betydligt fler cyklister sig trygga med att
koraiblandtrafik.

BIL/
BUSS

- 65%
OSTRA RONNEHOLMSVAGEN OCH KRONBORGSVAGEN IDAG / 27
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Att kunna cykla tryggt och sakert

Att kunna rdra sig fritt och sakert som gaende

En gata med mycket trad och gronska

En god ljudmiljo Iangs gatan

Enkelt att kora bil

Busstrafik

Att det finns god tillgang till bilparkering

En gata man kan traffas pa och stanna en stund

20%

19%

14%

10%

6%

5%

4%

Svarande langs
delstracka A

Svarande langs
hela strackan

NARBOENDES ONSKEMAL OM
FRAMTIDA PRIORITERINGAR

Har redovisas vad nédrboende ldngs delstrdcka A
svarade pa frdgan om vad som ar viktigast att priori-
teraldangs gatustrackningen i framtiden. De morkbla
staplarna visar vad boende i Dammfri, Ronneholm,
Fagelbacken, Kronborg, Hasthagen och Teatern
tycker i relation till samtliga inkomna svar fran bo-
ende langs gatustrdckningen iljusare blatt.

I jamforelsen framkommer liknande monster kring
onskemal om framtida prioriteringar, men dér bo-
ende lings Kronborgsviagen fokuserar mer pa att
kunna cykla och ga tryggt och sékert. De prioriterar
ilédgre utstriackning att man ska kunna tréffas och
stanna en stund pa gatan samt prioriterari hogre ut-
striackning att det ska vara enkelt att kora bil.
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med stor potential att bli grénare
och férlanga parken in mellan bebyg-
gelsen”

Kvinna, 30-39 ar, arbetande

"Gor garna Sjdllandstorget gronare
och mysigare med sittplatser.

Man, 40-49 ar, Boende

"Sjallandstorget idag en trakig parke-

ringsplats. Skulle kunna vara en gron,

bilfri, vacker entre till Pildammsparken,
som det nog varit en gang.”

Man, 50-59 ar, Boende

SJALLANDSTORGETS PLATSPOTENTIAL
. . . Vid huvudstrak

Sjallandstorget ar en plats med potential att bli
battre. Har finns manga av de kvaliteter som
karaktariserar attraktiva platser (Spacescape,
2024). Till de fasta forutsattningarna hor att
den ligger langs med ett huvudstrak och att
bebyggelsen och ldaget gor platsen solig bade
dag- och kvéllstid. Dock upplevs den som bildo-
minerad och bullerutsatt samtidigt det saknas
sittplatser, gronska och aktiviteter.

Dialogen visar att narboende girna ser att plat-
sen och straket utformas som en entré till Pil-
dammsparken utan bilparkering och med mer
gronska och sittplatser.

Gatan som gar 6ver Sjallandstorget ir ett starkt
cykelstrak varfor det finns potential att géra om
och begransa biltrafiken samt fokusera pa cy-
keltrafik och vistelsekvaliteter.

LATT ATT NA

MYCKET ATT GORA

<
<
S
=
<
-
15
.|
T
<<
T

Nira hallplats

Aktiva bottenvaningar

Manga sittplatser

Aktivitet

(t.ex. lek, spel, fontdn, skulptur, torghandel)

Soligt

Gront

Ej bildomierat




_,_.-"""dstra Rb‘nneholmsv?jgen/""'-.l

Pildammsvdgen

Mycket trafik och korta

© gronljus for gaende vilket blir

sarskilt utmanande for stora

barngrupper. Obehagligt eller

omgjligt att stanna i mitten.
: Viktig korsning i anslutning
= till Magistratsparken.

Os#kert §vergangsstille

Obevakat 6vergangsstalle
som upplevs otrygagt. Bilister
kommer i hoga hastigheter
och stannar inte eller stan-
nar tvdrt. Flera vittnar om

olyckor de senaste aren.

Triangeltorget

¢ Triangeltorget beskrivs som en

i trafiksaker, inbjudande och trivsam
i plats for vistelse med sittplatser och
¢ utrymme for olika malgrupper och

i moten. Torghandel och falafelkiosk
© bidrar till aktivitet och liv. Samtidigt
| beskrivs det som en rorig och stokig :
% plats till foljid av hoga trafikfloden /™. sjalva.

Magistratsparken

Viktig plats for narliggande
férskolor med sina 0ppna
ytor, Spirallekplatsen och

klattertrad. Uppskattad plats :

* for rekreation och moten av
Malméborna

Korsningspunkter dver Foren- »
ingsgatan

Har beskrivs Foéreningsgatan
sam en bullrig barriar. Korsning-
arna med Sodra Forstadsgatan

och Davidhallsgatan upplevs
som trafikfarliga for bade gaen-
de och cyklister. Korta grontider,

Gangfartsomrade efterfragas

langs denna strdcka.

" Osikert dvergangsstille

Obevakat gvergangsstalle
utanfor Mathallen Lugnet
som upplevs otryggt. Bilister
kommer i hdga hastigheter
och stannar inte eller stannar
tvart. Barn tilldts inte ga har

Foreningsgatan/Amirals-
gatan

Upplevs som trafikplats med
manga filer och héga tra-
fikfloden. Stikig och otrygg

korsning for gaende ach
cyklister.
......... g O

Mjdlnaregatan

Anges som positiv referens
pa trevlig gatumiljd.

DELSTRACKA B

FUNKTION OCH ATTRAKTIVITET

Den aktuella delen av Foreningsgatan dr 6ver 100
ar gammal. Fram till Triangeltorget har gatan kvar
sin ursprungliga bebyggelse fran forra sekelskiftet.

Husen ar tidstypiskt mellan fyra och fem
vaningar hoga med detaljrika fasader i
puts eller tegel. Fran Triangeltorget och
framat revs och ersattes delar av bebyg-
gelsen pa 1980-talet med nya hus inne-
hallandes kontor, offentliga verksamhe-
ter och bostédder. Ett par kvarter av den
aldre stadsbebyggelse fran mitten eller
senare delen av 1800-talet d4r dock kvar.
Pa Triangeltorget, mitt pa strackan, star
ett cirka 20 vaningar hogt hotell. Hoghu-
set blir ett riktmérke att orientera sig ef-
ter pa en del av gatan med korta och upp-
brutna siktlinjer.

Triangeltorget dr ett intensivt och varierat verksam-
hetskluster. Shoppingstréken gar i nord-sydlig rikt-
ning och niringsverksamheterna pa Foreningsga-
tan upphor ett eller tva kvarter bort fran torget. Den
aldre bebyggelsens relativt sma lokalerna gor att det
anda ryms manga verksamheter och det ar tiatt mel-

lan entréerna. Har star cyklar frekvent parkerade i

trottoaren.
Verksamheter
e  Dagligvaruhandel
o Bostadsentré e  Hilsaoch vard
<+  Offentlig bénk e Kultur
< Privat bénk ©  Restaurang och café
A Parkeringsinfart e  SdllankBpshandel
4==) Korsande gaende e  Tjdnster
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FUNKTION OCH ATTRAKTIVITET

Gatan ansluter till Magistratsparken men ar i 6v-
rigt mestadels hardgjord. I 6ppningarna mellan de
dldsta finns enstaka trad som markerar platsen och
bidrar till upplevelsen av rummet.

I hojd med Norra Skolgatan dvergar Foreningsgatan
fran stadsgata till trafikseparerad vag utan kontakt
med omgivande bebyggelse och med gangbana en-
bart pa ena sidan, innan den landar i nivad med an-
slutande gator igen strax fore Amiralsgatan. Trots
att gatan gar pa bro finns dar gatutrad tack vare en
okonventionell 16sning dér traden kikar fram fran
sidan och underifrdn. Den stora, gronskande for-
gardsmarken tillhorande den Rosquistska stiftel-
sens gamla byggnad gor att d4ven den sista delen av
strackan kantas av viaxtlighet. I dvrigt har delen fa
stadslivskvaliteter och gatan avslutas i ett brett och
odefinierade stadsrum med en stor 6ppning mot den
lika trafikerade och breda Amiralsgatan.

Den hér stindigt varierande strukturen, i kombina-
tion med stora folkméngder, ger en variationsrik och
intressant gatumiljo att g i. Genomgaende trottoa-
rer gor det dessutom mojligt att fokusera pa omgiv-
ningen i stéllet for biltrafikens faror.

I de mest verksamhetstéta delarna av gatan har ett
par néiringsidkare placerat ut mindre sittplatser
i gatan. Aven om Féreningsgatans stora trafikfl-
den inte gor den till ett forstahandsval nar det gil-
ler vistelse sd inger gesten en kansla av att gatan ar
omhéndertagen och vardefull, jimte en mdjlighet
till paus fér de som behover. Utbudet av offentligt
sittplatser &r ndmligen skralt. Grupperingen av sitt-

platser i Magistratsparken dr pa grund av bristen pa
overgangsstallen svaratkomlig for den som inte vet
sedan innan vilken sida som ska véaljas. Den mycket
vil tilltagna ytan framfér Malmo Opera har inte en
enda gratis sittmobel.

Att parkens manga gangvagar inte leder vidare 6ver
Foreningsgatan likt gdendes naturliga rorelsemons-
ter gor att manga korsar i gatan. Vid de tva over-
gangsstillen som anlagts i utkanten upplevs bilféra-
re inte visa tillrdcklig hdnsyn mot korsande gidende
och cyklister. Fran straket fran Triangeln kommer
dven cyklister i hog hastighet ut i korsningen.

Precis som langs foregaende delstriacka finns ett an-
tal platsbildningar langs med gatan, och precis som
tidigare utgor trafikméangderna och tillhérande bul-
lerniva ett hinder for att vilja vistas ndgon langre tid
pé gatan. Ddremot fungerar det att stanna upp eller
stamma traff vid, och kan i en féorandrad framtid bli
mer utnyttjade. Nagra exempel ar inviket mitt emot
Magistratsparken, 6ppningen i 1800-talskvarteren
samt ytan framfor saluhallen.

—
— e ——

BREDA GATURUM.SOM AR
SVARA ATT KORSA

. SAKNAS FRAMFOR OPERAN

FORENINGSGATAN, 0STRA RONNEHOLMSVAGEN OCH KRONBORGSVAGEN IDAG / 31



VAL UPPLYST GATA

Upplyst och manga vuxna i
rorelse.

Promenadstrak
fér hundagare.

. Bostadsentre
@ Kvdllsaktiv lokalentré

Kvadllsaktiv fasad

.
&
\
o .
T =

HOTELLOBBYN-SKAPAR
NARVARD:

EE i,

KVALLSUPPLEVELSE

Runt Triangeltorget finns det mycket gott om verk-
samheter som ar oppna, med utatriktade fasader,
dven kvillstid. Dessa bidrar med direkt ndrvaro av
andra ménniskor och 6kar tryggheten. Aven stra-
ket viasterom torget upplevs som tryggt. Har ar det
ocksa en blandning av méanniskor i rorelse. Parken
som skulle kunna upplevas otrygg innebéar i stéllet
att strickan dr en populdr kvéillspromenad bland
hundégare. Gatan ar 4ven vél upplyst.

Risken for otrygghet dr daremot storre lingre ost-
erut. Gatan kantas av1anga, helt slutna fasader. Tra-
fiksepareringen gor att korsande strék inte mots och
an farre manniskor ror sig lings med gatan, samti-
digt. Har finns inte heller busshéallplatser som an-
nars skulle kunna bidra med viss méansklig narvaro.
Behovet av vl belysta gator dr saledes sirskilt stort.

Narmast Amiralsgatan okar flodet av ménniskor
igen, inte minst tack vare den stora hallplatsen
Stadshuset.

Manga gaende som ska ta sig mellan dessa bada
punkter kvillstid véljer sannolikt en annan viag. Na-
got likvéardigt alternativ vad géiller genhet saknas
dock.
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184 m g 4 VYTFORDELNING
| YTFORDELNING GATUBREDD
Foreningsgatan har pa aktuell delstriacka tva korfalt

o ivarje riktning, vilket innebar en 6verkapacitet sett
’ G dfl g | till trafikflddena pd mellan 10 000 och 15 000 fordon

2 9 per dygn.

Cykeltrafiken forvantas oka kraftigt framover fran

‘ dagens nivéa pa cirka 1000 forbipasserande per dag.

Avsaknaden av cykelbana eller cykelfalt gor att cy-

klister, precis som pa 6vriga strackor, cyklar i gatan

eller pa trottoaren. Hastighetsbegriansningen ar 30

FLOGDEN/IDAG OCH och40km/h. Medelhastigheten somligger ddremel-
JRAMTID S FROGI R lan halls sannolikt nere tack vare gatans krokning.

De yttre korfilten anviands som flexzon. Dagtid

"‘-B fungerar de som angéringsplats for leveranser med-
" iq." an de pa eftermiddagen, da trafiken ar som storst,
il

blir korféalt genom ett tidsbegriansat stoppférbud.
Losningen gor dock att fasta mobler som skyltar, ar
placerade i trottoaren tillsammans med cyklar och
verksamheters mobler. Det kvarvarande utrymmet
for gdende 4r manga ganger mycket smalt.
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Att kunna cykla tryggt och sakert

Att kunna rora sig fritt och sakert som gaende

En god ljudmiljo Iangs gatan

En gata med mycket trad och gronska

Enkelt att kora bil

En gata man kan traffas pa och stanna en stund

Busstrafik

Att det finns god tillgang till bilparkering

I

I

I

I

I

-

I -

I

Svarande langs Svarande langs
delstracka B hela strackan

FORENINGSGATAN

NARBOENDES ONSKEMAL OM
FRAMTIDA PRIORITERINGAR

Har redovisas vad nirboende lings delstricka B
svarade pa frdgan om vad som ar viktigast att prio-
ritera langs gatustrickningen i framtiden. De mork-
bla staplarna visar vad boende i Davidshall, Lugnet
och Radmansvangen tycker i relation till samtliga
inkomna svar fran boende langs gatustriackningen i
ljusare blatt.

I jamforelsen framkommer liknande monster kring
onskemal om framtida prioriteringar, men dar boen-
de langs Ostra Ronneholmsvégen och delar av For-
eningsgatan tycker att det 4r nagot viktigare med en
god ljudmiljo langs gatan och att det ska vara enkelt
att kora bil.
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. . . Vid huvudstrak
. . . Néra hallplats

Aktiva bottenvaningar

Manga sittplatser

Aktivitet

(ex lek, spel, fontdn, skulptur, torghandel)

Soligt

Gront

Ej bildomierat

"Dold fin yta. Kanske utnyttja
battre?”

Man, 30-39 ar, boende

PLATSPOTENTIAL

Aven Piltorpsparken har potential for att utvecklas till
en mer attraktiv plats. Parken ligger i anslutning till hu-
vudstrak och néra héllplatsldge. Dess oppna karaktar
och Teaterparken pa andra sidan gatan gor att solforhal-
landena dr optimala. Platsen upplevs som ett gront and-
ningshal och som en trevlig plats att vistas pa i vintan
pa bussen. Dock saknas sittplatser och ovriga typer av
aktiviteter som lek, spel, fontan eller skulpturer.

De hoga trafikflsdena ldngs Ostra Rénneholmsvigen gor
att platsen upplevs som bullerutsatt och en ombyggna-
tion av gatan skulle 6ka platsens potential.

I dialogen beskrivs Piltorpsparken som en dold yta som
kan nyttjas battre. Narboende menar att platsen framst
anviands for hundpromenader och att dess utformning
battre skulle kunna stétta méten mellan ménniskor.

"Parken bor kunna anvandas
mer som en motesplats. Bara till
hundar nu kanns det som.”

Kvinna, 40-49 ar, boende
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TRIANGELTORGET

Triangeltorget kan-

tas av verksamhe-

ter i alla riktningar.
Torget a4r en nod

dir sju gator mots.
Platsen  forbinder
Sodra  Forstadsga-

tans gagata med Da- :
vidshallsgatan och
Foreningsgatans norra sida. Den senare separerar
daremot torget fran Sodra Forstadsgatans fortsétt-
ning, Rddmansgatan och det interna straket genom
Triangelns kopcentrum.

Rorelsemonstren over platsen loper i lika hog grad
langs som tvars Foreningsgatan. For att undvika
konflikter mellan gdende som passerar forbi och
over striackan behovs héar, utéver generellt bredare
gangbanor och nya cykelbanor, sarskilt val tilltagna
vantytor vid passager och gangytor i hérn dar sikten
ar begransad.

Det starka strdket mellan Soédra Forstadsgatan
norra del och R&dmansgatan samt Triangelns kop-
centrum méste korsa sex korfalt. Aven om den mest
rakavigenivissafall vore att snedda 6ver gatan pas-
serar sa gott som alla dver overgangsstillena, till
skillnad fran pd anslutande, lugnare gator. I dialogen
efterfragas en sammanhallen yta fran gdgatan som
mojliggor ett mer fritt rérelsemonter. For det skulle
kravas betydligt ldgre hastigheter och mindre bil-
trafikfloden.

Trots att Triangeltorget har relativt daliga ljus- och
solférhallanden pa grund av hoghuset, vistas ménn-
iskor pa torget alla tider pa dagen dven en kall vinter-
dag. Hela ytan anvinds och befolkas av badda unga,
vuxna och aldre, man som kvinnor. I en framtid
med mindre bildominans pad Foreningsgatan skulle
Triangeltorget med sin centrala placering kunna
Oppnas upp, i stéllet for som idag avgridnsas mot,
Réadmansvangen och bli mer av en motesplats som
férenar norr och séder om gatan.



Korsningarna vid Sankt Pauli

gaende och cyklister. Sankta

Nya tréd uppskattas

Nya tradplanteringar langs
Foreningsgatan uppskattas

Osékra korsningar

kyrkogata och Exercisga-
tan upplevs som osdkra for

hastigheter och hastighets-
sakrade Gvergangar efter-

och drar ner skalan i gatu- i~

rummet.

entré

For att slippa ga omvagar ar det
manga elever som genar Gver For-
eningsgatan i hojd med Mellersta

Forstadsskolans entre. Upplevs
otryggt for elever da bilister gasar
pa for att markera snarare an
saktar in.

__.-"".Elever genar i hojd med skolans

Bostadsentré
Offentlig bank
Privat bank
Parkeringsinfart
4==) Korsande gaende

> 4 4 0

Bred trottoar och tradallé *

Gatumiljon 1angs S:t Pauli Norra !
kyrkogard upplevs som ett
trevligt avbrott langs Féren-
ingsgatan. Bred trottoar och
tradalle uppskattas.

Vérnhemstorget

Viktig knutpunkt som sak-

nar vistelsekvaliteter. Har -+

efterfragas mer gronska,
lek, uteserveringar och tkad
; trygghet.

Verksamheter
e  Dagligvaruhandel
e  Halsa och vard
e Kultur
Restaurang och café
e  Sdllankdpshandel
e Tjanster

Pt

Foreningsgatan/Ostra
Forstadsgatan

). Oséker korsning for g&-
)\ ende och cyklister.

Den ombyggda Industrigatan
med trad, planteringar och
. cykelbana anges som en positiv ;

=" referens for trevlig gatumiljo. ./

..

/ .............................................

DELSTRACKA C
FUNKTION OCH ATTRAKTIVITET

Rorsjostaden och Véstra Sorgenfri ndrmast Foreningsga-
tan kom till under foérra sekelskiftet. Gatans avslutande
kvarter norr om Exercisgatan fardigstdlldes pa 1930-talet.
Sekelskifteshusen har fem vaningar och fasader i rott och
gult tegel, inte sidllan dekorerade och ornamenterade. De na-
got nyare bostadshusen ar en vaning lagre och har fasader i
framst rott tegel.

Strackan har ett verksamhetskluster i varje &nde som sam-
manfaller med kollektivtrafikknutpunkterna Stadshuset
och Varnhem. Mellan dessa tva noder ar bostadsentréerna
mot gatan manga och tita pd norra sidan, uppblandat med
kommersiellalokaleriframst hornen. Malpunkterna gor att
det dven star ménga cyklar parkerade pa gangbanan. Lings
gatans sodra sida dr kvarteren betydligt langre och kanter-
na mer enformiga. Har ligger stora, publika verksamheter
som skolor, religivsa byggnader och S:t Pauli kyrkogard lo-
kaliserade.



FUNKTION OCH ATTRAKTIVITET

Foreningsgatan var ursprungligen en esplanad- och
alléplanterad gata. Grundutforandet finns kvar, men
manga av de mittforlagda traden ar ersatta med
svangkorfilt. De gamla trddens stora kronor bildar
som ett tak vars rumsskapande inverkan blir tydlig i
de delar de saknas, dven vintertid trots att de da sak-
nar blad. Utan trddens skyddande och inramande
grenverk blir gatans mycket breda sektion betydligt
mer mérkbar. Att vissa av trdden bar frukt vintertid
ger ett vilkommet fargtillskott ndr mycket annat ar
gratt. Tradraden avslutas i hojd med Disponentga-
tan. Korsningen blir lite av en brytpunkt mot en mer
transportcentrerad gata dar motortrafiken blir allt-
mer pataglig nirmare Amiralsgatan.

De bada aktiva dndarna ar fulla av ménniskor i ro-
relse, men ocksa fordonstrafik. Virnhemstorget som
overgar i Rorsjoparken utgor en bilfri buffertzon mot
bil- och busstrafiken som korsningen med Amirals-
gatan saknar. I den sistndmnda delen befinner man
sig ddremot mitt i intensiva rorelsestrak i en hog-
ljudd milj6 och platsen ar inte ndgon som ar lockande
attuppehalla sig pd. I kvarteren nirmast korsningen
med Amiralsgatan drljudnivadn sddan att det ar svart
atthaettnormalt samtal. P4 eftermiddagarnanér de
badaintilliggande skolorna slutar ror sig manga ton-
aringar i grupp pa gatan och vid busshéallplatserna,
men inte heller de dréjer sig kvar nagon langre tid,
formodligen delvis i brist pa platser att hdnga pa.
Osterut blir gatan lugnare och lugnare.

Gatans andra ande ar ett bevis pa att en storskalig
korsning och intensiv stadsmiljo kan forandras pa
bara ett kvarter. Vairnhems influensomrade ar be-

tydligt mindre 4n Amiralsgatans och det ndrmast
liggande kvarteret har i stillet en positiva paverkan
pa gatan i form av trygghet, liv och besoksunderlag
som kan atnjutas utan att vara en direkt deltagare.
Pé denna del uppstar morgon och eftermiddag tidvi-
sa busskoer som blockerar korsningen med Granga-
tan.

Mellan Varnhemstorget och Exercisgatan ar det
mycket folk i rorelse pa alla trottoarer. Gdngflodena
avtar darefter pa norra sidan medan sodra sidan ar
fortsatt valanvind, inte minst av skolbarn i hog- och
mellanstadiealder.

I samma korsning ansluter Industrigatans stora
cykelstrak dar majoriteten fortsatter framéat pa Ex-
ercisgatan. P4 morgonen samlas har snabbt stora
mangder vintande cyklister vid rodljuset.

Dagtid befolkas Foreningsgatan runt kyrkogarden
av ett mer flanorsbetonat gangflode bestdende av
fordldrar med barnvagnar, motionédrer och hunda-
gare.

\ SKAPAR RUM-=

- TRANGSEL PA GANG-
~ BANOR

~ RORELSE"
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FUNKTION OCH ATTRAKTIVITET

De korta kvarteren gor korsningsbehovet stort. Av-
standet mellan esplanadens trad ar sa pass brett att
det gar att lagga passager mellan dem utan att stora
symmetrin. Idag finns anlagda 6vergangsstéllen i
de storre korsningarna och mellan dem passerar
ménga i gatan via mittrefugen. Kvarteret narmast
Varnhem och Mellersta Forstadsskolans entré ar
tvasadan platser. Hiar har trastaket nyligen satts upp
for att gora det svarare att passera fritt over gatan.
Niarmast Amiralsgatan ar separationen i stéllet ett
100 meter langt stingsel utan 6ppningar. Dessa hin-
der gor att det i praktiken skapas som tva parallella,
ensidigt bebyggda, gator dar det variationsrika, sol-
belysta och tradkantade norra straket ar betydligt
mer attraktivt ur ett fotgdngarperspektiv.

Vistelsemojligheterna i gatan ar fa. Vid flera av tvéar-
gatorna finns trad och planteringar men gatan erbju-
der fa sittmojligheter, varken privata eller offentliga.
De som stannar upp gor det framst for att fonsters-
hoppa eller vanta pa bussen. En forklaring dr gatans
geografi vars sydost- och nordvistvinda fasader inte
ar optimala ur solsynpunkt. Den hogljudda biltrafi-
ken dr en annan som i motsats till laget 4r majlig att
paverka. Att héir inte finns en enda parkeringsinfart
ger goda mojligheter att skapa méangfunktionella
flexzoner ldngs med hela strackan.

LA BEAUTY LS LAS
LA s N S
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ODE TROTTOARER

Wi Hang i grupp

sl ¢ kst utanfor restaurang
_ och livs.

¥ MORKT LANGS S:T

_PAULI KYRKOGARD

Folktomt men god Gverblick,
sikt mot torget och fonster
ger trygghet.

Trad, parkerade bilar och
kvallstangda verksam- e )
heter minskar trygghet N\ et

pa trottoarer. '

% ©" KVALLSUPPLEVELSE

Foreningsgatan ar folktom kvéllstid. De
trygghetsskapande inslagen utgors av att
gatan har belysning och en 6vergripande god
sikt tack vare dess Oppna och raka utformning.
Trots det gor parkerade bilar och kvallsstangda botten-
vaningslokaler att trottoarerna pa norra sidan kan upplevas
som slutna och odvervakade. Narmast Varnhem ger ddremot
butiksfonster och utsikten mot det befolkade torget trygghet dven

Bra dvergripande sikt men : g . o : k. o
stangd och mork kyrkogard till Féreningsgatan. Kyrkogardens massiva gronomrade som kantar ga-
motverkar trygghet. tan med trad, som dagtid utgor en uppskattad plats for rekreation, ar kvélls-

tid stdngd och mork och drar ddrmed ner tryggheten.

Av de verksamheter som finns ar endast tva kvillsoppna vilka ar placerade intill
varandra. De utgor en liten samlingsplats for rokande, vuxna mén. I 6vrigt stan-

Raden av indragna byggnader nar ingen upp.
med dagsaktiva verksamheter
riskerar att géra sodra sidan Generellt finns manga potentiellt otrygga strackor langs med sodra sidan till

av gatan otrygg. foljd av dess indragna byggnader med dagsverksamheter. Mellan Betaniaplan

A och Disponentgatan ir bottenvaningarna inaktiva eller tackta. Motstaende sidas
- Bostadsentré o NG fonster och entréer ligger 30 meter bort och &r till stor del separerade med staket
®  Kvillsaktiv lokalentré 7y ‘*\.; el och stiangsel, varfor de inte fullt kan kompensera med 6vervakning.
memm  Kvéllsaktiv fasad ¥ ')\_":.-
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FLODEN IDAG OCH
FRAMTIDA PROGNOS (%)
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+ 1100 %

8 000

+ 0%

PROCENTUELL YTFORDELNING

YTFORDELNING

Av strackans 28 meter
breda gatusektion A&r
drygt halften vigt 4t mo-

tortrafiken. Har finns tva

korfalt i varje riktning,

plus kantstensparkering

den norra bostads- och verksamhetstéita sidan. I flera
korsningar har den breda mittrefugen fatt ge plats at yt-
terligare svangkorfilt. Delen fram till Exercisgatan &ar
Foreningsgatans mest trafikerade med drygt 16 000 pas-
serande fordon per dag. Mangden véintas vara sd gott som
oférandrad under de kommande 15 aren.

Gatans utformning, med breda och raka sektioner, linje-
rar inte med hastighetsgrinsen pa 30 km/h. Detta gor att
regelefterlevnaden dr1ag och forbi Rorsjoskolan dr medel-
hastigheten 34 km/h.

Cykelflodet ar storst pa strackan med cykelbana, mellan
Véarnhem och Exercisgatan, och dar uppmaétt till knappt 1
500 cyklister per dag. Prognosen ar att det dubbleras fram
till 2040. Vaster om Exercisgatan saknas cykelbana och
de cirka 700 cyklister som passerar varje dag kor framst
pa trottoaren. Hir vintas antalet 6ka mycket kraftigt de
kommande aren under forutsattningen att ny infrastruk-
tur tillkommer.

Trottoaren pa sodra sidan ar fyra meter breda men smal-
nas avtill 2,5 meter vid busshéllplatserna. Forbi kyrkogar-
den ar den betydligt mer anviand 4n den norra som bestar
av 2,5 meter flexzon med trad, busshéllplatser och skyltar
och 2,5 meter gangbana.
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22% C

En god ljudmiljd 1angs gatan

20%

En gata med mycket trad och gronska

19%

Att kunna cykla tryggt och sakert . .. o
NARBOENDES ONSKEMAL OM

FRAMTIDA PRIORITERINGAR
18%

Att kunna rdra sig fritt och sakert som gaende Hér redovisas vad ndrboende lings delstrdcka C

svarade pa frdgan om vad som ar viktigast att priori-
teraldangs gatustrackningen i framtiden. De morkbla

) 5 7% staplarna visar vad boende i Rorsjostaden, Véastra
En gata man kan traffas pa och stanna en stund Sorgenfri och Virnhem tyckerirelation till samtliga

inkomna svar fran boende langs gatustriackningen i
ljusare blatt.

6% I jamforelsen framkommer liknande monster kring
onskemal om framtida prioriteringar, men dér bo-
ende ldngs Foreningsgatan tycker fragan om god
ljudmiljé och mycket trdd och gronska ar viktigare

4% dn genomsnittet.

Busstrafik

Enkelt att kora bil
De prioriterar i lagre utstrickning att det ska vara
enkelt att kora bil eller att det ska finnas god tillgang
till bilparkering.

Att det finns god tillgang till bilparkering 4%

Svarande langs Svarande langs
delstrdcka C hela strdckan
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KONSENSUS, KONFLIKT OCH AVSLUTANDE DISKUSSION

Foreningsgatan, Ostra Rénneholmsvigen och Kron-
borgsvigen har utvarderats och analyserats ur flera
synvinklar och perspektiv. Nar resultaten jamfors
och sammanfattas visar det sig att det rader bred
konsensus kring vilka som ar gatornas storsta bris-
ter. Oavsett vilken grupp det ar som tillfragas sa
aterkommer gatans bullerniva, hoga hastigheter,
ofullstédndiga cykelbana och avsaknad av gronska
som de stora bristerna. Majoriteten vill se en grona-
re gata med lagre tempo som tillats inrymma saker
cykeltrafik och plats for stadsliv och vistelse.

Funktionsvarierade, barn och framfor allt aldre
upplever ett sarskilt stort problem med cyklar och
elsparkcyklar pa gdngbanorna, som framfors snabbt
och vardslost bland gdende. Ungdomar & sin sida be-
skriver hur de pa grund av trafiken kidnns for farligt
att cykla i gatan, och darfor valjer att cykla och dka
elsparkcykel p& trottoaren pa de strackor som sak-
nar cykelbana. Det hér leder till direkta konfronta-
tioner och konflikter mellan de dldre och unga, dér
bada grupperna vittnar om att de inte kinner sig res-
pekterade avvarandra.

Dialogen med seniorerna visar ocksa pa en konflikt
mellanolikatyperavcyklister. Deltagarnavittnarom
en forandrad cykelkultur dér de snabba cyklisterna,
oftamed eldrivnaladcyklar, visarlite hansyn och far
andraatt avsta cyklandet med riadsla for att forolyck-
as.Fleraseniorervittnar ocksd omhur de som gaende
blivit pakorda av cyklister och skadat sig allvarligt.
Asikterna om de réda stenplattorna som técker
strackan langs Kronborgsvigen dr ocksa tudelade. I

engramiljo ar dessa & ena sidan ett inslag som bidrar
estetiskt med farg och variation och a andrasidan ett
markmaterial som dldre upplever blir halt vid regn.

Trottoarkanters nivaskillnader 4r en annan in-
tressekonflikt géllande detaljutformning. Breda
utfasningar och upphdjda overgangsstallen okar
framkomligheten for rullstolar, permobiler och
barnvagnar men forsvarar for synnedsatta som an-
vander kantstenarna for att forstd nar gangbanan
overgar i korbana. Synnedsatta skulle dven foredra
att ledstrak gick over cykelbanor, vilket star i kon-
flikt med underlagets jamnhet som ar en viktig fraga
for cyklisterna.
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REFERENSER PA OMVANDLADE GATOR

RUE DE RIVOLI, PARIS ADOLPHE MAXLAAN, BRYSSEL COOLSINGEL, ROTTERDAM
¥ = i‘\‘\a“"%‘ . e ;% Eioie o - ; ‘ §‘ R 1% :,_—_
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VESTER VOLDGADE, KOPENHAMN
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Exempel pa utfomning for Kron-

borgsvdgen mellan Mariedalsvagen

och Képenhamnsvdgen (utanfor
Bladins grundskola).
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