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Inledning

Sundbyberg utvecklas snabbt och gatorna fir en
allt viktigare roll i att skapa en hallbar och attraktiv
stadsmilj6. ~ Gatuutvecklingsplan fér centrala
Sundbyberg ar framtagen for att ge en langsiktig
strategi for hur stadens gator kan utvecklas och bidra
till bade ¢kad tillginglighet och béttre stadsliv.

Planen omfattar gatunitet i centrala Sundbyberg
och innehéller strategier for att balansera
transporternas behov med krav pa en trygg, trivsam
och levande stad. Fokus ligger, i enlighet med
kommunens trafikstrategiska mal, pa att stirka
ging-, cykel- och kollektivtrafik, samtidigt som
biltrafiken integreras pd ett sitt som stodjer en mer
attraktiv och hallbar stad.

Arbetet utgdr fran en analys av bade dagens forut-
sattningar och de behov som uppstar nar Sundby-
berg fortsatter att utvecklas i framtiden. Planen kan
ses som en utgdngspunkt f6r stadens framtida gatu-
utveckling dir Sundbyberg kan bli ett féreddme for
hur en modern stad utvecklar sin infrastruktur pa
ett sitt som gynnar bade manniskor och naringsliv.

SPACESCAPE

"Att ta fram en gatuutvecklingsplan ér
avgorande for att vara gator ska méta bdde
dagens och framtidens krav.”

- Tjansteperson Sundbybergs stad

92 %

Ca 92 procent av invanarna som deltog i dialogen vill
forbattra Sundbybergs gator. (Webbenkat, Sundby-
bergs framtida gator)
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Bakgrund

Gator utgér mer dn 20 procent av svenska stdders
markyta och 6ver 8o procent av det offentliga
rummet. Hur detta utrymme anvdnds paverkar
hur staden anvands, upplevs och fungerar. Gator
utgér inte bara transportstrak utan platser for
moten, vistelse och vardagsliv. Varje gata har sin
egen identitet, karaktar och status, och tillsammans
definierar de stadens struktur.

Darfor behovs en gatuutvecklingsplan

Idag genomférs ofta férdndringar av enskilda gator
i takt med att de blir aktuella f6r ombyggnation och
ett samlat grepp uteblir. En 6vergripande plan gor
det mojligt att se gatorna som en strategisk resurs
i Sundbybergs utveckling och att lata gatuklassifi-
ceringen bli en integrerad del av stadsutvecklingen.

Behovet av ett helhetsgrepp for gatorna ar vikti-
gare dn nagonsin. Sundbyberg vaxer snabbt, och
den planerade nedgrdvningen av jirnvagen ska-
par forutsattningar for vidareutveckling av den
smastadskidnsla som gor staden attraktiv. En ge-
mensam strategi bidrar till att utveckla bade natet
som helhet och enskilda gator, s att nya motesplat-
ser kan vdxa fram, resurser satsas pa ritt plats och
synergieffekter i nitet tas till vara. Genomforda dia-
loger med Sundbybergs medborgare inom ramen
for gatuutvecklingsplanen visar att en majoritet av
invdnarna ser behov av att utveckla och férbattra
stadens gator.

Detta ska planen bidra med

Gatuutvecklingsplanen ska bidra till att ge
Sundbyberg ett tydligt och lingsiktigt ramverk for
hur gatorna kan utvecklas. Planen fungerar som ett
stod for att identifiera respektive gatas utmaningar
och potential och ger riktlinjer fér framtida
omvandlingar. Den visar hur gatornas tvd primara
funktioner trafik och stadsliv kan balanseras for att
stodja en sammanhédngande stadsmiljé. Genom att
knyta samman mobilitet och stadsliv ska planen
bidra till 6kad livskvalitet och battre folkhilsa.
Malet ar att géra gatorna mer miljomassigt, socialt
och ekonomiskt hallbara, och dirmed bidra till ett
mer levande och resilient Sundbyberg.

Sa har arbetet sett ut

Planen har avgransats till centrala Sundbyberg och
Lilla Alby, dar gatorna ligger i en tat befintlig stads-
milj6 med starkt stadslivstokus, manga malkonflik-
ter och stor potential f6r gatuomvandling. Den har

tagits fram med utgdngspunkt frdn analyser av cen-
trala Sundbyberg och genom dialog med bade med-
borgare och berérda aktérer som verkar i centrala
Sundbyberg. Tva webbdialoger tillsammans med
invdnarna har genomf6rts samt tva workshops med
brett deltagande fran niringsliv, fastighetsigare,
tjdnstepersoner, bliljus, kollektivtrafikaktorer och
andra f6reningar.

Ny modell for gatuutveckling

Gatuutvecklingsplanen ar en av de forsta i sitt slag i
Sverige. Liknande planer har tidigare genomférts i
Gavle (Spacescape) och i Trelleborg (Trivector). Den
ger kommunen ett helhetsgrepp 6ver gatunitet, i
stillet for att forlita sig pa fragmenterade mobili-
tets- eller stadsbyggnadsplaner som grund for en-
skilda projekt. Planen bygger vidare pa Handbok
for trafikstrategiskt arbete (Trafikverket, 2022) samt
designguiden Smarta gator (Spacescape, 2022).

Liknande gatuplaner har tagits fram i flera stider
internationellt, i olika skala och med varierande
grad av genomforande. Sedan bérjan pa 2020-talet
har det pagitt en global férnyelserérelse for gatupla-
neringen. Centrala bidragande planer i utveckling
ir Global Street Design Guide (Global Designing
Cities Initiative), Sustainable Urban Mobility Plans
(SUMP), samt konceptet Complete Streets, som alla
betonar behovet av gator som integrerar mobilitet,
stadsliv och hdllbarheti ett sammanhéllet ramverk.

The Global Street

Design Guide
(NACTO) Complete Streets
Healthy Streets &Networks
_ (Transport for (NACTO)
- London)
PublicLife © : -
Surveys (Gehl
Architects) 15 Minute
/ - Cities
_ N y,
A}
Barcelona
"Superblock”
Low Traffic " concept |
Neighbourhoods ,/‘
_ . Sustainable Urban
Tactl;al | Mobility Plans
Urbanlsm/s (SUMP)

Figuren visar den globala gatuscenen 2025 - Planer och

ritklinjer for framtidens gator och gatunat
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Historia

For att f6rsta dagens gator och gatunit i Sundbyberg
behover vi blicka bakat. Stadens historiska utveck-
ling forklarar varfor strukturen ser ut som den goér
idag.

Startskottet till det centrala Sundbyberg som vi
kanner till idag gick i slutet av 1800-talet, i sam-
band med att Stockholm-Westeras-Bergslagens
jirnvag 6ppnades ar 1876. Den férsta stadsplanen
antogs ar 1888 och utformades da som en klassisk
rutnitsplan. Landsvagen anlades som tidigt hu-
vudstrak i Sundbyberg dar strickningen foljde
den dldre landsvégen till Stockholm. Gatorna var
fran bérjan grusbelagda och var utformade for att
rymma gronska, verksamheter, gangtrafikanter,
hastar och slapvagnar.

Under tidigt 1900-tal expanderade Sundbyberg
snabbt. Jarnvigsgatan, som loper parallellt med
jarnvagen, utvecklades till ett viktigt strdk intill
Sundbybergs station. Tidiga sparvagnar och bus-
sar skapade nya kopplingar mellan Sundbyberg och
Stockholm dér bland annat Stockholms sparvag
forlangdes till de centrala delarna av Sundbyberg,
och busstrafik togs i bruk pa 1920-talet. Sturegatan
utvecklades under denna tid till en affirsgata med
butiker och folkliv. Gatornas utformning borjade
successivt moderniseras dir gatsten och asfalt
ersatte kullersten och grus. Samtidigt beholl Lilla
Alby, som vid denna tid fortfarande 14g i Solna kom-
mun, sin smdskaliga och lantliga karaktir med ore-
gelbundet gatunat.

Efter andra varldskriget 6kade bilismen dras-
tiskt och satte sin prigel pa Sundbybergs gator.
Under 1950-, 60-talen och 70-talet planerades det
utifrdn tidsandan, dar bilens framfart medforde
bredare végar, fler parkeringsplatser och hogre grad
av separering mellan trafikslagen. Landsvagen fick
en allt viktigare funktion som genomfartsled for re-
gional biltrafik och breddades pd vissa strickor for
att hantera okad trafikmangd. Vissa trad langs Es-
planaden och andra gator togs ned for att ge plats at
korbanor och parkering. I centrala Sundbyberg revs
en del dldre bebyggelse f6r att bereda plats at modern
bebyggelse och trafikldsningar i enlighet med funk-
tionalismens ideal. Ar1949 hade Sundbyberg inforli-
vat Lilla Alby, dir de tidigare smalare bygatorna dar
fick anpassas for ckad biltrafik. Bron 6ver Billstadn
vid Landsvéigen breddades f6r 6kad kapacitet. Sam-
tidigt minskade sparvéagens roll. Sparvagnslinje 15,
som ldnge utgjort ryggraden i Sundbybergs kollektiv-
trafik, lades ned &r 1959 i samband med Stockholms
regionomfattande sparvagsavveckling.

Fran 1980-talet hade motortrafiken fortsatt en stark
stillning i utvecklingen av Sundbyberg dven om
vagutbyggnad och anlidggning av parkering blev
mindre expansiv jamfért med tidigare drtionden.
Samtidigt bérjade det ske en viss omsvangning i
synen pa trafik och stadsplanering. Miljonprogram-

VEGAGATAN 1935

LANDSVAGEN 1974
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LILLA ALBY 1960

mets slut och oljekriserna ledde till annat fokus pa
kollektivtrafik. Sundbyberg integrerades i Stock-
holms tunnelbanenit dr 1975, dd bl linjens station i
Hallonbergen invigdes.

Under 1990-, och 2000-talet pagick en tydlig fortat-
ning och omvandling av centrala omraden: gamla
industri- och verksamhetsomraden samt obebyggda
ytor nira centrum bebyggs med bostader och kontor.
Gatuinfrastrukturen borjar i 6kad utstrickning an-
passas for gang och cykel och staden bérjar arbeta
fram trafikplaner som utgar fran framtida tillvaxt
och hallbar mobilitet.

Under 2010-talet och framat fortsatte utvecklingen
av centrala Sundbyberg dir exempelvis kvarteret
Signalfabriken omvandladesmedbostader, bibliotek
och butiker. Nya planer i form av cykelplaner, trafik-
och mobilitetsplaner vittnar om en foérindrad syn
pa gatan och trafiken i Sundbyberg. Gaturummen
bérjade planeras mer for gang- och cykeltrafikanter
genom bredare trottoarer, cykelbanor och ny
gatugronska. Ar 2013 fick dven sparvigen sin
aterkomst efter ett halvt sekel, d4& Tvarbanans
strickning genom centrala Sundyberg 6ppande.
Den nya Tvirbanan-linjen drogs delvis lings
Landsvdgen med en hallplats vid Sundbybergs torg.

Idag praglas stadens planer och strategier av
principer som “gemenskap och nérhet” dar
gatornas roll som mdtesplatser virderas lika hogt
som dess transportfunktion. Staden skriver att
“Sundbybergs gator ska utformas fér att framja
ett hallbart resande och en levande stadsmiljo”.
Hastighetsbegransningar har inforts, fler passager,
tajtare korsningar och cykelbanor har tillkommit.

De historiska gatorna har fortsatt baring pa hur vi
anvinder dem idag. Nir vdra framtida gator och
gatunit utformas ir det viktigt att inte gldomma bort
gatornas ursprung och den férandring som de har
genomgatt det senaste arhundradet.

LILLA ALBY 1975
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Framtid

Malarbanans utbyggnad

Under kommande dar genomgdr centrala
Sundbyberg en omfattande omvandling till féljd
av utbyggnaden av Mailarbanan. Nir jirnvigen
gravs ned i tunnel skapas forutsittningar fér en
ny stadskdrna och tidigare atskilda stadsdelar
kan vivas samman. Den mark som frigérs ovanfor
tunneln mojliggor etableringen av nya kvarter med
bostader, kontor, torg, parker och kvartersgator.
Sammanlagt berdknas projektet ge utrymme for
cirka 1 500 nya bostdder samt omfattande kontors-
och handelsytor i direkt anslutning till den nya
stationsanliggningen.

Byggskedet medfor tillfillig men betydande
paverkan pd stadens trafiksystem. Jirnvagsgatan
kommer att stingas etappvis, busstrafik leds om
via Sturegatan och gingforbindelser uppratthalls
genom bland annaten temporér bro frin Rosengatan
till pendeltdgsperrongerna. Delar av Sundbybergs
torg och de vistra, centrala kvarteren tas i ansprak

Sundbybergs nya stadskarna
Fardig 2042

- Nedgravning av Malarbanan
- Ny centralstation med fyrspar

- Nya bostader, kontor, samhallsservice och
verksamheter

- Ny park - Jarnvagspromenaden

for bygg- och etableringsytor, vilket innebar
forandrade trafikfloden och rorelsemonster under
genomférandet.

Nir projektet star klart far centrum en delvis ny ga-
tustruktur dar centrala Sundbyberg knyts ihop 6ver
jirnvdgen. Ovanpd tunneln anliggs Jarnvigspro-
menaden, ett gront strék fran Sundbybergs torg till
Marabouparken, kompletterat med nya kopplingar
for samtliga trafikslag.

Andra stadsutvecklingsprojekt

Parallellt med Mailarbanans utbyggnad pagar
flera andra stadsutvecklingsprojekt som paverkar
gatundtet. Bland dessa finns utbyggnaden av
Tvarbanan, Gransgatans ombyggnad till stadsgata,
bebyggelse pa Prastgdrdsgatan, etableringen av en
ny expressbusslinje, 6kad turtithet for Tvarbanan
och nya cykelstrak. Dessa o6kar behovet av
samordning av framtida gatuutformning.

Gransgatan

Planprogram (ej planbesked)

- Sammarbete med Solna kommun
: - Ny bebyggelse :
- Omvandling av vég till stadsgata

Prastgardsgatan

Detaljplan Bildhuggaren

- Pabyggnad av bostader

; DP402/403 - Nya bostader och service mot gatan
Byggskede

i -Pabyggnad av bostader och lokaler
%, - Servicelokaler

Tallbacken

S . ) Samrad

¢ Utokad kollektivtrafik - Nyabostader och service
Pagaende genomfdrbarhetsstudier

- Tvérbanan - 6kad turtdthet

- Ny Expressbusslinje

Pagaende och kommande stadsplanering i centrala Sundbyberg
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Planerings-
forutsattningar

Gatuplanen forhéller sig till ett flertal plandoku-
ment som under lang tid har format utvecklingen av
centrala Sundbyberg. Arbetet hariforsta hand utgatt
fran aktuella planer och strategier, men &ven tidigare
dokumenthar analyserats for att ge en bredare forsta-
else av hur planeringen har utvecklats 6ver tid.

De styrdokument som sarskilt har varit vigledande
for planeringen av centrala Sundbyberg ar:

« Oversiktsplan 2030 fér Sundbybergs stad

+ Planprogram fér Sundbybergs nya stadskarna
* Policy for hallbart resande

« RUFS 2050

A

"Gator och platser ddr oskyddade
trafikanter behéver vistas i kérbanan
andras for att biltrafikens hastigheter ska
sénkas, skapa en bdttre gestaltning av
stadens uterum och for att aviasta staden
frén genomfartstrafik.”

-Sundbybergs trafikplan 2004




I enlighet med policy f6r hallbart resande, Mobili-
tetsprogram for Sundbybergs stad, Oversiktsplan
2030 och planprogram fér Sundbybergs nya stads-
kirna ska stadens gator och offentliga rum utformas
sd att de ar framkomliga, trygga och sikra for alla
trafikantgrupper, aret runt. Gaturummets disposi-
tion ska frimja bade trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter och héga vistelsevirden, sa att mannisk-
or kinner sig trygga och vill uppehalla sig i stads-
milj6n.

Vidare ska de kapacitetsstarka och yteffektiva
transportslagen — gang, cykel och kollektivtrafik —
prioriteras i friga om tillganglighet, framkomlighet
och ytanvindning. Stadens policy for hallbart
resande lyfter dven fram vikten av att frimja

bildelning och bilpooler som en del i en mer
resurseffektiv mobilitet.

Riktlinjer for gatulitveckling

"De kapacitetsstarka transportslagen
géng-, cykel-och kollektivtrafik ska
prioriteras vad gdller tillgénglighet,
ytansprak och framkomlighet

i gaturummet. Bildelning och
bilpoolsanvéndning ska frdmjas och
uppmuntras.”

- Sundbybergs stads policy fér hallbart resande/OP, 2016)

1

"Staden ska genom sin verksamhet stréva
efter att utforma stadens gator och
miljéer s att de dr framkomliga, trygga
och sékra fér alla som rér sig i staden,

dret runt. Gaturummets disposition ska
framja savdl trafikscikerhet fér oskyddade
trafikanter som goda vistelsevdrden sd
att mdanniskor kéinner sig trygga och vill
uppehdlla sig i staden.”

- Sundbybergs stads policy fér hallbart resande/OP, 2016)
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1. Férberedelse och analys

Riktlinjer for gatuutveckling

Metod

Metoden foér gatuutvecklingsplanen grundar
sig bland annat i Trafikverkets Handbok for
trafikstrategiskt arbete (2023). Denna bygger i sin
tur pa den europeiska modellen Sustainable Urban
Mobility Plans (SUMP). Det ar en vildefinierad
process som fangar ett brett perspektiv, underlag och
skapar férankring hos medborgare och intressenter.
Gatuutvecklingsplanens metodik dr val anpassat
till centrala Sundbybergs forutsittningar och
behov men kan anvdndas inom ett brett utbud av
policys, planer och program, samt projektuppdrag
som resulterar i fysiska omvandlingar av gatorna.
Metodiken bygger dven pd en iterativ process dar
varje ny del i processen forhaller sig och justeras
16pande fran féregaende processled.

1. Férberedelse och analys

Forsta steget i gatuutvecklingsplanen var att skapa en
gemensam bild av vilken potential och vilka hinder
som fanns for en framgangsrik gatuutvecklings-
plan. En nuldgesanalys for saval nitet som specifika
gator togs fram. En viktig del i planforfarandet var
att medborgarna och berérda organ fick beskriva
utmaningar och potential f6r Sundbybergs gator.
Ovriga analyser genomfordes for att ge en bred bild
av vilka gator som ar vilfungerande, vilka gator som
har brister och vilka platser som har potential. Ana-
lysens fyra delar:

+ Arbetsgrupp med kommunala tjinstepersoner

« Workshop med intressenter och aktérer

« Webbdialog med Sundbybergs invanare

« Strukturella analyser i GIS med sammanstalld
kartlaggning av behov och potential

TEST

2. Utveckling av vision, mal och strate-
gier

Vision och mal f6r Sundbybergs gatuutvecklingsplan
togs fram via workshops och dialoger i linje med
kommunens ¢vriga mal och styrande plandokument.
Nyckelfragor och utmaningar identifierades och en
strategi for gatuutvecklingsplanen togs fram.

3. Design for ett optimalt gatunat

Ett forsta utkast av gatuutvecklingsplanen togs
fram utifrin Designguide f6r Smarta gators (2022)
designprinciper och underlag frin processteg 1.
Analys och 2. Dialog. Utkastet av gatuutvecklings-
planen férankrades sedan med medborgarna i en
andra webbdialog.

4. Planering av atgarder

Tillsammans med arbetsgruppen togs ett nytt pro-
jektplanskoncept fram innehallande en implemen-
tationsordning, lampliga atgardstyper och projekt-

typer.

5. Utvardering och test av planen

En utvirdering av gatuplanens maluppfyllelse
utifran ett antal métt genomfordes. Streetmeter?,
strukturanalyser tillsammans med dialoger lag till
grunden f6r utvarderingen.

1 Streetmeter ér ett webbverktyg som virderar gatornas innehall utifrin ekonomiska,
sociala och ekologiska virden

TEST TEST

(@ |-

||€\
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2. Utveckling av vision,

mal och strategier

Metod for framtagning av gatuutvecklingsplanen

3. Design for ett optimalt

4. Planering av atgarder

natverk
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lalog

Under varen 2025 fick Sundbybergsborna mojlighet
att dela sina synpunkter pa dagens och framtidens
gator genom digitala enkater och workshoppar.
Sammanlagt deltog omkring 900 personer och lamnade
dver 4500 kommentarer.

"Cities have the capability of providing something for
everybody, only because, and only when, they are
created by everybody.”

Jane Jacobs, The Death and Life of Great American Cities
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Vartor dialog?

Forskning visar att en lyckad omgestaltning av
stadens gator inte enbart handlar om teknik
och design — utan lika mycket om forstielse for
méanniskors behov och upplevelser. Dialoger
med boende, brukare och andra berérda skapar
forankring, legitimitet och ¢kad kunskap om
platsens sociala och funktionella villkor.

Enligt sociologen Bent Flyvbjerg (1998) ar
planeringens kvalitet beroende av att lokala
erfarenheter och virderingar vidgs in i
beslutsprocessen annars riskerar projekt att missa
de faktiska behov de dr tinkta att 16sa. Darfor ar
dialogen en central del i gatuutvecklingsplanen.

Tidigare medborgardialoger

Under ar 20132014 genomférde Sundbybergs stad
”Framtidsdialogen” med fokus pa hur den nya stads-
kirnan skulle se ut. Ndra 500 synpunkter samlades
in via formuldr, enkiter och intressentdialoger.
Medborgarna ville se mer aktiviteter, gronomraden,
attraktiv utemiljoer och kultur.

ekologiskmativaraverksamheterlevandegatuliv upp erikt
ar rentochfrascht! gréntochstad gronytorcentralt
trivsamt Pulserande  parker méten ., ndskalighet

innovativt gronom I‘éden Cyklister ﬁ:}lttlgt gemenskap

mangkulturellt frant
meraffarer

i SIIAStadskansla :

sakerhet qutlgare
hallbart VaCkerttrevh t
ljust oppeta u r a ntg ront
varmt

sméskaligt ro|igt myS|gtt yggt anéstad god_mat

m?amgt kreativt trygghet |evande solidariskt
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Tidigare dialoger inom ramen f6r Resvaneunder-
sokning 2022 visar att Sundbybergsborna i stor ut-
strackning foredrar ett trafiksystem dir gdng, cykel
och kollektivtrafik prioriteras framfér bilen. Kollek-
tivtrafiken upplevs som vélfungerande och &r det
fardsitt som flest vill se ges hégre prioritet. Aven
investeringar i gang och cykel far brett stod. Fa ser
behov av att prioritera bilen, och mdnga menar att
deklarar sigutan bil i centrala delar av staden. Sam-
tidigt ar uppfattningarna mer delade nar det géller
trafikmiljons tydlighet och estetiska kvalitet.

"Generellt [...] efterfrdgas dtgdrder for att
minska trafiken och nedgrévning av jarnvdgen
for att fd mer levande och barnvénliga gator.”

- Sundbyberg idag ochiframtiden (Spacescape, 2024)

Under 2024 genomf6rdes en medborgardialog med
fokus pé framtida stadsutveckling. Av resultaten
framgdr att invanarna efterfragar mer gronska, god
tillgang till kollektivtrafik, cykelvinliga 16sningar
och en trygg stadsmiljo. I centrala Sundbyberg
lyftes sarskilt behovet av att minska biltrafiken och
att pa sikt grava ner jarnvagssparet.

fEE -
$ W - .
@ B
= N - W

75% 100%
Enkatsvar fran RVU 2022 vilka trafikslag bor prioriteras hogre én
idag? (Rod - instammer inte alls, Gron - instammer helt)
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Ordmoln dver vilka kvaliteter som efterfragas i framtida stadsplanering fran

dialog (Sundbybergs framtida stadsutveckling 2024) med 435 svarande
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Riktlinjer for gatuutveckling

Dialog

Medborgardialog har genomforts vid tva tillfllen
under arbetet med gatuutvecklingsplanen. Syftet
med den férsta dialogen var att fanga invanarnas
upplevelser av dagens gatumiljéer och vilka gator
som upplevs som mest attraktiva och varfor, samt
vilka som bedéms ha stérst forbattringspotential.
Dialogen gav dven deltagarna mojlighet att beskriva
hur de 6nskar att framtidens gator i centrala Sund-
byberg ska se ut och fungera. De svarande kunde
placera ut sina synpunkter pa en karta, vilket syns i
heatmap nedan.

Den andra dialogen syftade till att samla in
synpunkter pa ett forsta utkast till gatuplanen.
Deltagarna fick ta stillning till olika férslag pa
gatuutformning och ange vilka alternativ de
foredrog. De gavs ocksd mojlighet att prioritera
vilken gata som i férsta hand bér omvandlas.

I medborgardialogen for
gatuutvecklingsplanen kom det
totalt in 2570 synpunkter fran 705
deltagare

Heatmap 6ver samtliga platsspecifika svar i webbdialogen

09 1019 20-29 30-39 4049 50-59 60-69 70-79 80-89 90-

Antal svar per alder i dialogen (staplar) jgmfort med Sundbybergs demo-
grafiska aldersfordelning (streckad linje).

Dialogens dldersfordelning féljer stadens demo-
grafiska kurva relativt val dér flest synpunkter in-
kom fran personeridldern 30-39 dr, féljtav lders-
grupperna 40-59 ar. Yngre under 20 ar och éldre
over 70 ar deltog i mindre utstrickning. Deltagare
under 10 dr och 6ver 80 ar helt saknar represen-
tation. Svaren speglar dirmed framst perspektiv
fran invanare i yrkesverksam alder.

Fastighetsaga
Besékgfg

Arbetande

Kvinna

Boende

Fordelning mellan svarande efter .
kén, grupp och omrade Dtanior
, grupp kommunen

| stadsdelen

% J "Mer trafiksakerhet, bredare "
. :gangbanor, mer separerade  :
[ ] “. 1 cykelvagar och mer gronska,
b liv, rorelse. En stad med

gator for manniskor inte for
¢ parkerade bilar ar mitt drom-

i : Sundbyberg.”

E D 30-39, Kvinna, Boende



Riktlinjer for gatuutveckling

Vad ar viktigast nar
SUﬂdbybergs gator Vad dr bra och vad kan

forbattras?

utvecklas N

Sundbybergsborna vill att stadens gator utvecklas
till trygga och levande miljéer som fungerar for alla. Trafiksakerhet
De efterfrigar battre och mer plats foér gdende och
cyklister, samt en trafikmiljo med god belysning och
sikra 6vergangar. Gronska i form av trad, planteringar

och parker lyfts fram som avgdrande for bade trivsel =

och klimat, och motesplatser lings gatorna ses som ANTREG BRI
viktiga for folkliv och socialt umgénge. Manga betonar

att utvecklingen bér skapa en balanserad helhet dar bil, Sittplats

cykel- och gingtrafik far utrymme pa ett sitt som gor Gronska

stadsmiljon funktionell, attraktiv och hallbar éver tid.

Detta stods av undersékningar fran Statens vdg- och
transportforskningsinstitut, VTI, dir de studerat hur Forbattra
stadens invénare vill ha sina stider utformade (VTI
2000; 2002; 2005; 2010; 2012; 2014). Ungefar 15-20 pro-
cent av de tillfrdgade i dessa studier féredrar scenarier
med 6kad biltrafik och 8kat utrymme for bilarna. Ov-
riga vill ha en férandring som innebar restriktioner fér Trafiksakerhet
biltrafiken (bilfri innerstad, begransad framkomlighet,

ldgre hastighetsgrans etc.). o

Koérbana

Gronska
Folkliv
Trivsel

Béttre fér gang och Trafiksakerhet Folkliv Battre
cykel / begrénsad Trygghet Vistelse Balans mellan  for
biltrafik Tillgénglighet Gronska Trivsel fordonsslag biltrafik

Vuxna
30-59 ar

Unga
0-29 ar

0% 100%

Vad ar viktigast nar Sundbybergs gator utvecklas? Graf tolkat utifran fritextsvar i webbdialogen
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Riktlinjer for gatuutveckling

Sa tycker
medborgarna om
gatornaii
Sundbyberg

De mest kommenterade gatorna i centrala
Sundbyberg ar de parallella gatorna Sturegatan
och Jarnvigsgatan. Sturegatan lyfts som sarskilt
omtyckt, medan Jirnvigsgatan upplevs ha storst
behov av forbattringar. Trots det korta avstindet
mellan gatorna, skiljer de sig tydligt at i karaktar
och funktion idag.

Antal synpunkter

Sturegatan
Jarnvagsgatan
Landsvagen
Tulegatan

Vasagatan

Fredsgatan
Esplanaden
Vegagatan
Ekenbergsvagen
Hamngatan
Lofstroms allé
Rosengatan
Préastgardsgatan
Stationsgatan
Humblegatan
Rastensgatan
Lekplatsvagen
Ursviksvagen
Brunnsgatan
Vintergatan
Tritonvagen

Fabriksgrand

Tallgatan

Den positiva responsen pa Sturegatan pekar pa
flera kvaliteter som vérdesatts av invdnare: inslag
av grénska, god rumslighet, tydlig kontakt mellan
gata och fasader, aktiva bottenvaningar samt en vl
avvagd balans mellan utrymme f6r biltrafik, kollek-
tivtrafik, gdende och cyklister. Skillnaderna mellan
de tva gatorna synliggor vad som skapar trivsel och
upplevd kvalitet i gaturummen.

Andra gator som har fatt stor uppméarksamhet ar
bland annatLandsvégen, Tulegatan och Fredsgatan.
Tulegatan och Fredsgatan upplevs bade som bra och
som att ha stor férbattringspotential. Landsvégen,
Vegagatan och Ekenbergsvigen lyfts framst som
gator med forbattringspotential. Vasagatan som
testades som sommargigata sommaren 2025
upplevdes som mycket positivt.

Sturegatan

anses vara den mest omtyckta gatanicentrala Sundbyberg

Jarnvagsgatan

anses vara den gatamed storst forbattringspotential i centrala Sundbyberg

. Bra

. Forbattra
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Riktlinjer for gatuutveckling

Kategorin Tl’aflksa kerh et ar vanligast nar

boende beskriver platser som behover forbattras i
centrala Sundbyberg idag

Kategorin FOIkI (AVETS vanligast nar
arbetande beskriver platser som behéver O *
forbattras i centrala Sundbyberg idag O

Kategorin Trivsel s vanligast nar Sa manga anser att centrala
bestkare beskriver platser som behdver Sundbybergs bostadsgator borde bli
forbattras i centrala Sundbyberg idag gangfartsgator med 5 km/h

* Av de som svarat pa fragan:
Kategorin Tryg g het 3r vanligast nar Vilken typ av bostadsgator vill du ha i centrala

i . . . Sundbyberg?
fastighetsagare beskriver platser som behover
forbattras i centrala Sundbyberg idag

#1

Vegagatan ar
Sundbybergsbornas
mest prioriterade
gata for omvandling

l
- y Nh
"Trafiken har dkat pa ..
Vegagatan. Behovs i
atgarder for att forbattra |
miljon for oss som bor har l ,
och for de som passerar |
L.1"

Kvinna, 60-69 ar, boende




Analys

For att forstad stadens gator och deras roll har vianalyserat
dem ur flera perspektiv — sociala, trafikala, miljomassiga
och rumsliga. Analyserna utgar primart fran nuldge - alltsa
befintliga gator i centrala Sundbyberg. Syftet ar att skapa
en valgrundad och faktabaserad forstaelse for vidare
arbete med gatuutvecklingsplanen.

Analyserna visar hur gaturummen anvands och hur den
byggda miljon paverkar vara val och upplevelser. De ger
en bild av vad som fungerar och vad som brister. Ju battre
vi forstar nuldget, desto mer traffsakert kan vi forma
framtidens gator.

| kapitlet presenteras analyser av trafikmiljon och stads-
miljon pa gatorna i centrala Sundbyberg.

1w s
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Riktlinjer for gatuutveckling

Gatumiljo

Hur gatorna stracker sig, hur val de
hanger samman och hur de &r utfor-
made har stor betydelse for hur staden
fungerar och upplevs. Gatumiljon byggs
upp av tre bestandsdelar: gatunatet,
gatutypen och ytférdelning.

Gatunitet - stadens overgripande struktur och hur ga-
torna hinger samman. Gatundtet har genom tiderna
formats efter olika principer och ideal. Dagens stad
ir formad av gardagens ideal, planer och beslut.

Gatutyper - varje gatas funktion, karaktar och roll
i nétet. Vanligast 4r huvudgata och lokalgatan som
anger vilken funktion och hierarki gatan har.

Ytférdelning - hur bredden fordelas mellan trafik-
slag, gronska och vistelseytor. Vad ges prioritet och
vilka funktioner tillats?

Alla dessa tre steg kommer vi adressera och analy-
sera for centrala Sundbyberg i detta kapitel.

Gatunat

Gatunatet utgdr stadens grundliggande system av
gator och den struktur som binder samman platser,
byggnader och kvarter i vara stdder.

Gatunatet har ofta en hierarkisk struktur, dir vissa
gator spelar en viktigare roll &n andra nir det giller
rackvidd och kopplingar mellan olika delar av
staden. Traditionellt har denna hierarki formats
utifrin biltrafikens behov, med klassificeringar
som trafikled, huvudgata och lokalgata. Milet
har varit att skapa ett framkomligt och sakert
transportsystem for bilen och samtidigt lindra
motortrafikens averkan pd évriga trafikslag genom
exempelvis separering av trafikslag.

Béde inom forskning och i praktiken finns det idag
en ny forstaelse for hur gatuhierarki viger samman
bade gatans transport- och platsfunktion. Det
handlar inte lingre enbart om framkomlighet, utan
ocksd om hur gatan fungerar som en plats att réra
sig i, vistas pa och motas vid.
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Sundbybergs gatunat

Centrala Sundbybergs gatunat praglas i dag av tvd
huvudsakliga typer. I de centrala delarna norr om
jirnvigen aterfinns ett traditionellt rutnitsmonster,
som hdrstammar fran stadsplaneringen i slutet av
1800-talet. I Lilla Alby utgér rutnétsprincipen fort-
farande grunden, men gatustrukturen har delvis
modifierats under 1960- och 70-talen. Tidens stads-
byggnadsideal och omradets kuperade terrang har
lett till inslag av parallellgator, dtervandsgator och
mer svingda strdk som avviker fran det ursprung-
liga rutnatet.

Sundbyberg ir en kuperad stad vilket &ven
avspeglar sig i hur gatunitet stundtals bryts upp
och dir héjdskillnader tas upp med trappor och
ramper. Generellt dr det kuperat i nord-sydlig
riktning och flackare i 6st-véstlig riktning dar de
flesta genomgédende straken i centrala Sundbyberg
dterfinns som Jarnvidgsgatan, Landsvigen och
Tulegatan.

Gatunétets egenskaper

En strakanalys har gjorts i centrala Sundbyberg
med space syntax. Forenklat berdknar den varje
gatas roll och plats i relation till alla andra gator i
systemet.

Tillgdnglighet och nirhet - Kartan visar hur vil
stadens olika delar hinger samman. Lilla Alby har
relativt laga varden, vilket tyder pa att omradet kan
upplevas som avskilt och svarorienterat. De hoga
virdena norr om jirnvigen visar diremot pa en god
rumslig forstielse, dar det dr latt att dverblicka och
forstd hur gatorna hianger ihop. Det stirker bade
orienterbarheten och upplevelsen av nirhet mellan
olika platser.

Hog tillganglighet

GATORNAS RIKTNINGAR

SUNDBYBERGS RUTNATSSTAD
(NORR OM JARNVAGEN)

LILLA ALBY

Genhet och orienterbarhet - Till skillnad fran
analysen av ndrhet fingar den hir analysen de
strak med som har storst potential att knyta
ihop olika stadsdelar och de genaste straken. De
genaste strdken dr Tulegatan och Hamngatan, foljt
av Esplanaden, Landsvigen, Lofstroms allé och
Ursviksvigen. Dessa har ur ett genhetsperspektiv
mycket goda férutsittningar att ha en stark roll i
gatundtet som multifunktionella gator med hég
standard f6r gang- och cykeltrafik.

m Hoggenhetoch

och nérhet orienterbarhet

u Lag genhet och
B orienterbarhet

Lag tillganglighet
och avskilt
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Gatutyper

Gatorna i centrala Sundbyberg praglas huvudsak-
ligen av tvd gatutyper enligt SCAFT och tidiga ~ Ca 65 procent av all gatumark ar
svenska gaturumsmodeller: huvudgata (matargata) tillignad biltrafiken i centrala

och lokalgata (angéringsgata). Gatorna dr i stor ut-
strackning formad utifran biltrafikens behov, med Sundbyberg

ett tydligt inifran-och-ut-tink. Detta avspeglas i ga-
tuutrymmet dir omkring 75 procent av gatorna har
mer an hélften av ytan reserverad f6r motortrafik,
och totalt upptar biltrafik och parkering cirka 65
procent av all gatumark.

Den dominerande gatutypen ar lokalgatan. Den
tillater vanligtvis 30 km/h, har trottoarer pa bada
sidor, lingsgdende parkering (flera lokalgator i
Sundbyberg har dven tvérstilld parkering) och en-
staka gatutrdd. Lokalgatorna varierar i bredd och
i detaljeringsgrad samtidigt som den fysiska ge-
staltningen ofta méjliggdr hogre hastigheter an vad
skyltningen anger.

Utover lokalgatorna finns ett antal huvudgator
med hastighetsbegransning pa 40 km/h som léper
lings planomradets yttre granser. Darut6ver bestdr
gatunitet av ett antal gagator, gangfartsgator samt
gang- och cykelbanor som knyter ithop huvud- och
lokalgatorna, sarskilt dir den kuperade terringen
begrénsar andra alternativ.

_ Huvudgator

| Lokalgator

Huvudgator och lokalgator i centrala Sundbybergidag
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Gatornas ytfordelning

Diagrammet nedan visar hur gatuutrymmet
i centrala Sundbyberg ar foérdelat. Analysen
belyser vilka och hur méanga gator som lider
av obalans mellan olika funktioner, sd kallade
monofunktionella gator, och identifierar samtidigt
de gator som har stor potential fér omvandling i
centrala Sundbyberg.

For att uppnd stadens mal om en héllbar och livs-
kraftig stad med fler gaende, cyklister och kollek-
tivtrafikresendrer, ar det viktigt att gatuutrymmet
fordelas pa ett sitt som stodjer dessa mal. For att

Gangvinliga gator med mer

an 60procent yta for gaende,
cyklister, grénska, moblering
och uteserveringar

Balanserade gator med
potential och goda mojlighe-
ter for stadsliv

Gagator

gatorna ska bli balanserade innebdr det att minst
50 procent av ytan anvinds for andra funktioner dn
motortrafik (NACTO, CROW, SUMP). Diagrammet
visar hur viktigt detta ar och hur val det stimmer
overens med att de mest omtyckta gatorna i Sundby-
berg har en balanserad férdelning eller en lag andel
motortrafikyta.

Bilorienterad gata med mer dn 70
procent dedikerat for bilar. Dessa har ofta en
genomfartsfunktion med hdg barriarverkan
for dvrigt stadsliv. Dessa kan med bra design
och optimeringsatgarder i korsningar goras

om fran transportleder till stadsgator, utan
att férsamra framkomligheten och samtidigt
forbattra barridrverkan, tryggheten och
trafiksékerheten.

Trafikpraglad gata med mer
an 50procent tillagnat motorfor-
don. Dessa har stor potential till
att bli balanserade gator for alla
trafikslag. Gang- och cykelut-
rymme ar generellt begrénsat

haridag.
Tulegatan M
(m)
35
Sturegatan TulegatanV
) \
30 Tulegatan O ® o o
| [
Vasagatan Gstra " Gransgatan Fredsgatan

25 |
% Sundbybergs torg °
L o 0.
2 ° o Jarnvigsgatan V
5 Stati " ° .
o [ Stationsgatan ° ° - .
Q ° . L] ® — Lotgatan
3 [ °
& 15 L vasagatan véstra P I

° ° °
10 ° ° Vegagatan
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Bangatan Jarnvigsgatan O
5
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Motortrafikyta
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Trafikytor som inte anvands

Traditionellt har bredare korfalt setts som ett sitt
att uppna hog kapacitet, framkomlighet och trafik-
sakerhet for motortrafiken, sirskilt pa landsvégar. I
urbana miljéer visar dock bade forskning och bepro-
vad erfarenhet att detta samband inte dr entydigt.
Istdllet har det visat sig att smalare korfalt bidrar till
att sanka hastigheterna, skapa jamnare trafikfléden
ochivissa fall 6kad kapacitet.

Enligt Designguide f6r smarta gator (2022)
rekommenderas generellt en kérfiltsbredd om 3
meter, och pd huvudgator med busstrafikupptill 3,25
meter.IcentralaSundbybergéverstigermangakorfalt
dessariktlinjer. I vissa fall &r kérbanorna bredare dn
3,5meter dven dartrafikmangden inte motiverar det.
Eftersom gatans utrymme ar en begrinsad och
vardefull resurs i en tit stadskarna, ar det angeldget
att ytan anvands sa effektivt som mojligt. Genom

att anpassa korfaltsbredderna kan utrymme
frigéras f6r gangbanor, cykelinfrastruktur, gronska,
uteserveringar eller kollektivtrafikfdlt. Detta
kan ofta genomforas utan att den Gvergripande
framkomligheten for biltrafik férsdmras.

70 procent av allakoérbanor dr bredare
an behovet pa 3 meter - vilket
motsvarar ytan av 3 fotbollsplaner*

*Raknat med att gator med kollektivtrafik har behov av kérbanor minst
3.25 meter

KORBANEBREDD
OVER 3 METER

— . )
+0-0.5
=+ 0.5-1

— -2

— -

24 (75)



o
= —
—
—
k. £ ——,
il —
. - }
E e —
e
I R ——
- -

o

Tva exempel pa 6verbreda kérbanor

: :':P Qrcgirdsg;{- 1% ‘
| Y

I

o SRl

g
ﬂmEE‘H

L L L |
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Trafikmiljo

Gatumiljén paverkar i mycket hég grad hur
gator anvinds. I féljande kapitel beskriver vi hur
ménniskor rér sig och samspelar pa Sundbybergs
gator, hir kallat trafikmiljo.

I Sundbyberg ar det generellt kollektivtrafiken
som ar det vanligaste firdsittet dir ungefir 38
procent av alla resor sker med buss, tdg, tvirbana
eller tunnelbana. Darefter féljer bilen med cirka
30 procent, gang med 17 procent och cykel eller
elcykel med omkring 10 procent. Trots att bilen
inte dominerar resandet star motorfordon for hela
78 procent av stadens trafikrelaterade utslapp
(Mobilitetsbokslut, 2024). I Program for ett
hallbart Sundbyberg finns ett tydligt mal: minska Kollektivtrafik (38 %)
forbrukningen av bensin och diesel fran 182 liter
per invanare (2020) till 48 liter (2030).

Ovr.

Cykel 10 %)
Bil (30 %)

Gang (17 %)

"Gé&ende, cyklister och kollektivtrafik ska alltid
prioriteras vid planering och byggnation”

- Sundbybergs Oversiktsplan fér 2030

I detta kapitel granskas stadens gator ur
trafikanternas olika perspektiv. Syftet ar att forsta
hur trafikmiljén fungerar for varje grupp — och hur
den kan utvecklas for att méta bide de kommunala ) . '
mélen och invdnarnas behov. Rt S

Gaende
Gaendes utrymme, plats och floden

Gang (20 %)

Cyklister Kollektivtrafik (40 %)
Cyklisters utrymme, plats och fléden

Kollektivtrafik
Kollektivtrafikens roll och framkomlighet

Biltrafik
Biltrafikens roll och framkomlighet

Godstrafik
Godstrafikens roll och framkomlighet

Parkering
Parkeringarnas plats och beldggningsgrad

Kostnad
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Gaende

Utrymme

Sundbyberg har mycket goda foérutsittningar
att skapa en mer promenadvinlig stad. I stadens
centrala delar sker redan 25 procent (RVU 2022) av
alla resor till fots vilket &r en hog andel jamfért med
manga andra stdder. Sirskilt for de kortaste resorna,
under en kilometer, r det vanligast att manniskor
promenerar. Men for att fler ska vilja att g kravs
mer dn bara nirhet. Miljon maste ocksd kannas
trygg, trivsam och enkel att réra sig i.

Forskning visar tydligt att gatornas utformning har
stor betydelse for hur attraktivt det dr att promenera.
En av de mest citerade texterna inom transport-
forskning (Ewing och Cervero, 2010) understry-
ker detta; nar gangbanorna dr breda, obrutna och
hinger ihop vil, 6kar antalet som véljer att ga.

"Det dr viktigt att sdkerstdlla framkomliga strdk
for géngtrafikanter i den fortsatta utvecklingen
av staden.”

- Sundbybergs Oversiktsplan for 2030

En majoritet av invanarna (55 procent) vill att ging
prioriteras hogre dn idag (RVU, 2022). Det pagar
dven satsningar for att forbattra for giende, men
vissa gator dr fortfarande smala och otillgingliga for

"Oppna upp gator for
familjepromenader och
plats for lek”

Kvinna, 50-59 ar, boende

fotgdngare. En kartliggning av ganginfrastruktu-
ren i centrala Sundbyberg visar att ca 41 procent av
gangytorna inte klarar utrymmeskraven i Teknisk
handbok (2021) pa minst 2,3 meter breda gangbanor
(med sidohinder) , se analysen nedan.

41 procent av gatorna i centrala
Sundbyberg saknar tillrackliga
gangytor.

Bra (grén)

bada sidor (rod)
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Gangfléden

Ar 2019 genomférde Spacescape mitningar av var-
dagsgangfléden i Sundbyberg. Resultatet visade att
de hogsta flédena finns kring Sundbyberg C och
sprider sig vidare langs Landsvégen, Jirnvigsgatan
och deras tvargator.

Med utvecklingen av Sundbybergs nya stadskarna
kommer gingmoénstren att férindras. Nya kopp-
lingar och mélpunkter kommer att omdefiniera hur
gatorna anvands och var ménniskor ror sig.

For att forstd dessa forandringar har en gangfls-
desprognos tagits fram. Den visar att redan starka
strak som exempelvis Jdrnvigsgatan, Landsva-
gen och Sturegatan, kommer att fa storre floden.
De nya kopplingarna éver jirnvagen ger tvargator
som Starrbicksgatan, Rastensgatan och Stations-
gatan storre betydelse och 6kade floden. Samtidigt
kommer vissa befintliga strak att fa minskad eller
likartad betydelse som idag, som exempelvis delar
av Esplanaden och Gjuteribacken. Prognosen ger en
tydlig bild av vilka gator som bér prioriteras framat
ur ett fotgdngarperspektiv.

Medskick

. 41 procent av gangbanorna ar idag under 6nskad

bredd enligt kommunens egna riktlinjer

. Endast 3 procent av gatorna i centrala Sundbyberg

ar gagator eller gangfartsgator

. Framtida gangfléden kommer att vara betyd-

ligt storre i centrala staden. Okningen véntas bli
som storst pa Landsvagen och ostra delarna av
Jarnvagsgatan. Tvargatorna Starrbacksgatan,
Rastensgatan och Stationsgatan kommer fa 6kad
betydelse.

(1625
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Cyklister

Utrymme

Sundbyberg har i grunden mycket goda forutsatt-
ningar for 6kad cykelpendling. Viktiga malpunkter
som Solna centrum, Karolinska och Brommaplan
nas pad omkring tio minuter, och Odenplan och
Kungsholmen pa cirka tjugo. Idag upplever dock
nastan en femtedel av cyklisterna att det dr osdkert
att cykla i Sundbyberg (RVU 2022).

Cykelvagndtet dr fungerande men har brister,
till exempel smala cykelbanor och osdkra
korsningar med avseende pé& skymd sikt och
utformning.

- Sundbybergs Oversiktsplan for 2030

En stor utmaning ar cykelnitets ojimna standard.
Pavissastrickor finns breda, separerade cykelbanor,
medan det pa andra hall bara finns smala cykelfilt
eller gator dar cyklister tvingas dela yta med géende
och bilister. I centrala Sundbyberg saknas tillignad
plats fér cykel pa 60 procent av gatorna, och pa 25
procent av befintliga cykelbanor delar cyklister
utrymme med gingtrafikanter. Foérhéllandena
varierar stort mellan platser, med enkelriktad
cykeltrafik pa vissa strak och dubbelriktad pd andra,
vilket kan skapa otydlighet. De flesta cykelbanor
ir i genomsnitt en meter smalare 4n kommunens
tekniska riktlinjer.

I framtiden kommer vi att se fler elcyklar, ladcyk-
lar och andra former av mikromobilitet vilka kraver
storre utrymme och tydligare separering fran gang-
trafikanter. Elcyklar stdr idag for ca 30 procent av
forsdljningen fran att ha utgjort 1 procent f6r bara 15
ar sedan (Cykelbranschen). Med ¢kande hastighets-
skillnader mellan trafikslagen 6kar dven risken for
olyckor, vilket gor det dnnu viktigare att prioritera
tydliga och separata ytor i stadsrummet.

Otillrackligt utrymme (gul)

Bra(gron)

koppling (r6d)

"Att cykla i Sundbyberg ar i dagslaget
svart och laskigt, framforallt
Landsvagen och bron dver sparen/
Ekenbergsvagen”

Kvinna, 30-39 ar, boende i kommunen

v -
-

Saknas trygg cykel-
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Floden

For att cykeln ska bli ett konkurrenskraftigt
alternativ till bilen behévs fler sammanhingande
strdk som gor det enkelt att ta sig fram bade inom
Sundbyberg och till angrinsande omraden.

Iden genomfordakartliggningen framtradertydligt
var dessa s kallade "missing links” finns i centrala
Sundbyberg. Nagra av de mest betydelsefulla
ir de gena straken Jirnvdgsgatan, Fredsgatan
och Vegagatan, som har potential att bli starka
och naturliga cykelférbindelser genom staden. I
framtiden kan dessa komma att kompletteras av

cykelstrak i nord-sydlig riktning.

En sdrskilt viktig prioritering ar att alla gena och
naturliga forbindelser mot stadskirnan ska erbjuda
god cykelinfrastruktur. Tulegatan och Landsvigen
utgor redan i dag regionala cykelstrak och bér dar-
for fortsatt prioriteras hogt i planeringen.

Idag ar de storsta cykelflédena pa Landsvagen och
Esplanaden. Bada gatorna har héga cykelfléden
men saknar tillrickligt med utrymme, vilket gor
att plats behover tillskapas for att forbattra bade
siakerheten och framkomligheten. En annan viktig

Cykelbanans bredd /
Separerad cykelbana 500
Delad gang- och cykelbana

Utpekade framtida cykelstrak 550

Uppmatt cykelflode

100

koppling med relativt hoga floden ar Ekenbergs-
bron, som i dag saknar ett tydligt och fungerande
cykelalternativ.

Att cykeln bor fa en tydligare roll bekraftas
dven i medborgarundersékningen (RVU 2022)
dir 52 procent av Sundbybergsborna uppgav att
cykeltrafiken borde prioriteras hogre dn idag.

60 procent av gatorna i centrala
Sundbyberg saknar tillrackliga
cykelytor.

Medskick

. 60 procent av befintlig cykelinfrastruktur moter
inte kraven idag enligt kommunens egna riktlinjer

. Det saknas tydliga cykelkopplingar i delar av cen-
trala Sundbyberg

. Den kommunala malinriktningen om framtida fard-
medelférdelning skulle betyda minst en fordubb-
ling av cykeltrafiken till 2030 mot idag

100.,
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Kollektivtrafik

Sundbyberg har en stark kollektivtrafikstruktur
med tillgang till regionaltdg, pendeltdg, tunnel-
bana, sparvig och buss. Sju av tio invanare uppger
att det ar enkelt och smidigt att resa kollektivt (RVU
2022). Stadskdrnan ar vilforsorjd med hallplatser
och i stort sett alla bostadsomraden har tillgdng till
kapacitetsstark kollektivtrafik inom gangavstind.
Sundbybergs centrum fungerar som en strategisk
bytespunkt dar flera trafikslag méts, och kollektiv-
trafikresor upplevs generellt som trygga.

Trots det goda utgdngsliget finns behov av att for-
stirka vissa kopplingar bdde inom staden och till
viktiga malpunkter i regionen. Mobilitetsprogram-
met pekar ut flera strategiskt viktiga utvecklings-
strak, bland annat till Solna station och ostkust-
banan. Det belyser ocksa hur tillgingligheten till
kollektivtrafiken varierar mellan Sundbybergs
stadsdelar.

Inom Tvirbaneprogrammet har en studie identifierat
trimningsatgarder for att hoja medelhastigheten,
bland annat genom att ge sparvigen eget reserverat
utrymme pa blandtrafikstrickorna i Sundbyberg
och Gréndal-Liljeholmen. Andra planerade sats-
ningar ar utvecklingen av dagens linje 113 till en
tvargdende expressbuss mellan Karolinska, Solna
centrum, Sundbyberg, Beckomberga, Villingby
och Hisselby villastad — en strickning med poten-
tial for hogt resande, sdrskilt mellan Karolinska och
Sundbyberg.

I resvanerundersdkningen (RVU 2022) uppgav 64
procent av Sundbybergsborna att kollektivtrafiken
bor prioriteras hogre dn idag, vilket understryker
dess centralarollistadens hallbara mobilitet. For att
mota denna efterfragan behover kollektivtrafiken
fortsatta utvecklas med fokus pa kapacitet, snabbhet
och smidiga kopplingar — bade inom kommunen
och till hela Stockholmsregionen.

Inom Sundbybergs stad finns en val utbyggd spar-
buren kollektivtrafik i form av sparvig, tunnelbana,
pendeltag, regionaltag och fjarrtdg. Den sparburna
trafiken ansluter radiellt i regionen, det vill siga in-
riktning mot centrala Stockholm. Tvirgdende kopp-
lingar finns frimst i form av busstrafik, men ven i
form av sparvag.

71 procent uppger att det ar
enkelt och smidigt att resa med
kollektivtrafiken i Sundbyberg v

2022)

Landsvagen korkas igen
av genomfartstrafik och
sparvagnar. Sparvagnarna kan
viinte gora oss av med sa da
aterstar genomfartstrafiken.

Man, 50-59 ar, boende i kommunen
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Sundbybergs kollektivtrafik har sitt starkaste nav
vid centralstationen, dar flest pa- och avstigande
sker. Varje dag gors omkring 51 ooo pendlingsresor
till, frdn och inom staden — varav cirka 21 ooo ar
inpendling, 25 ooo utpendling och 5 000 resor helt
inom kommunens grinser. Den héga resvolymen
innebdr att vissa strdckor och knutpunkter ar hart
belastade.

En framkomlighetsanalys visar att centrala Sundby-
berg har flera flaskhalsar for kollektivtrafiken. Sar-
skilt utsatta dr Landsvagen, dar buss och tvarbana
ofta fastnar i kder och hamnar i konflikt med 6vrig
trafik, samt korsningen Sturegatan/Vegagatan. Dessa
begransningar paverkar bade restid och punktlighet.

Mobilitetsprogrammet pekar ut ett antal prioriterade
utvecklingsbehov. Ett pagaende och omfattande ar-
bete ir utbyggnaden av Milarbanan, som kommer
att stirka kapaciteten f6r bade pendeltdg och regio-
naltdg. Samtidigt lyfts behovet av att férbéttra fram-
komligheten for sparvig och buss lings Landsvigen
som en av de mest angeldgna atgirderna.

S Tvarbanehallplats

@ Jarnvagsstation
@ Tunnelbanestation

o O O Hallplatser (Antal pastigande per dygn)
5000- 5

Kollektivtrafiklinjer (turtathet per h)

T - oonighet (hog till i)
Potentiellt nya kollektivtrafiksstrak

X

Forslag till avvecklade strak i framtiden

En klar majoritet av Sundbybergsborna anser
att kollektivtrafikens utveckling bér prioriteras
hégst bland stadens fardsitt. For att moéta denna
forvantan kravs en malmedveten satsning for att
minska triangseln, korta restiderna och skapa mer
palitliga forbindelser — bade i stadskdrnan och ut
mot regionens dvriga malpunkter.

Samtidigt dr stadens mojligheter att paverka
begransade, eftersom den langsiktiga utvecklingen
av kollektivtrafiken i hog grad styrs av SL:s
prioriteringar och investeringar. Det gor det extra
viktigt att tydligt formulera lokala behov och driva
dem gemensamt med regionen.

Medskick

. Stora framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken
pa Landsvagenidag.

. Kollektivtrafiken konkurrerar pa vissa platser med
stadsmiljon. Pa starka strak och dar utrymme finns
bor kollektivtrafiken prioriteras (som exempelvis pa
framtida Jarnvagsgatan).

. Framtida dverdackning skapar nya méjligheter att
integrera kollektivtrafiken i stadsmiljon och férenkla
olika typer av bytesresor i centrala Sundbyberg.

32 (75)
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Biltrafik

I utkanten av centrala Sundbyberg finns storre
vagar i form av E18, E4, Huvudstaleden och
Ulvsundavégen. Inom Sundbyberg finns i sin tur
huvudgator som leder trafik mellan stadsdelar samt
lokalgator som mojliggor tillginglighet till alla
kvarter och fastigheter.

Idag har kommunen som mal att biltrafikens
andel ska minska frin dagens 30 till 20 procent
(stadens malbild for 2030), och invdnarnas stod for
fordndringen ar tydligt. Endast 24 procent tycker
att bilen bor prioriteras hogre dn idag, medan
39 procent redan upplever att den ges en for hog
prioritet. I medborgardialoger lyfts ofta minskad
biltrafik fram som en av de viktigaste atgarderna for
framtidens gator, och 61 procent héller inte med om
pastaendet att en centralboende behdver bil.

Utvecklingen pekar ocksa i1 samma riktning.
Langsiktiga trafikmatningar visar att biltrafiken i
centrala Sundbyberg har minskat med i genomsnitt
12 procent per ar mellan 2001 och 2024. Om trenden
fortsatter innebar det en minskning med omkring
40 procent fram till 2050. Till detta kommer bide
nya mobilitetslésningar och teknologier, som
delningstjanster och sjalvkérande fordon, som
ytterligare kan minska behovet av privatigda bilar
istiderna.

Trafikflode (ADT)

Framtidens stadskirna ska frimja folkhilsan
genom att prioritera gang, cykel och kollektivtrafik.
Bilen kommer fortsatt ha en roll men med lagre
hastigheter och fokus pa huvudgator, vilket frigor
utrymme for de gatufunktioner som bade invanare
och kommunen vill framja.

Biltrafikflodet har minskat med i
genomsnitt 1,5 procent per ar

mellan 2001 och 2024
2001
2016 2018
2011 2022 Mal 2030
2020 2024. g
Ar (tid)

o
* "\/i maste lata bilar kora for
en levande och bestkande
miljé. Bilen finns. Den ar
inget hot.”

Man, 60-69 ar, boende i kommunen
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Biltrafiken 1 centrala Sundbyberg idag ror
sig fraimst lings de huvudgator som omger
stadskdrnan: Tulegatan, Ursviksvagen, Lofstroms
allé och Grinsgatan. De storsta trafikflédena gar pa
Ballstabron och Tulegatan.

Pa sjilva strackorna ar kapaciteten i teorin
tillricklig idag pd samtliga gator dar ett korfalt
kan hantera omkring 10 ooo fordon per dygn vid
hastigheter pa 30—40 km/h, vilket ligger i niva med
dagens trafikméangder. Problemet uppstar istillet
vid korsningarna, dér flera trafikslag konkurrerar
om begrinsat utrymme och signalstyrningen
sanker flodet. Trangsel uppstar i ett par korsningar
under ca 15 minuter rusningstid Sarskilt belastade
under rusningstid (vardagar kl. 8-9 och 16-17)
ir  korsningarna  Landsvagen/Lofstréms allé,

Grinsgatan/Landsvagen, Tulegatan/Nygatan samt
Landsvdgen/Hamngatan. Hir bidrar de tétt placerade

I 1 A Trafikflode (ADT)
-500 5000-
Identifierad punkt for trangsel
(Webbdialog/Google traffic)
Hastighetsovertradelse (85e perc)
+0-5km/h
aEss—— +5-10 km/h

korsningarna och manga trafiksignaler lings
Landsvagen till att kéer byggs upp. Bland bilister
ar det ocksd en stérre andel som upplever simre
framkomlighet och frekventa kéer i dessa delar av
centrum.

Medskick

. Fa strackor och korsningar med tréangselproblema-
tik generellt. Storst problem identifieras i korsning-
ar mot huvudstrak pa Landsvagen.

. En del hastighetsovertradelser har identifierats,
storst vid lokala huvudgator som Humblegatan,
Vegagatan, Fredsgatan och Prastgardsvagen.

'000€ 00Z€
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Tung trafik

Hosten 2021 genomférdes en inventering av
nyttotrafikenicentrala Sundbyberg. Resultatet visade
att 8-12 procent av all biltrafik utgdrs av nyttotrafik.
Den stérsta delen bestdr av mindre fordon: litta
lastbilar eller vans (40 procent) samt taxi och
fardtjanst (32 procent). Den tunga trafiken ar mycket
begransad i stadskdrnan och utgér endast omkring
3-5 procent, motsvarande cirka tvd lastbilar per
minut pd exempelvis Sturegatan. Dessa transporter
ir frimst kopplade till service och handel.

De tunga transporterna koncentreras i huvudsak
till de storre gatorna som omger centrum — Tule-
gatan, Hamngatan och Lofstroms allé — medan de
centrala gatorna domineras av lattare nyttotrafik.
Gatorna i Sundbybergs centrum bor generellt vara
utformade for att mojliggéra framkomlighet for latta
lastbilar, blaljus- och avfallsfordon. P4 de storre, mer
hogtrafikerade gatorna ska all typ av citylogistik kun-

na hanteras, medan lagfartsgator fraimst bér erbjuda
angoringsmoéijligheter 1 lagre hastighet vid entréer
och miljérum. Tung trafik ska alltid kunna nd sina
mélpunkter, men genomfartstrafiken bér styras till
de storre omgivande gatorna.

Medskick

. Relativt lag andel tung trafik i centrala Sundbyberg
-isnitt tva lastbilar per minut pa huvudgatorna
under maxtimme

. Storst mangd tunga fordon pa dstra delarna av
Tulegatan, foljt av Hamngatan, Lofstroms allé och
Ursviksvagen.

. Ca 8-12 procent av all biltrafik ar nyttotrafik i
centrala Sundbyberg (40 procent latta fordon, 32
procent taxi/fardtjanst).

Trafikflode Tung trafik

Serviceentré med behov av
angoring
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Parkering

Trots att Sundbyberg har Sveriges lagsta bilinnehav
— endast 0,26 bilar per invanare (2024) — upptar bil-
parkering en stor del av stadens gaturum. I centrala
Sundbyberg ligger cirka 60 procent av parkeringen
pa gatumark, vilket motsvarar ungefér 15 procent av
den totala offentliga markytan.

Det finns cirka 3 9oo privata parkeringsplatser, un-
gefar hilften som markparkering och hilften i garage.
Manga garageplatser tillhér privata fastigheter och
allméanhetens tillginglighet ar darfér begrinsad.

Beldaggning norr och séder om jarnvagen

95%
90%
85%
80%
75%

70%
1114 1821 2302

Norr omjarnvagen Soder om jarnvagen

™ ~1 Avgrinsningsomride

Beldggningsgrad parkering (%)
Info om beldggningsgrad
finns &j

<60
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— 75 - B0
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— 00
---- Gator utan p-platser
Parkeringszoner
B Zon A
I Zon B

ZonC

Zon E

@ Parkeringshus

@ Laddningstation fér elbil

Sammanstallning utifran beldggningsinventering september 2020

Den kommunala parkeringen omfattar cirka 2 200
parkeringsplatser ddr néstan alla dr beldgna pa gatu-
mark.

Generellt ar det mycket hog beliggning i
centrala Sundbyberg. Det ir samtidigt viktigt
att se parkeringssituationen ur ett geografiskt
helhetsperspektiv, snarare dn isolerat kvarter for
kvarter. Manga upplever att det "saknas parkering”,
men i sjalva verket kan det ofta finnas lediga platser
i narliggande omrade eller en bit bort. Problemet
ir delvis att tillginglig information brister och
delvis att manga foredrar att parkera precis vid sin
slutdestination. Om man tittar pa omrdderna soder
och norr om jarnvagen ser vi att de varierar olika
over dygnet. Bada omraden har samtidigt minst 8o
procent i beldggning vilket ar timligen hogt.

Ca 60 procent av samtliga
parkeringsplatser i centrala
Sundbyberg finns pa gatumark

...och tar upp ca15 procent av
det totala utrymmet i gatorna
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Till skillnad frin ménga andra stader saknar centrala
Sundbyberg stérre parkeringshus, vilket utgér en
strukturell bristi en tit stad med god kollektivtrafik
och hoga ambitioner f6r héllbar mobilitet.
Avsaknaden av en centraliserad parkeringslésning
gor det svart att styra bort parkering fran gatorna,
vilket leder till hogt tryck pa centrala strak, okad
soktrafik och ineffektiv anvindning av vérdefull
gatumark. Samtidigt okar behovet av flexibla
ytor for leveranser, cykelparkering och nya
mobilitetstjinster.

Parkeringshus, eller mobilitetshus, ar ett effektivt
verktyg for att samla parkering och frigora plats
i gaturummet f6r gang-, cykel- och vistelseytor.
De méjliggor digital styrning, kan anpassas efter
efterfragan och rymma funktioner som bilpooler,
cykelparkering och laddinfrastruktur. Att integrera
bildelning &r sdrskilt viktigt, da det 2018 endast var
1 procent av invanarna som hade tillgang till bilpool
(RVU 2018). Aven Hallbarhetsprogrammet pekar ut
att bildelning ska framjas.

Med Sundbybergs laga bilinnehav och starka kollektiv-
trafikforsorjning utgér mobilitetshus, i kombination
med marknadsmassiga parkeringsavgifter, en central
del av en yteffektiv och hallbar parkeringsstrategi.

Medskick

. Hog belaggning pa parkering pa bade gatumark

och parkeringsgarage i hela centrala Sundbyberg
trots lagt bilinnehav

. Brist pa storre parkeringsanlaggningar i centrala

Sundbyberg vilket genererar hog efterfragan pa
gatuparkering

. Minskning av parkeringsutbud genom omvandling

av parkering till andra funktioner behdver motas
av enreglering av efterfrdgan genom exempelvis
hogre pris.

Ovre delen av Fredsgatan
kdnns som en enda stor
bilparkering, medan den

nedre har vackra trad med

rabatter (och bilar)[...]

Kvinna, 40-49 ar, besokare
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Stadsmiljo

Stadsmiljén i centrala Sundbyberg 4r avgorande
for hur gatorna upplevs och anvinds. Utéver att
vara transportstrak ir gatorna ocksa viktiga platser
for handel, moten, gronska och rekreation. En vil
gestaltad stadsmilj6 bidrar till trivsel, trygghet och
en attraktiv stadskdrna, samtidigt som den stédjer
hallbarhet och robusthet i stadens funktioner.
I frdgorna om gatumiljén ar vacker och tilltalande
respektive tydlig och enkel ar det en férhillandevis
hég andel som angivit ett mittenbetyg pd skalan
(betyg 3), vilket indikerar att mdinga inte har
nagon stark dsikt om detta. Samtidigt sd ser vi att
gatorna som uppskattas mest ar dven de gator dar
man lyckats bra med att kombinera stadsmiljé med
trafikmiljo.

I detta kapitel belyses sex centrala teman som till-
sammans formar stadsmiljon i Sundbybergs gator:

Handel

Gatorna som kommersiella strak, dar butiker, caféer
och restauranger moter flédet av manniskor.

Gronska

Trid, planteringar och parker som skapar skugga,
svalka och ekosystemtjanster i gatulivet.

Drift och underhall

Hur stadens gator underhalls, skéts och anpassas for
att fungera aret runt, dven under vinterhalvaret.

Trafiksakerhet

Den fysiska och sociala utformningen som minskar
olycksrisker och gor gatan trygg att anvanda for alla
trafikslag.

Trygghet

Den upplevda sikerheten i gaturummet, paverkad
av belysning, siktlinjer, folkliv och aktivitet.

Tillsammans utgér dessa perspektiv grunden for att
forsta och utveckla Sundbybergs gator som mer dn
enbart trafikrum. Kapitlet visar hur stadsmiljén kan
stirkas i takt med kommande omvandlingar, si att
centrala Sundbyberg blir bdde funktionellt, gront,
attraktivt och socialt hallbart.

38 (75)



Riktlinjer for gatuutveckling

Gronska

Trots Sundbybergs begriansade yta och héga befolk-
ningstithet har kommunen en relativt god tillging
till bostadsnara gronska. Samtidigt visar analyser
tydliga brister i gronstrukturen i centrala Sundby-
berg. I stadskdrnans dstra delar och i Lilla Alby ar
andelen grényta 1ag, under 10 procent (Plananalys
friyta centrala Sundbyberg, Spacescape 2021).

Parker, grona gardar och gator bidrar bland annat
till livskvalitet, hilsa och ekologiska virden. Det
finns en ny stor vag inom internationell stadsplane-
ring ddr vardet av gronska i gatan har erkants och
uppvarderats. Klimatanpassning, svalka, skugga
och barnvinliga miljéer som “Plan Canopée” i Paris
(50 000 trdd till 2030) eller “Baumoffensive Wien”
(25 000 trid till 2025)

Sundbybergs gronytor som Marabouparken,
Tornparken, Tuvanparken och Billstaviken dr den
grona stommen i centrala Sundbyberg och bér vara
utgangspunkt f6r vidare utveckling.

Gronplan 2023 (remissversion) identifierar bade be-
fintliga kvaliteter och omraden med utvecklingspo-
tential. Tradplanterade gator, fickparker och grona
strdk som kombinerar dagvattenhantering, rekrea-
tion och métesplatser pekas ut som centrala verktyg
for att skapa en mer sammanhéngande grén infra-
struktur och stirka stadens ekologiska virden.

Gatutradens kronor tacker 6
procent av centrala Sundbybergs
gatumark.

Framtida satsningar, sdsom den planerade
Jarnvdgspromenaden, blir viktiga steg i denna
utveckling. Tillsammans med fler grona strak
kan sddana initiativ bidra till en stad dar gronska
ar en sjalvklar del av infrastrukturen. Genom
att oka trddplanteringarna och krontickningen
lings stadens gator kan Sundbyberg bdde hdja
livskvaliteten for invanarna och stirka stadens

ekologiska hallbarhet.

Malet for krontickningsgrad i Sundbyberg ar minst
30% i staden som helhet och respektiva stadsdel
enligt Grénplan 2023 (remissversion). En analys
av centrala Sundbybergs krontdckningsgrad visar
att det dr ca 6 procent krontickningsgrad pa gatu-
marken inom avgransningsomréadet och 12 procent
totalt inom hela avgransningsomradet (Boverkets
nationella trédteckningsdata). Detta ligger i niva
med Helsingborg och Luled 14 procent, men &r un-
gefar hilften av den tickning som uppnds i exem-
pelvis Umed och Uppsala 28 procent (Deak Sjéman
& Ostberg, 2020). Trots detta har Uppsala som mal
att plantera minst 500 ytterligare trad per ar fram
till 2034.
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Sundbyberg har manga branta gator vilket [ ]Fredsgatan (kan) utvecklas till ett gaturum
stiller hogre krav pa forstirkta vaxtbiddar,  med grona kvaliteter. Aven om den skulle brytas
draneringslosningar eller terrassering. Detta finns  ypp av korsande gator kan den fé en stor

det minga goda exempel fran andra stider med  petydelse som lank mellan gréna platser och
samma problematik som exempelvis Oslo, Lissabon, strék i norr och soder.

Geneve och San Francisco. Stider runt om i varlden

har konkreta mal om fler trid i gatan. - Planprogram fér Sundbybergs nya stadskarna 2018

Det finns alltsa stor potential i Sundbyberg att 6ka

gronskan. En enkel vig att gd ar att skapa gronare

gator med hjilp av grona flexzoner och tradplante-

ringar. En kartldggning av antal gatunara trdd visar d k- k

att de flesta gator saknar en enhetlig gronstruktur Me SKIC

och trddplanteringar. Sturegatan tillsammans med

delar av Lofstroms allé, delar av Tulegatan och 6stra . pet finns stora behov och dnskemal i att utveckla

Humblegatan utgor bra exempel pa hur trad och gronska i gaturummen.

gronska kan vara en naturlig del i gaturummet. * Bindihop och koppla samman storre gronomraden
med trad i gatumark.

. Alla gator med flexzon (parkering) har potential for

Gatutrdd och grona strdk ar ojamnt fordelade, vilket Skad gronska.

begrinsar skugga, rekreation och kopplingarna .  Mgjliggor for stora trad pa stora gator, mindre trid
mellan parker och gaturum. I dag finns i genomsnitt p& mindre gator.

ett trad var 20:e meter lings gatorna pa gatorna i

centrala Sundbyberg.
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Handel

Centrala Sundbyberg priglas av smdstadskinsla,
tathet och god tillgdng till bade bostider och
service. Enligt Cityindex (2023) handlar 43 procent
av Sundbybergsborna i den egna stadskdrnan vilket
ir en betydligt hogre andel dn genomsnittet for
medelstora staderi Sverige. Endast 5 procent uppger
att de handlar i externhandelsomriden, vilket
visar att centrumet har en fortsatt viktig funktion i
invanarnas vardag.

Sundbyberg dr en av fi platser dir méinniskor
bor, arbetar och handlar inom gingavstand. Den
tita strukturen, med korta avstdnd och blandade
funktioner, skapar goda forutsittningar for en
levande handel i gatuplanet. Samtidigt dr centrumet
inne i ett omfattande forandringsskede, dar
overdickningen av jirnvigen och utbyggnaden
av Milarbanan kommer att knyta ihop dstra och
vastra Sundbyberg. Det innebdr en stor omstéllning
for stadskdrnan men ocksa nya moéjligheter till
forbattrad tillganglighet, fler malpunkter och mer
livi gaturummen.

Likt andra stadskdrnor paverkas Sundbyberg av
den vixande e-handeln, branschglidning och
generationsvaxling i butiksledet. Detta utmanar
sarskilt sma, nischade aktorer. Men efterfrigan
pa ett genuint, levande och personligt centrum
ir fortsatt stark — sirskilt bland de som lever och
arbetar i naromradet.

Handel ir inte bara kommers — den ir ocksd en ba-
rande del av stadens sociala och ekonomiska liv. Nar

Servicekluster

Servicepunkt

Cities are proximity, density, closeness

- Edward glaeser, Amerikansk ekonom

handeln samspelar med grénska, god gestaltning
och mangfunktionella ytor skapas stadsrum som
bade framjar hallbar mobilitet och starker Sundby-
bergs identitet som regional stadskarna.

Hogst koncentration av centrummalpunkter
dterfinns idag vid Landsvagen, Jarnvigsgatan och
Sturegatan. Esplanaden 4r det barande strdk som
binder ihop dessa idag. Sma kluster av service
finns har och var i centrala Sundbyberg och skapar
etappvisa stadsgator.

Handel gynnar handel. Handelsverksamheter
behover tillatas samlokaliseras (klustras) for att
etableringarna ska bli langvariga och handels-
platsen héllbar éver tid.

Stadsrum som dr mer anpassade till giende har
i studier visat sig paverka handelns omsattning.
Stadskvaliteter pdverkar helt enkelt det urbana ro-
relsemoénstret genom att leda kunder till handeln.
Men for att fastighetsigaren ska véga investera ut-
anfor sin egen fastighet kravs en "fortroendepro-
cess” med kommunen. Det handlar om att kunna
lita pd att kommunens planer fér platsen genomférs.

P4 givna platser bor gdngmiljder, cykelparkering,
gronska och harliga vistelsemiljoer prioriteras.

Medskick

. Utveckla och ta tillvara pa parlband av aktiviteter
langs Sundbybergs nya stadskarna.

. Bevara smastadskénslan med varierat butiksutbud
och smaskalighet pa Sturegatan.

. Stark handelsstrak med vistelsekvaliteter och
storre gangytor.
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Trafiksakerhet

Sundbyberg har i ett nationellt perspektiv
relativt fa trafikolyckor. Med 2,4 olyckor per 1 000
invdnare ligger Sundbyberg pa ungefir hilften
av riksgenomsnittet pd 4,8 (Transportstyrelsen).
Sundbyberg ar &ven den kommun med minst
trafikolyckor enligt MSBs statisk i hela Sverige per
capita. Samtidigt noterades 137 olyckor under 2024,
vilket ar den hogsta siffran sedan 2017. Majoriteten
av dessa klassas som lindriga eller mattliga, vilket
pekar pa att den faktiska trafiksikerhetsnivan
(allvarlighetsgraden pa olyckorna) rpd god vaigaven
om antalet incidenter ¢kat. Antalet singelolyckor
star for ca 60% av samtliga olyckor.

Olyckorna ar inte jamnt fordelade geografiskt.
Flest incidenter sker lings Landsvagen och Jirn-
vagsgatan, dar trafikintensiteten och fotgingarflo-
dena ir som stdrst. Tulegatan framtrader sarskilt som
en riskpunkt for konflikter mellan motorfordon och
oskyddade trafikanter, framf6r allt gdende och cyklister.
En betydande andel av olyckorna intraffar vintertid
da halka och nedsatt sikt férsamrar forutsattning-
arna. Detta understryker vikten av att gaturummen
driftas med hinsyn till rstidernas variationer.

Flest antal olyckor pa Landsva- A
gen och Jarnvagsgatan

Samtligainrapporterade olyckor inklusive singelolyckor

de senaste 10 aren

Hastighetsnivaer i stadsmiljo styrs i hog grad av
gatans utformning snarare dn av skyltad hastig-
het. Element som smalare korfalt, tradplanteringar,
moblering och markmaterial har en dokumenterat
dampande effekt och bidrar samtidigt till en ¢kad
rumslighet i gaturummet.

Medskick

. Fa ner hastigheterna for att minska antalet allvar-
liga olyckor

. Storst koncentration olyckor pa Landsvagen och
Jarnvagsgatan

. Stdrst koncentration olyckor mellan oskyddade tra-
fikanter och motorfordon i korsning pa Tulegatan

Flest antal olyckor med gaende
\ och cyklister och motorfordon

R _ paTulegatan

. Koncentration av olyckor mellan oskyddade trafi-
kanter och motorfordon de senaste 10 aren

Antalinrapporterade olyckor

;f’ Lagt antal

Hogt antal
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Trygghet

Enligt Nationella trygghetsundersékningen uppger
35 procent av Sundbybergs invanare (16-84 ar) att Aktiv bottenvaning
de kanner sig otrygga eller avstar fran att ga ut pa
kvallen i sitt omrade. Studier visar att manniskor c ,
upplever storre trygghet i gaturum som erbjuder v a Sudpaplatserenliat
god sikt, tydliga granser mellan privat och offent- 2
ligt, mansklig skala och en blandning av funktioner
som genererar rérelse dygnet runt. Boverket fram-
haller att bra belysning ar avgérande for trygghet;
vertikala ljusytor, riktad belysning mot trad och
buskar och god fargatergivning dr mer effektiva dn
enbart stark belysning. Sundbyberg moderniserar
for nirvarande omkring 6 500 gatlampor till ener-
gisnal LED-teknik f6r att géra gator, parker och torg
siakrare och mer inbjudande.

Belysning

- . "Stokig och otr lats"
Ostra delen av Jarnvigsgatan upplevs som sarskilt d vagp

otrygg pa grund av bristfalligbelysning ochinaktiva
bottenvéningar. Aven kring stérre byggarbetsplatser
och pd vissa lokalgator rapporteras otrygga platser.

Kvinna, 30-39 ar, boende

Medskick

. Planera belysningen tillsammans med
aktiva bottenvaningar, skyltar och
andra ljuskallor, sarskilt pa platser dar
dessainslag saknas i dag.

. Landsvagen, Jarnvagsgatan och
kopplingarna mellan dem upplevs som
otrygga strak, vilket gor en samman-
hallen ljusstrategi viktig for att skapa
tryggare gangvagar genom centrum.
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Drift och underhall

Enligt SCB:s medborgarundersokningar 2022-
2024 4r 70-80 procent av invanarna néjda med
skotseln av gator, gang- och cykelvagar samt snordj-
ning i Sundbyberg. Trenden ar svagt positiv for den
allminna gatuskotseln, men snéréjningen far nagot
simre omdomen Gver tid.

Vintervaghallning dr avgérande for tillginglighet
och sikerhet under vintern. Klimatférdndringarna
innebar dock farre dagar med ihallande sné och fler
dagar med slask, is och regn. Detta kraver flexibla
ytor (flexytor) som kombinerar sné- och dagvatten-
hantering samt gator som kan hantera bade snéupp-
lag och stora mangder smaltvatten.

Tillkommande nysné 6ver 5 cm (d& snordjningen
paborjas) sker i snitt 4 ganger per ar i Sundbyberg.
Det ar med andra ord sd minga ganger snéréjnings-
insatser kravs per dr. Snén ligger kvar i snéupplag i
snitt 27 dagar per ar dir medelsnénivaerna ar 12 cm
under dessa dagar.

EnstandardgataiSundbybergbehévervid medelsné
ett snéupplagsutrymme pa 0,9 meter. Motsvarande
for en 3 meter gang- och cykelbana dr 0,6 meter.

Erfarenheter frin andra stider visar att upp till 25
procent av gatuparkeringarna ibland behovs for sno-
vallar vid storre snéfall.

Cirka 27 dagar per ar behovs det
plats for snéupplag i centrala
Sundbyberg

201 5 33 dagar A
201 6 2 28 dagar Y
201 7 4 22 dagar A
201 8 r. 46 dagar A
201 9 a2 19 dagar Y
2020 0 dagar

2021 4 34 dagar A\
2022 & 26 dagar \
2023 . 37 dagar Y
Medel 27 dagar

Berdknade antal dagar samt medel och maxsnéupplag i Sundbyberg dver tid




Slutsatser

For att identifiera vilka gator som har stérst behov
av forandring har en sarskild bristsynteskarta tagits
fram. Den bygger pa en samlad indexering av samt-
liga analyser och visar var behoven &r som stérst,
baserat pa hur ménga funktioner en gata bor kunna
tillgodose. Foljande aspekter har analyserats - >

Antal kartlagda brister och behov
T
Lagt antal Hogt antal
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Mal-
SAttnINg e

Vision

Den 9vergripande visionen fér gatuutvecklings-
planen och Sundbybergs gator ar:

"Gatuutvecklingsplanen ska skapa en Idngsiktig

vision for hur stadens gator kan bidra till en

attraktiv, trygg och héllbar stadsmilié, déir

samtliga trafikslag — gdng-, cykel-, kollektiv- och LEVANDE
biltrafik — integreras med stadens sociala och

kommersiella liv.”

Mal

Planen ska ta till vara pa de kvalitéer som finns
idag och ge forslag pa utveckling fér de gator som
har potential for att bli battre. De politiska mél som
paverkar Sundbybergs gatuutveckling ar bland
annat Sundbybergs stads vision 2030 som beskrivs

ifiguren till hoger. NYTANKANDE

Strategier

Strategier ~ for  Gatuutvecklingsplanen  har

formulerats genom dialoger och workshops for

kommunens  tjinstepersoner, fastighetsigare

och invanare dir man kom fram till vad

gatuutvecklingsplanen ska bidra till. De ska fungera

som huvudinriktningar for att pa ett mer konkret

sitt skapa gator dir manniskor vill vara och rora sig

i centrala Sundbyberg. Strategierna ar indelade i tre TILLSAMMANS
huvudkategorier:

« Stark Sundbybergs smastadskansla
o Ta sikte mot framtiden

 Gor Sundbybergs gator smartare N
Sundbybergs stads vision 2030.

Visionen beskriver vad Sundbyberg
star for och ar ett satt att forena
invanare, naringsliv, foreningsliv och
anstallda i staden for att gemensamt
forma kommunens framtid. Den
ar ledstjarnan for Sundbybergs
utveckling. Visionen beréattar hur
Sundbyberg ska vara i framtiden
och anger hela stadens langsiktiga
riktning.
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Strategi 1.

Stark Sundbybergs smastadskansla

Sundbyberg har idag en stark identitet och sma-
stadskansla som bor bevaras. Gatorna tillsammans

med byggnaderna spelar hir en viktig roll for att "Smdstadskanslan mdste bevaras
centrum ska upplevas som sméskalig och nira. Sma- — det viktigaste med Sundbyberg”
stadskdnsla handlar i grunden om nérhet, variaton

och minsklig skala dar byggnader, vistelseytor, -Boende och workshopsdeltagare

gang- och cykelstrak, butiker och métesplatser ar
tatt sammanlidnkade. Genom att medvetet hantera
gatorna i linje med dessa virden kan kinslan bade
bevaras och forstarkas, dven nir staden vaxer.

En konkret metod ar att arbeta med gaturummets
proportioner. Nar gator halls smalare och ramar in
vistelseytorskapasenmerintim miljé dirmanniskor
kinner sig delaktigaidet som sker. Detta kan stédjas
genom att prioritera gang- och cykeltrafik, minska
korfaltsbredder och anldgga flexzoner som ger plats
it uteserveringar, cykelparkering eller grona inslag
som ramar in gaturummet ytterligare.

Blandningen av funktioner lings gatan ar lika
viktig. Nar bottenvaningar 6ppnar sig och breder
ut sig mot trottoaren och dessutom rymmer

caféer, bokaler, butiker eller andra verksamheter

uppstdr vardagliga moten och rorelse. Aktiva .. . -
bottenvaningar kan stéttas med god moéjlighet till

angdring och breda vistelseytor mot gatan.

Smastadskdnslan stirks ocksd genom att lyfta

parlband av sm& motesplatser och vistelseytor Iz
lings gatunitet. Inslag som gréna fickor, smd
torg eller sittplatser som kompletterar gatans l
vardagliga floden gor att gatan upplevs mansklig
och varierad snarare dn storskalig och anonym.
AN | v
Lo

Principer for gatans och byggnadernas bidrag till smastadskansla
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Strategi 2.

Ta sikte mot framtiden

Nar Sundbyberg vixer ges gatornanya roller. Genom
att planera gatorna for flera funktioner samtidigt
kan de bli en resurs i stadens utveckling snarare dn
en begrinsning.

En central del handlar om att stirka centrala Sund-
bybergs stadskirna, som kommer breda ut sig lings
och ¢ver jarnvigen. Nir det i framtiden fértitas och
funktioner far en hdgre koncentration far gatorna
i centrum en dnnu viktigare roll som stadens sam-
manhéllande linkar.

Framtiden innebar ocksa att barridrer bryts och nya
kopplingar méjliggors. Jarnvigen har linge delat
Sundbyberg men med 6verdackningen dppnas helt
nya moéjligheter att viva samman stadens olika
sidor. Nya gator och platser blir en integrerad del av
centrum, och strak som tidigare varit avskurna far
nya kopplingar. I detta nya sammanhang kommer
vissa gator fa sarskilt viktiga roller. Striken mellan
Sturegatan och Landsvigen blir kittet som binder
ihop stadskirnans olika delar, dir Jarnvagsgatan
gradvis fr en mer central funktion.

Genom att forutse dessa forandringar i
gatuplaneringen skapas forutsittningar for en
sammanhdllen, tillginglig och attraktiv stadskirna
nar Sundbyberg vaxer in i framtiden.

([ ] ,,,\\\ ;'\\
— N7 Y N
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@/ \
d
/
=
{ Z =
/ N ®-.
S / =
\
~

Stadskarnans framtida utbredning (enligt tathetsanalys Spacescape)
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Strategi 3.

Gor Sundbybergs gator smartare

Att gbra Sundbybergs gator och gatundt smartare
handlar om att ge varje gata en tydlig roll och
starka dess identitet. Gatorna ska fungera bade som
platser for rorelse och som rum fér méten, dar olika
trafikslag kan samspela.

Skillnaden mellan huvudgator och lokalgator ar inte
speciellt signifikant dir skyltad hastighet stracker
sig mellan 30-40 km/h. Samtidigt 4r det relativt fa
gator dar gatans utformning speglar skyltningen.
De gator dar skyltning sdger en sak och gatans de-
sign uttrycker ndgot annat utgér ca 75 procent av
gatorna. Det kan exempelvis handla om breda vig-
banor med fi hastighetsdimpande inslag. Hastig-
heter 6ver 30 km/h dr ur gatuplanens perspektiv att
beteckna som hég fart och dessa gator dominerar sa
gott som hela centrala Sundbyberg.

Det rader en dissonans mellan hur maénniskor
ror sig och gatornas primira roll i gatunitet.
Idag ar majoriteten av gatorna utformade for
tainkt genomfart, men det trafikmitningar och
forskning visar dr att majoriteten av trafiken som
ska nagonstans ror sig pa ett urval av gator - ca 80
procentav gatornaiett gatunit kan ses som gator f6r
malpunkter och bor fokusera pa lokal tillginglighet.

Pa nasta sida redovisas principerna bakom Smar-
tare gator. Las mer i Designguide f6r smarta gator
(www.smartagator.se)

+
[

Principer for ett smart gatunat (Smarta gator)
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DESIGN FOR MANGFUNKTIONALITET DESIGN FOR STADSLIV
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Plantorslag

| kapitlet presenteras samtliga steg som har lett
till gatuplanen i sin helhet tillsammans med de
steg som har lett fram till den slutgiltiga versionen.
Planférslaget utgar fran formulerade mal och en
strukturell analys 6ver gatornas rumsliga funktion
och forhdllande till andra gator. Tillsammans
utgor de ett langsiktigt forslag for Sundbybergs
gatustruktur.
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Gatuutvecklingsplanen for centrala
Sundbyberg anger en langsiktig rikt-
ning fér gatunatet i ett 2050-perspek-
tiv. Gatutyperna anger olika 6nskvarda
hastigheter och skapar storre flexibili-
tet och 6kad mangfunktionalitet.

Gatuutvecklingsplanens primdra mal dar att
omférdela och balansera Sundbybergs centrala
gator for att skapa fler madngfunktionella gaturum.
Exempel fran andra stidar visar pa att det leder
till positiva effekter. Planens forslag vantas bidra
positivt till faktorer som ar relevanta for att locka
besékare till centrum och verksamheter. Planens
funktion &r att aterstdlla och sikerstilla ett bra
samspel mellan de olika trafikantgrupperna

sd att alla beaktas i planeringen pa rattvisa
premisser. Planen féreslir en gradvis férandring
i stadsutvecklingen, sd att staden pa ett smart och
kostnadseffektivt satt kan utvecklas i linje med
stadens uppsatta mal. Férhoppningen &r att centrala
Sundbyberg ska bli mer levande och attraktivt.

Planen utokar lokala planerares, tjanstepersoners
och beslutsfattares forstaelse for genomforbara och
relevanta insatser, och hjalper dem att paskynda
utvecklingen mot ett mer hallbart och folkvanligt
Sundbyberg. Trots att prioriteringen av gang, cykel
och kollektivtrafik framfér biltrafik ar férankrade i
de kommunala malen samt att det rader konsensus
om att detta 4r en viktig del i att uppfylla centrala
kommunala mal, anses en omférdelning av
gatuutrymmena fortfarande vara en radikal dtgird
av mdnga. Oliktinkandet ar tydligt bland politiska
grupperingar, medborgare och foretag, och dmnet
diskuteras ofta brett i olika typer av medier.
Sa var, och ar fortfarande, fallet i Sundbyberg.
Darfér beho6vs fortsatt dialog kring dmnet, dar
gatuutvecklingsplanen med féreslagna testgator
och andra nyttiga verktyg kan st6tta diskussioner
om framtida gatuprojekt och omférdelning av
gatuutrymmena.

DESIGNGUIDE
FOR SMARTA

GATOR

CHALMERS Vti SPACESCAPE SWECO 2§ whiia

52 (75)







2. Analys av gatornas framtida
funktion

For att kunna bedéoma Sundbybergs gator pa ett
strukturerat sitt kravs ett metodiskt angreppssitt
for att forstd varje gatas roll i staden. Gatorna
varierar i bade form och funktion och har alla en
unik roll i gatundtet, vilket innebar att de inte bér
hanteras var for sig. Varje gata har primart dubbla
roller utifran sin transportfunktion och sina
platskvaliteter. Genom att kartligga dessa tva har vi
kunnat klassificera gatornas barande funktion.

GATORNAS TRANSPORTFUNKTION

Transportfunktionen beskriver hur
viktig gatan ar for forflyttning och
som del av det storre transport-
natet. Har vags faktorer som

) trafikfloden, kollektivtrafik
B ochnatverketsinbyggda
. genhetsvarden

N (Space Syntax).

Traditionellt bedéms gator frimst utifran sin trans-
portfunktion — hur mycket trafik de bér, vilken roll
de har i nétet och vilken kapacitet som kravs. Den
typen av klassificering ger en teknisk bild av gatan,
men sdger relativt lite om den faktiska platsen dar
gatan ligger och hur den anvinds av ménniskor.

I den hir modellen vigs dven platskvaliteter in. Det
innebdr att gatan satts i sin stadsmdssiga kontext:
vilka verksamheter som finns langs straket, hur
manga entréer som aktiverar gaturummet och hur
manga som 10 sig till fots pd gatorna.

Ju starkare platskvaliteter en gata har, desto stérre
konkurrens uppstir med dess transportfunktion.
En gata med mdnga entréer, flertalet aktiva
bottenvaningar och manga gaende ar inte lampad
som en renodlad transportlink utan den maste
ocksa kunna hantera vistelse, laga hastigheter och
trygga passager. Pd sd sitt paverkar platskvaliteterna

Laga varden Hoga varden
I

vilken funktion gatan rimligen kan ha, och de GATORNAS PLATSKVALITETER
Skap‘a.r G WET nyansel:ad bedémnlng dn vad en Platskvaliteten beskriver gaturum-
traditionell trafikklassificering goér. Gatan med 1 mets kvalitet och betydelse som
héga transportansprak och platskvaliteter kan tYfﬁ?ﬁgergﬁOggf,ﬂjﬂgfggﬁgﬁ
fortsatt vara alla gatutyper. Hir beror bed6mningen \ floden, tillgang till service,
mycket pa kontext, men framforallt erforderligt v entrétathet °olch al?dra
gatuutrymme. -' / 3 malpunkter.
Huvudgator
c
5
<
C G WSR2 4
g
5
£
Lokalgator

Platskvalitet Laga varden Hoga varden

GANGFARTSGATA (5 KM/H)
LAGFARTSGATA (20-30 KM/H)
FLERFARTSGATA (20-40 KM/H)
HOGFARTSGATA (40 KM/H)



e Gangfartsgata
“oo Lagfartsgata
Flerfartsgata

mmmmmm Hogfartsgata

GATUUVECKLINGSPLANEN

Principen for gatuutvecklingsplanens gatunat ar att alla trafikslag
i regel tilldts pa alla gator i hela natet. Gatorna utformas med
olika grad av anpassning beroende pa sin funktion och sitt
sammanhang. En prioritering av laga hastigheter och stadsliv,
hallbara transportmedel och multifunktionella gator genomsyrar
gatuplanen fran natets uppbyggnad ner till enskilda gators
utformning. Aven genomférandet praglas av nytt, mer utforskande,
snabbfotat och agilt forhallningssatt till gatuomvandling.

Riktlinjer for gatuutveckling

Tradgardsgatan
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Gatuplanen fran trafikanternas perspektiv

%,
%
Illb
2,
Z > D
N
S
ly,
& N
“\\\\\\ QL
\ l Cyklar separerade
— L fran biltrafik
. o e mmmmm Cyklariblandtrafik i cykelfart Samspel mellan cykel och gan
[0 Gaende prioriterade i gangfart o Gaende separerade fran biltrafik v v P v 94ng
och cykeltrafik : : . .
. . A : wunn Samspelsytamed designerad wmmas  Samspelsytafor samtliga
[111 Friliggande gangbana ~——  Samspel mellan cykel och gang : cykelytaigangfart

trafikanter i gangfart

amumunn®

B Kollektivtrafikkorfalt [ Blandtrafik hog hastighet 40 km/h

[ Huvudgata fér motorfordon (40 km/h)

Gata for angéring (gangfart)
TR E Mojligkérvag for buss

[ Blandltrafik I8g hastighet 20 km/h s Lokalgata for motorfordon (20 km/h) . Parkeringshus
) Kollektivtrafiknod

J- Tagstation
T-Tunnelbanestation
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Framtida

Gangfartsgator

I Sundbyberg

e

Rue de Paris, Paris 3 . F = p © Agence Babylone



Riktlinjer for gatuutveckling

I framtida Sundbyberg ar gangfart utgangspunkt

och inte undantag. Att gangfartsgator dominerar

ar en tydligt skillnad mot idag och ett viktigt steg Géngfartsgata 5-10 km/h

i att skapa ett mer attraktivt och tillgingligt gang-

nit. Smarta gators gangfartsgator bygger pa design

snarare dn reglering for att sinka medelhastigheter,

och skiljer sig darmed fran trafikférordningens ga-

gator och gangfartsomraden. Gangfartsgata och gagata

. ° . . mesm  Gangfartsgata med cykel
Utformningen bygger pa trafikintegrering utan

. B s 1s Lale i Gangbana

tydliga granser. Samtidigt méjliggor placering av N/ > eorchimnambetin
gronska och méblering en skyddad gidngyta f6r de - nkelriktning ny/befintlig
som behover. Gatorna ir i regel enkelriktade, och \ R

dar de dr dubbelriktade finns métesmdjligheter var / \ /

25:¢ meter. Méblering, markmaterial och asymme- L

triska 16sningar gor att fotgdngare och stadsliv far
foretrade, samtidigt som fordon automatiskt halls

nere i gangfart. Angéring sker direkt i gatan, medan \ S A

parkering i huvudsak loses pa fastighetsmark.

darmed enkelt till gdngfartsgator. Den breda kérba-

nankan frigéras for flexibla ytor f6r gront, méblering

och vistelse, medan tydliga ledstrdk, avgransningar

och materialval skapar trygghet och lasbarhet for

alla trafikanter. Pa huvudcykelnitet markeras cyk-

elytor sarskilt. De flesta befintliga gangfartsgator '
behaller sin nuvarande reglering.

{ s V4
Mindre lokalgator som idag ar 30-gator omvandlas ) /

510 km/h
a
___—— Enkelriktning
///
A4 Y
$R_VA
_— Angdringigata
-
. éﬁt / Stor vikt vid kantzonens utformning -
/ _—  hurfasad méter gatan
=X /
== | /
I /
¥ o /
X 5 WA
= /
‘ S, e AL LTSS, ,
/ "Sundbyberg behover fler
Stor plats for gronska och vistelseytor —= ]g gégator! ”
[ \ % Man, 30-39 ar, boende i stadsdelen
¢ Yy A

................ s

N
4 Cykling mot kérriktning tilldten — ™\ '
WV

¢

‘ ‘
o ("
} . @
& Ett golv utan nivaskillnader
v &
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Riktlinjer for gatuutveckling

Centrumgator

Dessa gator har en mer offentlig pragel, mer verk-
samheter och fler personer som gar och vistas pa
gatan. Har finns darfor fog for att lagga mer resurser
pa utformningen av gatan. Asfalt kan med fordel by-
tas mot marksten, planteringar, grusytor och andra
icke hardgjorda ytor. Gott om offentliga sittplatser
tillskapas och gatan férses med férdel med andra
stadskvaliteter sasom konst och dekorativ belys-
ning. De intilliggande bottenvaningarna kan med
fordel spilla ut pé gangfartsgatan for att integrera
stadslivet i gatan.

* a9 i

:; 3 T L b 4 i

(§_0 ] = =
N 2 i £ %

Bostads- och skolgator

I bostadsomrdden rér sig manniskor mer sillan,
varfor stadslivspotentialen ar betydligt mindre.
Resurskravande totalomvandlingar dr féljaktligen
mindre motiverade. Fokus pd dessa gator ir att
skapa en trevlig milj6 for de boende och verksamma
i ndromradet. Fokus bor ligga pa de mest sarbara
anvindarna, nimligen barnen. D fotgangarflédena
isigsdllanarnogforatthallabiltrafikenshastigheter
nere maste fysiska element till.

o ) G

T

Exempel pd centrumgata med
Malmé. . > .

Exempel pa centrumgata i Goteborg

Exempel pa bostadsgata i Islands b_rygge, Képen-
hamn.

Gangfartsgator med cykelkoppling

Gangfartsgator i huvudcykelnitet utgér undantag.
Dar markeras cykelns plats ut pa lampligt vis
anpassat efter den aktuella stadsmiljon. Cykeln
framfors dock fortsatt pa gdendes villkor, men
har samtidigt en tillignad yta som ir komfortabel
att cykla pa i lugnt tempo. Cykelns plats ar inte
juridiskt reglerad utan endast markerad f6r méjlig
anvandning dir cykelytan ska utgéra en mojlig
koppling till malpunkter snarare an béirande
link. Exempel pa cykel i gangfartsgator ar Lilla
fiskaregatan i Lund eller Malmborgsgatan i Malms.

a <
T Eifylotgh
»
14
-
= "
4 S
B8 488
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Framtida

Lagfartsgator

i Sundbyberg
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Riktlinjer for gatuutveckling

Majoriteten av Sundbybergs nuvarande gator ar

skyltade lagfartsgator, men inte utformade for laga

hastigheter. Skillnaden handlar om gestaltning Lagfartsgata 20-30 km/h
och designspeed. Precis som gangfartsgator bygger

lagfartsgatorna pa design snarare dn reglering.

Det finns flera sitt att gestalta en lagfartsgata, vilket

framgar av olika referensexempel pa nista sida. Ett

alternativ ar att anvanda friser av gatsten eller annat Lagfartsgata - cykel iblandtrafik
mer ojamnt material i bilarnas hjulspar, samtidigt | §0fartsgata - separerad cykel
som den yta dir cyklister firdas halls jamn och

komfortabel. Hastighetsdimpande &tgarder kan

ocksa skapas genom cykelanpassade gupp, lokala

avsmalningar eller svagt svingande korbanor.

Gangytor skiljs tydligt av genom en flexzon eller

med avvikande material, vilket dven mojliggor

angéring.

Lagfartsgatan innebdr att cyklister ges hog fram-
komlighet och genomfartstrafik begransas da
trafiken far anpassa sig efter cykelfart. Den svenska
regleringen "cykelgata” fran 2021 kan vara lamplig
som regleringsform pé dessa gator, dven om det inte
ar sjalva regleringen som ir viktigast utan design-
speed 20-30 km/h.

Gatuplanen omfattar tvd varianter av lagfartsgator
som beror pa vilken funktion gatan har i form av
busstrafik och trafikfloden. Dessa tre varianter
beskrivs pa nasta sida.

20-30 km/h

Cyklister och bilister i gemensam kérbana \ Angoring i flexzon
i

i\-m

Fredade gangytor | \/x h ? = |

Avsmalade kdrbanor ftjrj\
sankt hastighet '

¢
e M

Ett golv utan nivaskillnader
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Riktlinjer for gatuutveckling

Nar lagfartsgator anvands for kollektivtrafik uppstar T b )

en tydlig mélkonflikt mellan cyklisters trygghet ; Blandtrafik
och bussarnas framkomlighet. Bussar kraver % % ‘E ADT <2500 f/d
bredare korfalt, vilket riskerar att uppmuntra dven = ‘E Kallektivtrafik: <4 f/h

biltrafiken till hégre hastigheter. I planen anges
darfor att den integrerade losningen med cykel och
motortrafik kan fungera pa kollektivtrafikstrak upp

IN e Lutning: <3%
Yteffektiv: 5.5-6m koryta

till cirka 2 500 fordon per dygn (f/d) (riktvarden fér i

Finland, Sverige, Tyskland, Irland, Holland mm).

Vid hogre trafikfloden rekommenderas cykelflexyta : Cykelflex

eller cykelfalt. Cykelflexytan limpar sig for gator e § om0

med upp till 4000 f/d (enligt riktlinjer fran bla. E‘ ‘E AT 2900 ‘_10_00 v

Storbrittanien, USA och Frankrike). | @ R </
= | Lutning: <5%

Vid hégre lutning 6kar risken fér blandning av @ %‘é = Vieffektiv: 6m koryta

cyklister och bilister, i synnerhet i uppforsbackar. il

Dar det dr mojligt bor darfor dessa strak enkelrik- i

tas for motortrafik, sa att bussar och cyklister delar 5 )

korfalti endast en riktning. L Cykelfalt

Nar korbanan behover vara bredare blir det desto i ( iSIITé:tciJin?af?f cj: "

viktigare att arbeta med hastighetsdimpande ut-
formning. Ett sitt dr att anvdnda markbeldggning

ap» Lutning -

i form av sten som tél tung trafik men som samti- =y Eyteffektiv:9m koryta
digt bidrar till en ligre hastighetsniva. Atgirder kan i’ % it
kompletteras med farthinder som ar anpassade fér 2
busstrafik samt lokala avsmalningar till ett korfilt, .
utformade enligt timglasprincipen vid exempelvis - %\
overgangsstallen och hallplatser. En vanlig lagfarts-
gata rymmer alltsd ungefir en tradrad mer dn en » Busshallplatsiosning  vid

3 3 = _.. Cykelflex- och Cykelfalts-
lagfartsgata med cykelfilt. ) S y\t/a y

32

f
I
!

- Exempel pa cykelflexgsi Amsterdam

o=

Exempel pa dubbelriktad gata mot park/vatten i Utrecht Exempel pa bostadsgata i Bryssel
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Riktlinjer for gatuutveckling

Hogfartsgator kinnetecknas av hastighetsgranser
pd 40 km/h eller mer. Den okade risken for
allvarliga olyckor till f6ljd av okade hastigheter
gor att ging-, cykel- och biltrafik separeras fullt
ut, vilket i sin tur kraver breda gatusektioner for
att alla funktioner ska kunna rymmas med god
standard. Risknivin 6kar eftersom det blir svirare
att hinna uppfatta och méta det som hinder i
gaturummet, och konsekvenserna av en kollision
blir betydligt stérre nir farten ar hég. Flexzonen
avgransas tydligt mot korbanan, och cykelbanan
skiljs fran gingbanan genom materialskillnader
eller fysiska kanter. Hallplatser placeras i flexzonen,
som i dessa ligen byter plats med korfiltet.

Bred hogfartsgata

Hogfartsgata

Smal hogfartsgata
Bred flerfartsgata

Flerfartsgata

I idealutférandet dr hogfartsgatan utrustad med
separata kollektivtrafikfalt, gdrna placerade i
mitten. I centrala Sundbyberg dr dock utrymmet
ofta begransat, vilket gor att bussariregel fir samsas
med 6vrig trafik. Kollektivtrafikfalt infors endast pa
utpekade huvudstrak dar behoven ar sarskilt stora.

Dé hogfartsgatorna dr helt funktionsseparerade -
handlar det om vilket breddutrymme som tillater
olika funktioner. P4 hogfartsgatorna blir det en
frdga om vilka funktioner som prioriteras och vilket
utrymme som finns tillgangligt.

40 km/h

Fullstandig trafikseparering

Kollektivtrafikkorfalt
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Smala hogfartsgator 3 3 * i &

Smala gator sdsom pa Ursviksvdgen och delar av
Hamngatan, kravs tydligare avvigningar. Har
prioriteras i férsta hand framkomligheten for
transporter, vilket innebir att flexzonerna fir std L i
tillbaka. Nar transportfunktionen prioriteras hogst E—

och utrymmet dr begrinsat hamnar vi nira de
hégfartsgator som ar vanligast i Sverige.

b il = & <
Mellanbreda hégfartsgator e e E !
Mellanbreda hégfartsgator som exempelvis pd (8 ] (0 =
Lofstroms allé, finns tillrickligt utrymme for att = £ = i
kombinera flera funktioner. Har kan géngbanor, ~ - = i
cykelbanor och flexzoner ges tydliga och separerade L L
ytor. Flexzonen kan rymma trdd, lastplatser,
moblering, cykelparkering eller annan angéring.

i 3 T & €
Breda hogfartsgator & = (amm i ¥

D

Breda hogfartgator som delar av Tulegatan och
Griansgatan kan hogfartsgatan utrustas med
separata kollektivtrafikfalt, girna placerade i
mitten, utdver alla andra funktioner som lagom

breda gator kan erbjuda. = =

g2323D

Exempel pa centrumgata Ostra Férstadsgatan, Malmo




— Trad/Flexyta pa tva sidor majligt

Riktlinjer for gatuutveckling

Saryms allt inom gatusektionerna

For  att  sdkerstilla att den  6nskade
gatuklassificeringen ar genomférbar behover de
foreslagna mattkedjorna rymmas inom respektive
gatutyp. Varianter finns for alla gatutyper, vilket
ger viss flexibilitet, men dar gatusektionen inte
uppfyller minimikraven kridvs kompromisser eller
en Oversyn av tillginglig mark. Tabellen visar
exempel pé sektionsmatt f6r de olika gatutyperna,
ochhuruvida de rymmer ensidiga eller dubbelsidiga
flexzoner - for trdd, moéblering och angéring. Kartan
redovisar om den féreslagna gatuklassen ryms
inom befintlig sektionsbredd. For gangfarts- och
lagfartsgator ar utrymmet tillrickligt pa samtliga
gator. Pa vissa avsnitt, exempelvis Ursviksvigen
och Hamngatan, understiger bredden de
rekommenderade minimimétten, vilket innebar att
anpassningar i utformningen eller en utékning av
gatans sektion kan bli nédvandig.

Har ar sektionsbredd (kommunal
mark) pa ca 12-13 meter vilket ar ca
3-4 meter for lite. Daremot ar upp-

levd sektion 30m (vagg till vagg)

Sektionen &r ca 15,5 me-

ter - vagg till vdgg

Trad/Flexyta paena sidan mojligt

Endast utan trad/Flexyta \

— Kompromisser nédvandiga

Gatutyp Sektions- Minsta Minsta Minsta
bredd mattutan | maétt,en- | matt, dub-
Smarta trad kelsidiga belsidiga
gator trad* trad*
Gangfartsgata 8-16m 55m 85m 1,5m
Lagfartsgata 95-16,5m 95m 1n5m 14,5m
Flerfartsgata 18-27m 18m 21m 24m
Hogfartsgata** 16-315m 16m 19m 2m

*) Matten for tradplantering (3,0 meter) foljer designguidens riktlinjer.
**) Designguiden utgar fran separata busskorfalt pa hogfartsgator. | Sund-
byberg beddoms behovet och mojligheterna nagot begransat, och darfor
har ett korfalt per riktning anvants som utgangspunkt i dessa sektioner.

2%1%

\

1 %

97 procent av gatorna rymmer
Onskvarda matt for att mojlig-
gdra gatuplanen. 1 procent

rymmer ej dnskvard sektion.

v
[
1l
)
.
'
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Riktlinjer for gatuutveckling

Analytisk utvardering

Planens konsekvenser for gatunatet

Gatuutvecklingsplanen foreslar en ny gatutyps-
ordning i Sundbyberg med utgangspunkt i gatu-
ndtets rumsliga relationer. De olika gatornas nya
indelning skulle innebdra en ombalansering av
gatuutrymmena och méjligheter att nd kommunens

mal om bland annat 6ka antalet hallbart resande Optimal gatuférdelning for cen-

och lyfta fler andra stadskvaliteter i centrala Sund- trala Sundbyberg
byberg. \/
i Gatuutvecklingsplanen:
Nulage: Smarta gator: 48 % Gangfartsgata
3 % Gangfartsgata 50 % Gangfartsgata ole
75 % Lagfartsgata 30 % Lagfartsgata 272(;) Fl_lggcl;arrttssgaattaa
22 % Hogfartsgata 20 % Hogfartsgata ° 9

20 % Hogfartsgata

Planens konsekvenser for gatuutrym-
met

Att minska standardbredden for korfilten
skulle  generellt  mgjliggéra en  optimal
utrymmesférdelning mellan motorfordon och
andra trafikanter. Det skulle ocksa ge bittre balans
mellan gatans mobilitetsfunktion och gatornas
ovriga funktioner. Ca 20 000 m? yta kan frigoras
genom att bara optimera korbanebredderna i
centrala Sundbyberg vilket skulle motsvara att
nedanstdende skulle kunna tillkomma.

550 st uteserveringar 90 st lekplatser 7 km cykelbana 860 st trad

Exempel pa vad som skulle rymmas pa kérbanornas totala dverytai centrala Sundbyberg
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Riktlinjer for gatuutveckling

Beddmda konsekvenser genom
Streetmeter

I det webbaserade verktyget Streetmeter ges
mojlighet att prognosticera effekter av olika
gatuutformningar innan de byggs. Verktyget
kvantifierar gatans virden i kategorierna hilsa,
socialt, ekonomi, mobilitet och miljé, och fingar pd
sd vis gatans paverkan pa staden och dess invénare
i ett brett perspektiv.

I rapporten Streetmeter — Guide for analys av gators
varden kan duldsa mer om hur verktyget tagits fram
och hur det kan anvéndas. I bilagan Streetmeter -
Begrepp, grundvirden och formler redovisas
berdkningarna.

https://streetmeter.net/pdf/begrepp_grundvarden_och_formler.pdf

Kartan visar pa hur mycket gatuplanen skulle 6ka gator-
nas varden utifran halsa, mobilitet, ekonomi, sociala och
miljo jamfort medidag.

Framtida gator utgar frdn gatuplanens funktioner i
formavférandradehastigheter,optimerade gaturum
genom omvandlade Gverytor till gronska och trad.
Utgangspunkt dr samma trafikflodesmingder,
parkeringsplatser och byggnader mm. Nya
vistelseytor skapas i de ldgen dir det finns plats och
méjlighet (vid verksamhet med solldge exempelvis).

Berikningarna dar mycket restriktiva och visar
enbart pa forindrade hastigheter och reducerade
overytor i planen - en slags gatuplanen light.
Virdena ar troligtvis mycket stérre om hela
projektplanen skulle beaktas exempelvis.

Streetmetric, ett sammanvagt
betyg pa gatans virde, dkar fran
2,5 till 3,1 (av 5 mojliga) av att
enbart omsatta 6verbreda
korbanor till andra funktioner och
genom att sanka hastigheterna
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Hur paverkas medborgarna?

Gangtrafiken - Gatuplanen innebér betydligt mer plats
for cykel och fotgangare. Planen innebar en omf6rdel-
ning av gaturummets ytor utan att nagon funktion i
praktiken trings undan. Forklaringen ligger delvis i hur
funktionerna blandas. Genom fler gangfartsgator och
mer plats pa bade lag- och hogfartsgator ¢kar fotgangar-
nas utrymme i gatorna med ca 95 procent.’

Cykeltrafiken - Samma logik giller cyklingen. Nir lag-
fartsgatorna renodlas och cykeln flyttas ut i gaturum-
met far cyklister ca 8o procent® mer utrymme for snabb,
genomgdende cykling. Det ger ett mer sammanhangan-
de och férutsigbart cykelndt utan att konkurrera med
andra trafikslag. Med lagre hastigheter i gatumiljéerna
minskar risken totalt sett i hela centrala Sundbyberg
for gdende och cyKklister att drabbas av en allvarlig tra-
fikolycka med ca 72 procent?

Kollektivtrafiken - Framkomligheten for kollektivtra-
fiken forbattras framfér allt pd Landsvigen. Genom
att optimera korsningarna vid Hamngatan och Lof
stroms allé och ge bussarna reserverat utrymme langs
hela strickan kan restiden minska med ungefar 2—3
minuter under maxtimmen. Aven den nya bussdrag-
ningen pa Jarnvigsgatan, som ersitter dagens linjer pa
Vegagatan, vintas ge kortare restider med en besparing
pa cirka 15-30 sekunder i rusningstid (utifran flowmap-
peranalys).

Biltrafiken - Gatuplanen innebdr att merparten av
biltrafiken leds till strdken i utkanten av centrala
Sundbyberg. Inom centrum blir biltrafiken i
huvudsak begransad till malpunktstrafik, angéring,
godsleveranser, arbetsfordon, blaljus och drift. Detta
skapar ett mer forutsigbart trafikfléde samtidigt som
gaturummet i centrum kan anvindas mer effektivt for

gang, cykel och kollektivtrafik.

Vissa gator som Hamngatan och Tulegatan véntas fa
nagot 6kade traikmangder efter planens genomférande
da biltrafiken minskar pa Landsvigen, Jirnvigsgatan,
Sturegatan och Humblegatan. I Goteborg halverades
trafiken pa Ostra hamngatan nir flerfartsgata infordes,
nagot motsvarande kan vantas pa Landsvdgen. Dar

1 Bedomning utifran jamforelse mellan befintlig gatuling med tillrickligt breda gangytor med gatuplanens motsvarighet
2 Bedémning utifrin jamforelse mellan befintlig cykelbar gatuking med gatuplanens cykelbara gatuling
3 Bedomning utifrin olika hastigheters krockvald och risk for allvarlig olycka

trafik kommer att flyttas behovs vidare utredning
kring hur staden kan hantera de luftféroreningar
som finns idag och eventuellt kommer att f6rvérras.
Hamngatan kommer fortsatt vara ett relativt
lingsamt alternativ jamfért med Huvudstaleden,
framforallt d& det fortsatt kommer att stanna upp
i korsningen till Landsvigen dar 6vriga fléden
prioriteras hogre dven om korsningen optimeras.

En oversiktlig korsningsanalys visar att korsningen
Landsvagen/Lofstroms  allé har potential att
optimerat med upp till 60 procent* mot dagens
korsning enligt planskissforslaget. Det hade skapat
kortare vanttider for samtliga trafikanter i centrala
Sundbybergs mest belastade korsning.

En av de storsta greppen i gatuplanen dar
gangfartsgatorna. Dessa paverkar framforallt
biltrafikens framkomlighet i centrala Sundbyberg.
En berikning pd samtliga gingfartsgatornas
paverkan pa genomsnittlig restid for motorfordonen
ger att den genomsnittliga restiden fér boende pa en
gangfartsgata hade 6kat med ca 1,5 procent av den
totala restiden, vilket motsvarar ca 30 sekunders

Stadsliv och 6vriga grupper

For barn innebér atgarderna tydliga férbattringar
inom trafiksikerhet och trafikmiljé. Aven om kom-
plexiteten i blandning av trafikslag ar svar for
barn s& designas samtliga gator med minst ett fre-
dat strak lings med fasaderna. Dessutom innebar
sankta hastigheter att risken for allvarliga olyckor
minskar och trygghetsforbattringar fér barn. Un-
gefdr samma utmaningar finns for tillgdnglighets-
perspektivet dir fredat utrymme tillsammans med
sinkta hastigheter ar nyckeln.

For féretagare ger generellt en hog tillginglig-
het (ang6ring exempelvis) och tillsammans med
mycket plats till gronska, gdende och cyklister
goda forutsittningar foér verksamheterna. Gatu-
planen medfér en tryggare och tystare gatumiljo,
renare luft och mer belysning vilket gor platsen
mer attraktiv for kunder och personal.

For driftpersonal innebar forslaget forbattringar i
arbetsmilj6n i form av ligre hastigheter. Det inne-
bar mindre hardgjord yta men desto fler grén och
permeabel yta att drifta. Angéring och snéupplag
bade underlattas och gérs mer komplex da férore-
ningar behover beaktas tillsammans med grony-
tor och snéupplag. Mer andel andra markmaterial
dn asfalt gor det dven svarare att utfora vissa delar
av driften (beroende pa markmaterial).

4 Bedomning utifrdn mikroanalys i SIDRA med antagande om svingandelar enligt dagens trafikmangder i dimh

5 Bedmning med antagande och berikning om att genomsnittlig resa tar 33 min (enligt RVU 2019 Region Stockholm)

70 (75)
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Gatuplanen har generellt fatt ett brett stod. I den
Oppna dialogen "Forslag till Sundbybergs framtida
gator” pa placetoplan.se och under genomférda
workshops uttryckte en tydlig majoritet att planen
utgor ett steg i ritt riktning. Samtidigt framtrader
tydliga skillnader i vad olika grupper ser som
onskvard utveckling.

For vissa ar det centralt att biltrafikens majlighe-
ter inte forsdmras ytterligare genom att access till
bostider, service och verksamheter fortsatt finns
tillgdngliga. Andra vill att bilen ska fa ett betydligt
mindre utrymme pd gatorna och férordar minskad
genomfartstrafik, lagre hastigheter och reducering
av parkeringsplatser.

Samlat visar dialogen frimst tva huvudsakliga
onskemal som aterkommer starkast:

1. Fler kvaliteter som stédjer stadsliv och
trivsel med framfor allt mer gronska
och fler trad i gatorna.

2. Enfortsatt utveckling mot lagre
hastigheter, mindre genomfartstrafik
och en tydligare prioritering av de
trafikslag som skapar ett rikt stadsliv.

Hur vill medborgarna att planen gar langre?
Forbattringar for stadsliv och gronska 30 %
Restriktioner for biltrafiken 30 %

48 %

Forbattringar for cyklister 14 %

71 (75)

Medborgarnas
utvardering

Ser fantastiskt trevligt ut!

Man, 30-39 ar, boende

Overlag tycker jag
inte man ska forsvara
framkomligheten for

fordon. Det ar ju viktigt
att folk kan stanna till och
handla det som behdvs.

Kvinna, 30-39 ar, boende

/ Rorigt med trafiken, inte alla *,
. forstar om det ar enkelriktat

eller dubbelt. Gor antingen

eller! Bra och trevligt med
i desomhar uteservering
¢ och forsalining ut pa gatan -
' blir mer levandel ;

Kvinna, 40-49 ar, boende

Jattebra att anpassa

lokalgator och centrala
Sundbyberg mer efter

gangtrafikanter och
stadsliv.

Kvinna, 20-29 ar, boende

Vad uppskattar medborgarna?

Forbattringar for stadslivoch grénska 33 %
Restriktioner for biltrafiken 28 %

Forbattringar for gaende 15 %

Vad ar medborgarna kritiska till?

Restriktioner for biltrafiken 70 %

Forbattringar for cyklister 16 %
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Omvandling av gangfartsgator

. i i i rg?
For att finga me dborgarnas syn pi omvan dhng av Vilken typ av bostadsgator vill du ha i Sundbyberg

befintliga gator i Sundbyberg togs tre exempel pa
gatuomvandlingar med i den andra dialogen. Bevara befintlig gata

Dialogen visade attca70 procentav de svarande ville

se en forandring av Sundbybergs gdngfartsgator. Testgata
Majoriteten foredrog test (23 procent) eller

permanent omvandling med smalare kérbanor, mer .
plats for cykel och grénska (47 procent). Permanent omvandling

Ingen av alternativen

Exempel pa test och permanent omvandling av gangfartsgata pa Vintergatan

il 'i
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Omvandnng av Iégfartsgator Vilken typ av lokalgator vill du ha i Sundbyberg

Dialogen visade att ca 74 procent av de svarande Bevara befintlig gata 23%
ville se en férandring av Sundbybergs lagfartsgator.
Majoriteten foredrog test (27 procent) eller permanent Testgata 27 %
omvandling med smalare kérbanor, mer plats for

vistelse och gronska (47 procent).
Permanent omvandling 47 /o

Ingen av alternativen 3%

Exempel pa test och permanent omvandling av lagfartsgata pa Vegagatan

gl
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Omvand"ng av hégfartsgator Vilken typ av huvudgator vill du ha i Sundbyberg?

Bevara befintlig gata 32%
Dialogen visade att ndstan 62 procent av de svarande

ville se en forandring av Sundbybergs hogfartsgator. o
Majoriteten féredrog test (22 procent) eller permanent Testgata 22 %

omvandling (40 procent).
Permanent omvandling 40 %

Ingen av alternativen 6%

Exempel pa test och permanent omvandling av hogfartsgata pa Tulegatan
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