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SAMMANFAT TNING

EN KOMBINATION AV ANALYS, OBSERVATION
OCH DIALOG

Analysen av Hedvigen bygger pa en samlad metod
dar kartlaggning av gatans fysiska utformning och
trafikfloden har kombinerats med platsobservatio-
ner och dialog med invanare. Trafikmodelleringar av
utvalda korsningar har utforts for att testa effekter
av olika atgirder. Resultaten har vagts samman for
att identifiera brister, behov och traffsakra atgarder.

VAGLIK UTFORMNING MED HOGA HASTIGHE-
TER

Hedvégen ar i dag utformad som en rak och bred ge-
nomfartsgata dar hastighetsgransen 40 km/h ofta
overskrids. Biltrafiken dominerar kraftigt och hal-
ler hog hastigheter. Bebyggelsestrukturen ar gles,
dominerad avindustrier och storskaliga verksamhe-
ter och entréerna mot gatan ar fa. Sammantaget har
Hedviagen i daglag stadsmassighet och svaga vistel-
sevérden.

STRUKTURELLA KORSNINGSPROBLEM

Korsningarna vid Maskingatan och Tommarpsvé-
gen upplevs som sarskilt problematiska pa grund
av att bilforare har svart att svinga ut at vanster pa
Hedvéagen. Trafikmodellering visar att problemet
ar strukturellt och kopplat till héga hastigheter och
manga konfliktpunkter snarare 4n bristande kapa-
citet.

HOG OLYCKSRISK FOR GAENDE OCH CYKLIS-
TER

Under de senaste 25 aren har cirka 70 olyckor rap-
porterats dar gaende eller cyklister blivit pakorda av
bilar. Manga av olyckorna har skett i passager ¢ver
verksamheters utfarter och anslutande lokalgator.

SMALA GANG- OCH CYKELBANOR SAMT
BRIST PA PASSAGER

Géang- och cykelbanorna ar genomgéaende smala och
ofta kombinerade, vilket skapar konflikter — sarskilt
vid busshallplatser diar vantande star i cykelbanan.
Passager tvars Hedvigen saknas pa flera strackor,
vilket gor att manga korsar gatan informellt trots
hoga hastigheter. Langa avstdnd mellan korsningar
forstarker problemet.

GRONSKA MED SKILDA KVALITETER

Gronskan langs Hedvigen dr omfattande men har
olikakaraktar och funktionigatansolika delar.Iden
véstra delen dominerar tata buskage och breda buf-
fertytor som framst fungerar som trafikseparering.
Dessa ytor skymmer sikt, upplevs som morka och
otrygga kvéllstid och samlar skrip, samtidigt som
de bidrar till1dnga omvégar for gdende och cyklister.
I den Ostra delen finns i stédllet etablerade tradalléer
som ger gatan identitet, skala och ett mer stadsmés-
sigt uttryck. Har bidrar gronskan enbart positivt till
upplevelsen och framkommer i dialogen som en upp-
skattad kvalitet.

KORSNINGSATGARDER MED STOR SAMLAD
EFFEKT

Rapporten pekar ut sinkt hastighet till 30 km/h och
borttagna svangkorfalt som de mest effektiva atgar-
derna for att forbéttra framkomligheten for biltrafi-
ken i korsningarna, inte bara med Tommarpsvigen
och Maskingatan, utan i samtliga punkter. Tra-
fikmodellering visar att dessa atgirder forbattrar
framkomligheten pa sidogator, minskar kder och
restidsfordrojningar samt Okar trafiksdkerheten.
Genom att minska korsningarnas storlek och kom-
plexitet forenklas samspelet och korsandet av bil-
fléden underlédttas. Om Tommarpsvagen oppnas be-
doms ddaremot en signalkorsning vara mest lamplig.

CYKLISTER OCH GAENDE SEPARERAS

Cyklister separeras fran gangbanorna for att mins-
ka konfliktpunkterna och forbattra framkomlighe-
ten dven for dessa. For att kunnabevara tradalléerna
foreslas det pa en del av striackan ske i form av cykel-
falt. For att oka trafiksdkerheten for gang och cykel
foreslas dven genomgaende passager over tvargator
och utfarter.

LANGSIKTIGT UTVECKLINGSPERSPEKTIV

Foreslagna atgirder ar utformade for att kunna ge-
nomforas stegvis och separat. I ett langre perspektiv
kan Hedvéigen utvecklas fran transportstriacka till
en stadsméssig huvudgata i samband med omvand-
ling avintilliggande verksamhetsomraden.
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INLEDNING

SYFTE

Syftet med behovskartlaggningen av Hedvégen har
varit att ta fram ett underlag fér en utveckling av ga-
tan som ligger ilinje med kommunens 6versiktsplan
och malbild for utveckling av naringslivet. Uppdra-
get gick ut pa att kartlagga gatans funktion, floden,
vistelse och tillgdnglighet for oskyddade trafikanter
samt synliggora trelleborgares, naringsidkares och
besokares upplevelser for att identifiera Hedvégens
kvaliteter, brister och utvecklingspotential.

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

TRAFIKRELATERADE MAL | FGRDJUPAD
OVERSIKTSPLAN 2035

+ Andelen bilresor ska minska fran 59 till 42 %.

« Andelen gang- och cykelresor inom staden ska

okatill 34 %.

.

Tillgdnglighet med gang, cykel och kollektiv-

trafik ska 6ka.

« Resor upp till 3 km ska gé lika fort med cykel
som med bil.

» Genomfarten av tung trafik ska minskaicen-
trala Trelleborg.

+ Antalet méattligt och lindrigt skadade ska halv-
eras jamfort med 2016.

« Allabarn som bor inom sin skolas upptagnings-

omrade ska ga, cykla eller aka kollektivt till

skolan.

TRAFIKPLAN

» Gator skavararum vivill vara och réra oss i.

« Gatunétet ska ge hog tillgdnglighet till lokal
arbetsmarknad och naringsliv.
« Gator gestaltas inte for hastigheter hogre 4n att

de ar attraktiva att vistasi.

PLANER OCH PROJEKT

Hedvégens handelsomrade

Arbete planeras pabdrjas 2026.

Phylatterion

Omradet utvecklas med blandad bebyggelse. Arbetet planeras papabor-
jas 2029,

Lundavigen

Omradet fortatas med blandad bebyggelse. Arbetet planeras pabdrjas
2030.

LUNDAVAGEN
HEDVAGENS

HANDELSOMRADE

PHYLATTERION
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METOD

Hedvdgens brister och behov har sam-
manstallts genom insamling av syn-
punkter fran medborgare, kartldgging
av gatans fysiska form, observationer
pa plats samt trafikmodellering. | ana-
lysen har resultaten jamforts och vagts
samman till en samlad bild av Hedva-
gens utvecklingsbehov. Slutsatserna,
tillsammans med tidigare genomférd
stadsrumsanalys och Trelleborgs kom-
muns mal, ligger till grund for de at-
gardsfdrslag som tagits fram.

DIALOG

Trelleborgare fick tycka till i en digital dialog via
webbplattformen Placetoplan under oktober 2025.
Cirka 400 personer deltog och samtliga svar finns att
ldsa pa www.placetoplan.se/hedvagen. Information
och lank till dialogsidan spreds i en lokal Facebook-
grupp och i en artikel i Trelleborgs Allehanda. Vid
tvatillfdllen samlades dven svar in genom intervjuer
med forbipasserande pa gatan.
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MODELLERING

Tvéa utvalda korsningar har utretts med hjalp av tra-
fikmodelleringar i verktyget Sidra. En rad tinkbara
atgarder har testats och dess effekter pa fordrojning
och kolangder for bilforare jamforts.

KARTLAGGNING

Hedviagens rumsliga och sociala forutsédttningar har
studerats. Kartlaggningen utgar fran stadsrums-
analysen som genomfordes 2022 men har komplet-
terats med detaljstudier av Hedvagen. Malpunkter
och verksambheter, trafikfloden, gronska och gatu-
rummets funktioner har inventerats.

OBSERVATIONER

For att fa kunskap om hur Hedviagen anvands har
platsstudier genomfoérts under fyra heldagar i au-
gusti och september 2025. Méanniskors beteenden
noterades och floden av gadende, cyklister och bilister
raknades.
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| foljande kapitel
redogdrs for
Hedvagens roll |
Trelleborg och de mest
relevanta medskicken

fran den tidigare
stadslivsanalysen.
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HEDVAGEN | STADEN

HUVUDSTRAK RUNT STADSKARNAN

Hedvédgen som helhet utgor en av Trelleborgs
viktigaste huvudgator. Gatans strickning fran
tatbebyggda omréaden i dster och vidare hela va-
gen ut till tatortens slutivaster, dar den ansluter
till E6:an, gor den till en viktig regional koppling
for resor med cykel, buss och bil till andra orter.

Gatan l6per emellertid radiellt i stadens yttre
delar medan Trelleborgs mélpunkter och be-
folkning dr koncentrerad till stadskdrnan och
Oster om den. Det saknas bade storre besoksmal
och befolkningsunderlag ldngs den studerade,
véastra de§len av Hedvéagen, varfor dess koppling
till stadskérnan ar av stor betydelse. I dagsldget
utgdér Sastorpsgatan det mest gena straket till
stadskdrnani Hedviagens omgivning.

Huvudstrak

&—> Gang och cykel

Gymnasieskolan sdder om gatan genererar en
del elevstrommar tvars Hedvégen tack vare sitt
regionala upptagningsomrade.

N



MEDSKICK FRAN TIDIGARE STADSRUMSANALYS

EN RYGGRAD | GATUNATET MEN LANGA AV-
STAND MELLAN KORSNINGAR ORSAKAR
BARRIAREFFEKTER

Analyserna visar att Hedvéigen rent rumsligt utgor
enryggrad i 6stvistlig riktning i Trelleborg, men att
barridreffekten tvirs gatan &r stor i den studerade,
véstra delen till f6ljd av fa gena korsande strak. Stora
kvarter leder till 1ldnga gangavstand mellan kors-
ningar. Har behovs fler anslutande gator for att for-
béttra situationen.

I planeringen av omgivande stadsdelar ar det viktigt
att inte bygga bort kopplingar mellan tillgingliga
stadsrum pa vardera sidan av gatan. P4 langre sikt
skulle en omvandling av Lundavégen till stadsgata
f& mycket stor betydelse for Hedvagens roll som
sammanbindande stadsrum i Trelleborg.

STOR CYKELPOTENTIAL

Analysen talar for att Hedvégen har stor rumslig
potential att bli ett vilanvant gadng- och cykelstrak
om cykelinfrastrukturen langs gatan forbattras och
malet om en 6kad andel gdende och cyklister reali-
seras. Korsningen med Vannhogsgatan ar av stor
betydelse da den forenar tvad mycket gena gang- och
cykelstrék.

PARKBRIST

Definns ett stort behov aven parkinérheten av Hed-
vigen. Korsningen med Vannhogsgatan ar ett lamp-
ligt lage, i synnerhet om korsningen battre anpassas
till gdende och cyklisters behov och sédkerhet.

_——

TILLGANGLIGHET | GATUNATET

-——

GENHET | GATUNATET

-——

KORSNINGSAVSTAND

-——

NARHET TILL PARK

Medskick kring hur utvecklingen av Hedvagen kan bidra till 6kade stadskvaliteter

+ Planera for fler sammanhéngande strak tviars Hedvigen i forlangningen av vilintegrerade strék. En-

bart nya 6vergangsstillen har marginell betydelse for hur val Trelleborgs gatunit hanger samman.

» Fokusera sarskilt pa forbattringar for gaende och cyklister i korsningen med Vannhogsgatan.

« Anliagg en ny parkikorsningen mellan Vannhogsgatan och Hedvégen.
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Har beskrivs
Hedvagens omgivning

tillsammans med gatans
malpunkter och fiden.

HEDVAGEN SOM HELHET



BEBYGGELSEKARAKTAR OCH FLODEN

BEBYGGELSEKARAKTAR

Den studerade delen av Hedvéagen striacker sig fram
till Trelleborgs utkant och utgor ett huvudstrak i
ett semiurbant omrade dominerat av industrier och
verksamheter anpassade for bilburna kunder. Bygg-
naderna ar mycket stora, har fa entréer och omges av
utbredda friytor och markparkeringar omgérdade av
stangsel.

Den glesa strukturen ger langa avstand och mono-
tona kanter sominte bidrar till att géra gatan intres-
sant att gd och vistas pa. De angriansande bostads-
omradena Préastahejdan och Hallabacken saknar
direkt forbindelse med gatan. I Vannhog déar bo-
stadsbebyggelse andé kantar gatan ir entréer vianda
mot lokalgator innanfér. Undantaget ar de &aldre
bostdderna vars entréer och fasader skapar ett om-
slutet gaturum med ménsklig narvaro pd Hedvagens
sodra sida.

HEDVAGEN SOM HELHET /9



Industri- och sallankoépshandeln dominerar bland
verksamheterna. Ett av Trelleborgs tva gymnasium
ar den enda storre offentliga verksamheten i gatans
nérhet.

Som motvikt till den industriella bebyggelsekarak-
tdren har Hedvégen gott om gronska. Gamla tradal-
léerna i 6msom enkla, 6msom dubbla, och iblandtill
och med trippla, grasklddda rader markerar grinsen
mellan kérbana och gdng- och cykelbana. I den vés-
tra delen ar trdden mycket héga och bildar, tillsam-
mans med tatt buskage, en gron vigg mellan Préis-
tahejdan respektive Hallabacken och korbanan pa
bagge sidor. Dartill &r manga buffertytor tackta med
gras ochivissa fastighetsgranser finns stora buskar
som bidrar till att ge gatan en gronskande karaktér.

KORTFATTAT

* Gles bebyggelsestruktur
« Bortvanda byggnader och brist pa aktivitet
intill gatan

» Mycket gronska av varierande slag

MANNISKOR OCH FLODEN

Baserat pa trafikmitningar fran 2025 uppskattas
mellan 400 och 500 personer ga respektive cykla per
dag langs Hedvagens mest trafikerade delar. Flode-
na ar storre pa den sddra sidan och strackan mellan
Tommarpsvagen och Stastorpsgatan ar mest befol-
kad.

Flodena ar sma i absoluta tal och i brist pd mét-
ningar fran Trelleborg anvinds fléden i Malmé som
referens. Mangden gdende kan jamforas med Lant-
mannagatan, en storre gata mellan ett bostads- och
industriomrade utan verksamheter i bottenvaning-
arna. Stradk i Malmo med cykelfloden i samma stor-
leksordning som pd Hedvéagen aterfinns forst en bit
utanfor centrum. Dessa liknar ocksa Hedvégen sett
till bade roll i natet och utformning.

Hedvéagen ar dartill ett viktigt kollektivtrafikstrak.
Hér gar bussarna till Vellinge och Hollviken samt
bussar som alternativ till tdget till Malmo, vilket
gor upptagningsomradet av bade pendlande gymna-
sieelever och arbetande stort. Att busshallplatserna
drar gaende till Hedvigen syns bland annat langs
Karbingatan och fran Hallasvangen upp mot cirku-
lationsplatsen.

Biltrafiken &r i dagsldget i kraftig dominans. Mo-
torfordonsflodena ar i samma storleksordning som
Malmos storsta huvudgator, exempelvis Amirals-
gatan. Amiralsgatan har dock en mer stadsméssig
utformning med ett korfalt och ett busskorfilt, mitt-
forlagda héallplatser och upphojda passager. Stora
korsningar &r signalreglerade medan mindre lokal-
gator har vajningsplikt.
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I jimforelse med Amiralsgatan har Hedvigen en
mer vaglik utformning. Gatan ar en rak och oavbru-
ten huvudled dédr hastighetsgridnsen pa 40 km/h
ofta 6verskrids. Trots att sikten ar god sker aterkom-
mande olyckor niar gidende och cyklister passerar
over Hedviagens overgangsstillen. Bland gdende har
sarskilt manga blivit pakorda i den signalreglerade
korsningen med Vannhogsgatan. Cyklister har a
sin sida i hog grad blivit pdkorda i passagerna over
verksamheters in- och utfarter séder om Hedvégen.
Orsaken ar sannolikt en kombination av att cyklister
ar ovilliga att stanna i varje korsningspunkt och att
bilférare haller uppmarksamheten riktad mot den
korsande biltrafiken och inte noterar cykelpassagen,
dér den dubbelriktade cykelbanan gor att cyklister
ointuitivt nog 4ven kommer fran hoger.

Under de senaste 25 aren har det rapporterats in 120
olyckor med enbart bilar och 70 olyckor dir gaende
och cyklister har blivit pakorda av bilar. Gaende och
cyklande ar saledes kraftigt Overrepresenterade
bland de olycksdrabbade eftersom biltrafikanterna
ar mangdubbelt fler. Savil gdende och cyklister som
bilférare tycker att Hedvagens biltrafikméngder och
hastighet gor korsningarna otrygga. Att svinga ut
vanstersvang fran de anslutande gatorna upplevs
som ett problem i samtliga korsningar.

KORTFATTAT

+ Genomfartsgata med stora bilfléden och ménga
hastighetsovertriadelser

 Viktigt, regionalt kollektivtrafikstrak

« Stort antal fall av pakoérda gaende och cyklister

trots att de ar relativt sett fa

REFERENSER

LANTMANNAGATAN, MALMO

500 GAENDE/DAG

ELLENBORGSVAGEN, MALMO,

400 CYKLANDE/DAG|

IAMIRALSGATAN, MALMO|

3 100 FORDON/DAG
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DYGNSFLODE TRAFIKOLYCKOR

Motorfordon och gaende respektive cyklister.

Flodena bygger pa manuella trafikmatningar som har raknats upp till dygnsfloden. Trafikolyckorna ar statistik fran Strada mellan ar 2003 och 2025.

HEDVAGEN SOM HELHET /12
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DYGNSFLODE TRAFIKOLYCKOR
Moatorfordon och gaende
Matorfordon och cyklister
Motortrafikens flode och hastighet ar hamtade fran trafikmatningar fran 2022 och 2024. Kollektivtrafikflodet &r en uppskattning av antal resendrer pa olika strackar baserat pa Matorfordon och motarfordon
resandedata fran 2024. Trafikolyckorna &r statistik fran Strada mellan ar 2003 och 2025. .
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Hedvdgen har en
skiftande karaktar och
| foljande kapitel har
gatan delats upp i tre
strackor som var och
en har studerats mer
ingaende.



OST

Utformad som gata

Kantas av, delvis ursprunglig, bostadsbe-
byggelse

I huvudsak inatvand bebyggelse, dldre
bostdder har entréer mot gata

Flexytor med dubbla eller trippla tradallér

MITT

Utformad som gata

Kantas av industribyggnader och markpar-
kering

Stor variation i sektionsbredd

Flexytor med dubbla tradallér

VAST

Utformad som vig
Fullstidndig trafikseparering

Kantas av outnyttjade buffertytor och tat
vegetation

Inga angransande byggnader
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GATUSEKTIONERNAS YTFORDELNING

0OST
i $t
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Fram till Vannhogsgatan har Hedvagen tva, och bit-
vis tre, rader med trad. Korbanan ar 6verbred och
delas upp av sparromraden, svangkorfalt och mitt-
refuger. Strackan dr forhallandevis méangfunktio-
nell men de kombinerade gang- och cykelbanorna ar
smala och rymmer inte mer 4n tva personer i bredd
samtidigt.

MITT

iy s t
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Efter Vannhogsgatan 4r Hedvdgen symmetrisk men
smalare vilket fraimst paverkar flexzonerna och dar-
med planteringarna. Korbanan &r fortsatt éverbred
och en stor del av ytan upptas av outnyttjade sparr-
omraden. Gang- och cykelbanorna 4r smala och
rymmer enbart tva personer i bredd. Det skapar sér-
skilt stora problem vid hallplatser.

VAST
A1
F K F G
105 85 12 3 45
: 385 |

Den vistligaste delen av Hedvigen har en ensidig
vagkaraktar vilket tydligt avspeglas i gatufunk-
tionsindexets laga viarde. Har finns gott om ekolo-
giska funktioner tack vare den massiva vaxtligheten
och de grundldggande trafikala funktionerna men i
ovrigt saknar strackan ekonomiska, sociala och tek-
niska viarden som &r avgorande for upplevelsen for
manniskor som gar, cyklar, vintar pa bussen eller
vistas dar.

HEDVAGENS DELSTRACKOR / 16



Bra med
trafikljus
Skolvag!
Mangabarn
korsar till fots
och med cykel
Gangstrak till
verksamheter
blockeras av Samlings-
parkerade bilar punkt for
maéanniskor i
olika aldrar

Manga gaende
korsar utan 6ver-
gangsstille

Gaende pas-
serar genom
verksamhets-
omrade

SYNPUNKTER OBSERVATIONER
FRAN DIALOG PA PLATS

Dalig sikt

Trevlig och
valbefolkad
del

Otryggt som

gaende och
cyklist

Bilar blockerar
otryggt over-
gangsstéille

Svart att ta sig
till Lidl till fots

SYNPUNKTER OCH OBSERVATIONER
osT

Bostadsomradena, gymnasieskolan och

busshéallplatsen gor att det 4r manga barn

och unga i rérelse. Phylatterions verksamhe-

ter har stora parkeringsytor och attraherar
mycket biltrafik i ett otydligt
gatunit som gor det otryggt for
gaende att ta sig till, och genom,
omradet. Gymnasieungdomar
observeras vilja Karbingatan
till héllplats Karbingatan trots att dess
breda gaturum ar mycket daligt anpas-
sat till gdende. De som i stéllet gar och
cyklar liangs Hedvigen maste
korsa mellan tio och tjugo me-

ter breda utfarter pa sodra sidan.

Bristen pa passager tvars gatan gor att
manga gar over korbanan trots att den ar
rak, bred och med mycket biltrafik. Det ar
sarskilt efterfragat med ett dvergangsstal-
leiKasalagatans forlangning for att kunna
ta sig till Lidl som géende och cyklist utan
enlang omvag.

Strackan behover dven béttre belysning. De hoga
stolparna vinda mot vigen gor att gdende och cyklis-
ter syns daligt i morkret.

Vid det lilla verksamhetsklustret runt Entré upp-
star en bristfalligt gestaltad samlingsplats.
Langs hela Hedvégen ges bestkare en kins-
la av att gatans funktion som stadsmiljo
for ménniskor ar nedprioriterat. Har finns
stora, outnyttjade ytor, vildvuxna buskage
dar skrap tillats ansamlas och oévergivna
cyklar.



Konflikter mellan
cyklister och
vantande vid

hallplats

Svart att komma ut
som bilférare och
bilkoer blockerar

overgangsstalle

SYNPUNKTER OBSERVATIONER
FRAN DIALOG PA PLATS

Manga gaende
korsar utan 6ver-
gangsstéille

Stigar langs naturliga
rorelsestrak

Koer uppstar
under rusninstid

Skrap i buskar

Dalig sikt

Loppisen ar en
lokal malpunkt

MITT

I den mittersta delen dominerar industriliknande
verksamheter stadsbilden. Gang- och cykelbanor ar
for smala for att motas flera personer och gaende ob-
serveras ga at sidan och stanna for att slappa fram
cyklister. Konflikterna ar sarskilt patagliga vid
busshallplatsen ut fran Trelleborg dir fotgdngare
vantaricykelbanan. P4 den sddra sidan slar sig vian-
tande manniskor nerigrasetibrist pa bankar.

Vid busshallplatserna uppstar ett naturligt behov
av att korsa gatan men Overgangsstalle saknas och
gaende springer i stdllet mellan bilar. Situationen
ar sarskilt problematisk har dar bilar kor om bussar
som angor samtidigt som gaende ar skyms bakom
dem.

Bilforare upplever stora problem med att komma
ut frdn Maskinvégen och korsningssituationen be-
skrivs som trafikfarlig.

Cyklister upplever 4 sin sida framkomlighetspro-
blem till foljd av rotupptringningar i cykelbanan.
Siktenikorsningen med Kattebicksvigen ar mycket
begransad och tretton fall av att cyklister blivit pa-
korda avbilister har rapporteratsinde

senaste tjugo aren.

Loppisen pa Lavettvigen ar en mal-
punkt vars férgardsmark aven fung-
erar som en lokal motesplats.
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Braflyti
biltrafiken

Passage saknas

Farlig passage
Osterut

Buffertytor och
tata buskage sam-
lar skrap

Gang och cykel-

bana saknas

SYNPUNKTER OBSERVATIONER
FRAN DIALOG PA PLATS

Fin allé fran
korbana

Morkt och otryggt
kvallstid Svartoch
otryggt att
passerap.g.a.
mycket och

snabb trafik

Hoga hastigheter

U-svangar p.g.a.
forbjuden vanster-
svang

Svart att
svanga ut
Stiglangs vanster
naturligt
rorelsestrak
Second hand-
butiker lockar

fotgdngare

VAST

Efter Tommarpsvigen byter Hedvigen
karaktar fran gata till vag. Gdende och
cyklister ar i stallet hanvisade till paral-
lellstrak vilket skapar omvéagar. Upptram-
pade stigar visar pd att utformningen inte
foljer méanniskors naturliga rérelsemons-
ter och manga pekar ut strackan som en
saknad ldnk i ging-
och cykelnétet.

De breda koérbanorna utan kors-
ningar gor att bilférare héller
hogre hastighet har. Gaende ar
hénvisade till en tunnel med
trappa for att korsa gatan medan
cyklister far kora runt.

Gronskan ar framst anlagd
som buffertytor i syfte att separera biltrafiken fran
ménniskor. De tdta buskagen ddmpar sannolikt
visst buller och trdden upplevs trivsamma dagtid, i
synnerhet fran kérbanan dér de bildar de en mak-
tig allé, men gor parallellstrdken morka och otrygga
kvéllstid. De ansamlar dven skrip. En upptrampad
stig fran Priastahejdan tyder exempelvis pd att ndgon
anvander buskaget fér deponi.

Varken gaende, cyklister eller bilforare ar nojda med
korsningen med Tommarpsvigen. Bilforare ar fo-
kuserade pa att ta sig ut pd Hedvéigen, kommer i hog
hastighet och later manga ganger inte gaende och
cyklister passera. Bilister vill se en cirkulationsplats
for att forenkla samspelet medan manga gdende och
cyklister foresprakar trafiksignal.
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KRITISKA KORSNINGAR

NULAGE

I dag upplever bilférare korsningarna med Tom-
marsvigen och Maskingatan som problematiska.
Orsaker dr framst att det 4r svart att svinga vinster
ut pa Hedvigen. De utmaningar som har identfierats
ar:

+ Bristande framkomlighet pd anslutande vagar,
med stor kobildning pé i synnerhet Maskinga-
tan som foljd.

» Bristande trafiksidkerhet och -trygghet.
Trelleborgare beskriver hur otaliga forare chansar,
gorriskfylldabedémningar och kor ut trots sma tids-
marginaler. De faktiska olyckorna ar dock férhallan-
devis fa. De senaste 25 aren har fojande antal krock-
ar mellan motorfordon rapporterats ini Strada:

* Korsning Tommarpsvagen: 15 st

« Korsning Maskingatan: 6 st

* Vannhogsgatan: 17 st

* Bryggaregatan: 26 st

Trafikmatningar visar att den genomsnittliga vin-
tetiden fran Maskingatan ar 13 sekunder.

ANALYS AV ATGARDER

Problemet med att svinga ut at vinster ar struktu-
rellt och aterkommer i flera anslutande gator lings
striackan. Tommarpsvagen och Maskingatan sticker
ut eftersom de har sarskilt stora floden. For att fa
bukt pa problemet behovs generella atgdrder som
forbattrar samspelet pa hela gatan.

Fyra atgarder har valts ut att testats utifran den be-
skrivna problembilden:

» Signalreglerad korsning
 Cirkulationsplats

+ Hastighetssénkning fran 40 till 30 km/h
» Reducerade svangkorfalt

Samtliga atgdrder har déarefter analyserats i en
kanslighetsstudie déar trafikfloden har justerats i
scenarion med en ringvag runt staden, minskade
framtida trafikfloden respektive en ny infart fran
Tommarpsvagen.

Ttillagg till det har en 6ppning av norra Tommarps-
vigen, som innebar att alla svangriktningar tillats,
analyserats. Foljande korsningslosningar har da tes-
tats:

« Signalreglerad korsning
 Cirkulationsplats

» Reducerade svangkorfalt och hastighetssdnkning
frdn 40till 30 km/h

TOLKNING AV RESULTAT

Belastningsgrad ar det sammanfattande méattet som
anvinds for att bedéoma olika 16sningars funktion.
Den berdknas enligt nedan.

Antal fordon som passerar per timme

Belastningsgrad =
99 Korsningens uppskattade kapacitet

Itrafikanalyssammanhang ér féljande tolkning praxis:

« Upptill 0,6: God funktion
* 0,6-0,8: Acceptabel niva
* 0,8 — 1: Kritisk situation

« Over 1: Overbelastning

Resultaten ar inte en absolut sanning utan bygger pa
sannolikhet. For att fa en buffert for variationer och
utrymme for framtida trafikokning brukar darfor be-
lastningsgrad under 0,6 anses énskvart. I tit stad eller
irusningstid ar nivaerna ofta hogre dn sa. Med belast-
ning 6ver 0,8 6kar risken for att ker byggs upp till intil-
liggande korsningar.

Resultaten pa foljande sidor redovisar simulerad be-
lastningsgrad i rusningstid. Visualiseringarna i farg
utgar fran klassificeringen ovan. De ska anvandas som
ett diskussionsunderlag for vilken niva som ar efter-
stravansvard i relation till platsansprak och gaende
och cyklisters behov.
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NULAGE

Korsningarna vid Tommarpsviagen och Maskinga-
tan ar bada fyrviagskorsningar med vijningsplikt
mot Hedvigen. Hedvégen och Maskingatan har van-
stersvangkorfilt. Tommarpsvigens norradel drreg-
lerad med padbud om hogersving.

BEFINTLIG KORSNING PA
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Approaches
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Belastningsgrad under maxtimme
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TOMMARPSVAGEN

HEDVAGEN,
p e

<
HEDVAGEN —_—

TOMMARPSVAGEN

Belastningsgrad under maxtimme

<06 0.6-0.7 0,7-0.8 0.8-09 091 1-
Approaches -
South | East  Norh | West moreecton
Degree of Saturation 0,25 0,64 053 0.60 0,64
Varde Jdamfort med i dag
Belastningsgrad 0.64 -0.89
Kdbildning (95e perc.) 9 fordon -70
Restidsfordrdjning 11 sek -89
Hastighetseffektivitet 72 % +49
Tréngselkoefficient 14 -32

Vardena visar korsningens funktion enligt Sidra och jamfors med dagens situation. Grént innebar
forbattring, gult oforandrat Iage och rétt en forsamring i forhallande till nulaget

SIGNALKORSNING PA MASKINGATAN

<
<%

Signalreglering arlamplig vid floden pa cirka 10 till 15 000
fordon per dygn eller nér tviarflodet understiger ungefar
20 procent av priméarflodet, vilket framst gor den aktuell
vid Maskingatan. Typiskt for signalkorsningar ar att de
kan forbattra den generella framkomligheten men ofta
medfér nagot langre fordrojning i priméarflodet eftersom
trafiken periodvis stoppas helt. Atgdrden minskar be-
lastningen pé de anslutande vagarna och flodena blir mer
stabila 4n i dag. Sammantaget ger 16sningen en tydligare
prioritering av de anslutande vigarna och storre balans i
hela korsningen med mindre kébildningar och restidsfor-
drojningar dn i dag som f6ljd. Med detektorer kan tiderna

optimeras.

CIRKULATIONSPLATS PA MASKINGATAN

En cirkulationsplats ger jamnare fordelning av flédena
och minskar belastningen i den tidigare kritiska anslut-
ningen i norr. Tillfarterna ligger mellan 0,14 och 0,62 i
belastningsgrad, vilket innebar god marginal till kapaci-
tetsgrians pa 0,8. Framkomligheten gynnas ofta i cirku-
lationsplatser eftersom sviangande trafik inte blockerar
ovrigarorelserisammagrad ochtrafikanternaaccepterar
kortare tidsluckor, sarskilt i sekundéra floden. Primérflo-
det far dock normalt nagot langre restid genom korsning-
en. Dartill kraver cirkulationsplatser storre ytor, ger lang-
re gangavstand och kan forsvaga orienterbarheten i mer
centrala miljoer. Sammantaget ger 16sningen en tydligare
prioritering av de anslutande vigarna och storre balans i
hela korsningen med mindre kobildningar och restidsfor-

dréjningar d4nidag som foljd.

MASKINGATAN

HEDVAGEN

HEDVAGEN

LAVETTVAGEN

Belastningsgrad under maxtimme

<06 06-07 07-08 08-09 09-1 1-
Approaches Intersection
South  East  Morth  West
Degree of Saturation 014 062 045 062 0.62
Vérde Jamfort med i dag
Belastningsgrad 0.62 -091
Kibildning (95e perc.) 6 fordon -73
Restidsfordrdjning 4 sek -96
Hastighetseffektivitet 81% +58
Trangselkoefficient 12 -34

Vardena visar korsningens funktion enligt Sidra och jamfors med dagens situation. Grént innebar
forbattring, gult ofdrandrat lage och rétt en forsamring i férhallande till nulaget
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Belastningsgrad under maxtimme

<06 06-07 07-08 08-09 09-1 1-
Approaches Intersection
South ~ East  Morth  West
Degree of Saturation 035 032 006 035 0,35
Vdrde Jdmfort med i dag
Belastningsgrad 0.35 -0Mm
Kdbildning (95e perc.) 2 fordon
Restidsfordrdjning 3 sek
Hastighetseffektivitet 90% +1
Tréngselkoefficient 11

Vardena visar korsningens funktion enligt Sidra och jamfors med dagens situation. Grént innebar
forbattring, gult oforandrat Iage och rétt en forsamring i forhallande till nulaget

REDUCERADE SVANGKOGRFALT PA
TOMMARPSVAGEN

<
<«

Reducerade korfalt i den véstra delen gor konfliktzonen
tajtare och korvégen kortare, sarskilt for de anslutande
riktningarna. Jimfort med i dag forbéattras belastnings-
graden samtidigt som korsningen kriaver mindre yta. I
ovrigt ligger korsningen langt under sin kapacitetsgrins,
vilket innebar att atgdrder har framst motiveras av stads-
miljo och trafiksédkerhet snarare d4n av behovet att oka

framkomligheten.

REDUCERADE SVANGKGRFALT PA
MASKINGATAN

»
>

Reducerade korfilt i bada riktningar pa Hedvéagen gor
korsningen tajtare vilket ger kortare korvigar for de
anslutande riktningarna. Jamfort med i dag forbatt-
ras belastningsgrad, kobildning och restidsférdréjning
avsevart samtidigt som korsningen kriaver mindre yta.
Utformningen skapar i synnerhet storre balans mellan
primér- och sekundérviag, dir fordon fran Maskingatan
far betydligt enklare att komma ut pa Hedvigen. Belast-
ningsgraden pad Maskingatan blir 0,74 under maxtimmen.
Det bedoms som rimligt, eventuellt i 6verkant, i denna
korsning eftersom det finns ett tydligt primérfléde och
korsningens geometri ger stabil luckbildning. Under dessa
férutséattningar kan korsningen bara en hogre belastning
4n det generella riktviardet pd 0,6 utan att funktion eller

koldngder paverkas namnvart.

MASKINGATAN

ULLELPELE HEDVAGEN

LAVETTVAGEN

Belastningsgrad under maxtimme

<06 06-07 07-08 0.8-09 09-1 1-
Approaches Intersaction
South East Morth West
Degres of Saturation 0.16 039 074 048 0.74
Vérde Jdamfort med i dag
Belastningsgrad 074 -079
Kibildning (95e perc.) 4 fordon -75
Restidsfordrgjning 6 sek - 94
Hastighetseffektivitet 78% +55
Trangselkoefficient 13 -33

Vardena visar korsningens funktion enligt Sidra och jamférs med dagens situation. Gront innebar
forbattring, gult ofdrandrat Iage och rétt en forsamring i forhallande till nulaget
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Belastningsgrad under maxtimme

<06 06-07 07-08 08-09 09-1 1-
Approaches Intersection
South ~ East  Moth  West
Degree of Saturation 041 032 009 034 0.41
Vdrde Jdmfort med i dag
Belastningsgrad 0.41 - 0,05
Kdbildning (95e perc.) 2 fordon
Restidsfordrgjning 2 sek -1
Hastighetseffektivitet 93 % +4
Tréngselkoefficient 11

Vardena visar korsningens funktion enligt Sidra och jamfors med dagens situation. Grént innebar
forbattring, gult oforandrat Iage och rétt en forsamring i forhallande till nulaget

SANKT HASTIGHET TILL 30 KM/H PA
TOMMARPSVAGEN

<
<«

En sdnkning till 30 km/h pa Hedvégen har en begrinsad
paverkan pa korsningens effektivitet men gynnar de an-
slutande vagarna genom att trafiksituationen blir lattare
att avldsa. Aven om kapaciteten fordndras marginellt ger
lagre hastigheter andra tydliga fordelar i form av 6kad
trafiksakerhet, mindre barridrverkan, lagre buller och
minskade luftféroreningar. Det skulle stdrka Hedvégens

framtida funktion som stadsgata.

SANKT HASTIGHET TILL 30 KM/H PA
MASKINGATAN

»
>

En sénkning till 30 km/h pé Hedvégen har en begriansad
paverkan pa korsningens effektivitet men gynnar de an-
slutande vagarna genom att trafiksituationen blir lattare
att avlasa. Belastningsgraden pa 1,29 pad Maskingatan
tyder pa att korsningen fortsatt dr dverbelastad och att
hastighetssdnkningen inte r tillrdcklig som ensam &t-
gérd. Aven om kapaciteten fordndras marginellt ger ldgre
hastigheter andra tydliga fordelar i form av okad trafikséa-
kerhet, mindre barridrverkan, ldgre buller och minskade
luftféroreningar. Det skulle stdrka Hedvagens framtida

funktion som stadsgata.

MASKINGATAN

HEDVAGEN

4
HEDVAGEN

LLLL)

LAVETTVAGEN

Belastningsgrad under maxtimme

<06 06-07 07-08 0.8-09 09-1 1-
Approaches Intersection
South  East  Moth  West
Degree of Saturation 027 037 129 030 129
Vérde Jdamfort med i dag
Belastningsgrad 129 -0.24

Kibildning (95e perc.) 54 fordon -35
Restidsfordrgjning 57 sek -43
Hastighetseffektivitet 40 % +13
Trangselkoefficient 25 -21

Vardena visar korsningens funktion enligt Sidra och jamférs med dagens situation. Gront innebar
forbattring, gult ofdrandrat Iage och rétt en forsamring i forhallande till nulaget
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Belastningsgrad under maxtimme

<06 0.6-07 07-08 08-09 09-1 1-
Approaches Intersection
South East Morth West
Degree of Saturation 0.31 0.32 008 0.35 035
Vdrde Jdmfort med i dag
Belastningsgrad 0.35 -0Mm

Kdbildning (95e perc.) 1fordon -1
Restidsfordrgjning 2 sek -1
Hastighetseffektivitet 94 % +5

Tréngselkoefficient 11

Vardena visar korsningens funktion enligt Sidra och jamfors med dagens situation. Grént innebar
forbattring, gult oforandrat Iage och rétt en forsamring i forhallande till nulaget

REDUCERADE SVANGKORFALT OCH SANKT
HASTIGHET PA TOMMARPSVAGEN

<
<«

Reducerade korfalt och sankt hastighet skapar goda sy-
nergieffekter, i synnerhet for de anslutande gatorna. Jim-
fort med i dag forbattras belastningsgrad, kobildning och
restidsfordrojning samtidigt som korsningen kraver min-
dre yta. Losningen den ger dven tydliga fordelar i form av
okad trafiksdkerhet, mindre barridrverkan, lagre buller
och minskade luftféroreningar. I 6vrigt ligger korsningen
langt under sin kapacitetsgréins, vilket innebéar att atgér-
der har motiveras av stadsmiljo och trafiksidkerhet sna-

rare 4n av behovet att 6ka framkomligheten.

REDUCERADE SVANGKORFALT OCH SANKT
HASTIGHET PA MASKINGATAN

»
>

Reducerade korfilt i bada riktningar pd Hedvégen till-
sammans med reducerad hastighet skapar stora positiva
effekter for korsningen pa Maskingatan. Jimfort med i
dag forbattras belastningsgrad, kobildning och restids-
fordrojning avsevirt samtidigt som korsningen kraver
mindre yta och fordon rér sig langsammare. Utformning-
en skapar i synnerhet storre balans mellan primér- och
sekundarvig, dar fordon fran Maskingatan far betydligt
enklare att komma ut pad Hedvigen. Belastningsgraden pa
Maskingatan blir 0,62 under maxtimmen vilket bedéms
som ett optimalt och effektivt utnyttjande sett till relatio-
nen mellan ytansprak och trafikflode, i synnerhet da det
finns ett tydligt priméarfléde och korsningens tajta geome-

triger en stabil luckbildning.
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Belastningsgrad under maxtimme

<06 06-07 07-08 0.8-09 09-1 1-
Approaches Intersection
South  East  Morth  West

Degree of Saturation 014 039 062 048 0,62

Vérde Jdamfort med i dag
Belastningsgrad 0.62 -091
Kibildning (95e perc.) 4 fordon -75
Restidsfordrgjning 4 sek - 96
Hastighetseffektivitet 83 % +61%
Trangselkoefficient 1.2 -34

Vardena visar korsningens funktion enligt Sidra och jamférs med dagens situation. Gront innebar
forbattring, gult ofdrandrat Iage och rétt en forsamring i forhallande till nulaget
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TOMMARPSVAGEN OPPNAS

Ett scenario dar Tommarpsvégens norra del 6ppnas
forallariktningar har ocksa analyserats.

Paverkan pa korsningens floden har uppskattats ge-
nom att studera ovriga lokalgator. Baserat pa dem
antas Tommarpsvigen fa ungefar lika stor trafik-
méngd i bada riktningarna och symmetriska sving-
andelar in och ut. Det innebér ett cirka 80 fordon per
riktning i rusningstid och att en majoritet antas an-
tas svinga vanster i korsningen.

En 6ppning bor aven leda till ndgot farre fordon fran
Hedvégens vistra sida. Dessa korde tidigare runt via
Viastra Ringvigen alternativt gjorde en U-sving i
hojd med bensinmacken. I analysen har ett forsik-
tigt antagande om att det beror ett tiotal under max-
timmen gjorts.

Om Tommarpsvigen O6ppnas leder det till fler kon-
flikterande flodena. Det ger oavsett utformning en
okad belastning pa korsningen jamfort med i dags-
laget.

Tre korsningslosningar testas: signalreglering, bi-
behallen vijningsplikt men reducerade svangforfalt
ochldgre hastighet samt cirkulationsplats.

SIGNALKORSNING
PA OPPNAD TOMMARPSVAGEN

>

Signalregleringar fungerar braikorsningar med stora och
ojamnt fordelade trafikméngder. Pa sa vis dr signalkors-

ning enlamplig16sning om Tommarpsvéigen 6ppnas.

Typiskt for signalkorsningar ér att de kan forbéttra den
generella framkomligheten men ofta medfor nagot langre
fordrojning i primérflodet eftersom trafiken periodvis
stoppas helt. Signalkorsningars stora fordel ar att priori-

teringen av olika flodena kan styras manuellt.

Analysresultatet bygger pa ett enkelt signalchema dar
Hedvéagen harbetydligtlagre grontid 4n Tommarpsvégen.
Det ar en forutsattning for att undvika att koer stracker
sig bak till busshallplats Lavettvigen och infarten till
bensinmacken. Av samma skél har svingkorfiltet i 6ster
bevarats. Dessa ér de punkter som signalens kéer behover
anpassas efter. Maskingatan ligger 170 meter bort och
dven med ett mer balanserat signalschema foreligger det
inte ndgon risk for att koerna stracker sig dit. Signalkors-
ningen skulle tviartom sannolikt underlatta framkomlig-
heten fran Maskingatan tack vare de luckor i Hedvagens

flode som uppstar under rodtider.

Samtliga floden far ckade vantetider och ldngre kder oav-
sett signalschema. Det paverkar dven bussarnas restider
negativt. Hur kraftigt Hedvagen prioriteras avgor hur sto-

ravintetiderna pd Tommarpsvigen blir.

Aven om aktuell 16sning inte forbéttrar kélangderna so-
derifran kan de upplevda problemen dnda minska tack
vare den psykologiska skillnaden i att vantetiden ar for-
utsidgbar och reglerad. Om forare med sdkerhet vet att de
kommer kunna ta sig ut kan den frustration, och riskta-
gande, som byggs upp i forsoken att hitta en lucka att kora

ut pd undvikas.
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Belastningsgrad under maxtimme
[ [ @ [
<06 06-07 07-08 08-09 091 1-
Approaches -
South | East | Morh | West morvection
Degree of Saturation 0.70 058 0.59 053 0.70
Vérde Jdamfort med i dag
Belastningsgrad 0,70 +0.25
Kibildning (95e perc.) 8 fordon +6
Restidsfordrojning 10 sek +7
Hastighetseffektivitet 1% -18
Trangselkoefficient 1.4 +03

Vardena visar korsningens funktion enligt Sidra och jamférs med dagens situation. Gront innebar
forbattring, gult ofdrandrat lage och rétt en forsamring i forhallande till nulaget
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Belastningsgrad under maxtimme

<06 06-07 07-08 0.8-09 09-1 1-
Approaches \ntersection
South East Morth West
Degree of Saturation 0.37 0.34 0.59 0,36 0.59
Vérde Jamfort med i dag
Belastningsgrad 0,59 +0714
Kdbildning (95e perc.) 2 fordon
Restidsfordrgjning 4 sek +1
Hastighetseffektivitet 84 % -5
Tréngselkoefficient 12 +0/1

Vardena visar korsningens funktion enligt Sidra och jamfors med dagens situation. Gront innebar
férbattring, gult oforandrat Iage och rétt en forsamring i forhallande till nuldget

REDUCERADE SVANGKORFALT OCH SANKT
HASTIGHET PA GPPNAD TOMMARPSVAGEN

<«

Svangkorfaltet pd viastra Hedvédgen fyller en begridnsad
funktion och skulle vara magjligt att ta bort. Svingkor-
faltet i 6stra delen behover vara kvar for att undvika koer
bak till busshallplats Lavettviagen. Losningen innebar att
framkomligheten pd Tommarpsvigens sodra del forbatt-
ras. Avstdnden minskar och konfliktpunkterna blir farre.
Belastningen pa Hedvégen ar sé gott som oforandrad. Si-
tuationen pa norra Tommarpsvigen kan daremot jamfo-
ras med befintligt ldge i den stdra anslutningen. Risken
4r darfor att dagens upplevda problem med att svinga ut
soderifran flyttas till Tommarpsvéagens norra del.

CIRKULATIONSPLATS
PA GPPNAD TOMMARPSVAGEN

>

Cirkulationsplatser ger till skillnad fran signalkornsing-
ar storst positiv effekt nar gator med floden av likvardig
storlek mots, vilket inte ar fallet har. Cirkulationsplatsens
funktion tar inte hidnsyn till gators fléden utan ger samt-
liga gator likvérdig framkomlighet och prioritet. Konek-
vensen blir att Hedvigen med stora trafikfloden far en
betydligt hogre belastning én lokalgatorna. Cirkulations-
platser tar dven storre yta i ansprék och skapar ldngre
omvéagar for gdende och cyklister samtidigt som svangro-

relserna medfor oldgenheter for bussforare och resenérer.

TOMMARPSVAGEN

HEDVAGEN

HEDVAGEN

TOMMARPSVAGEN

Belastningsgrad under maxtimme

<06 06-07 07-08 0.8-09 09-1 1-
Approaches Intersection
South  East  North  West
Degree of Saturation 025 057 018 064 0.64
Varde Jamfort med i dag
Belastningsgrad 0.64 +0719
Kobildning (95e perc.) 7 fordon +5
Restidsfordrojning 5 sek +2
Hastighetseffektivitet 80 % -9
Trangselkoefficient 13 +02

Vardena visar korsningens funktion enligt Sidra och jamfors med dagens situation. Grént innebar
forbattring, gult ofdrandrat lage och rétt en forsamring i férhallande till nulaget
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VAL AV KORSNINGSATGARD

Den sammanvigda beddmningen om lamplig kors-
ningsatgard utgar dels frdn hur vil den 16ser dagens
problem, dels i vilken mén den stddjer visionen om
Hedvédgen som en gron och trivsam stadsgata. Re-
kommendationerna tar dven hénsyn till bussars
framkomlighet och bekvamlighet, gdende och cy-
klisters avstand samt korsningens ytanspréak och
flexibilitet.

REDUCERADE SVANGKORFALT OCH SANKTA
HASTIGHETER REKOMMENDERAS MED BE-
FINTLIGA KORSNINGAR

Reducerade svangkorfalt och sankta hastigheter re-
kommenderas som atgard pa Maskingatan och Tom-
marpsvigen. Losningen bedéms vara den som bast
moter ovan ndmnda mal.

SIGNALREGLERING REKOMMENDERAS PA
TOMMARPSVAGEN OM NORRA DELEN OPP-
NAS

Tettldge dar Tommarpsvigens norra del 6ppnas upp
bedoms signalkorsning vara den korsningséatgird
som sammantaget bast moter dagens problem och
den framtida visionen. Signalkorsningen ger plane-
rare mojlighet att optimera den totala framkomlig-
heten, alternativt prioritera vissa floden och gator
framfor andra. En regelbaserad och forutsédgbar 16s-
ning kan 6ka acceptansen for vantetider fran Tom-
marpsvigen, dven om de sannolikt blir ldngre d4n
idag. En viktig negativ konsekvens ar emellertid att
busstrafiken far nadgot okade restider.

Belastningsgrad
K@bildning (95e perc.)
Restidsfardrgjning
Hastighetseffektivitet

Trangselkoefficient

Belastningsgrad
Kibildning (95e perc.)
Restidsfordrdjning
Hastighetseffektivitet

Tréngselkoefficient

Belastningsgrad
Kobildning (95e perc.)
Restidsfordrdjning
Hastighetseffektivitet

Tréngselkoefficient

MASKINGGATAN

Befintlig Signalkorsning  Cirkulationsplats Reducerade Reducerad
svangkorfalt hastighet
158 0.64 - 0.74 1.29
83 fordon 9 fordon 6 fordon 54 fordon
100 sek T sek 6 sek 57 sek
22% 72 % 81% 78 % 40 %
4.6 1.4 13 25

TOMMARPSVAGEN MED ENBART HOGER

Befintlig Reducerade Reducerad
svdngkorfdlt hastighet
2 fordon 2 fordon 2 fordon
3 sek 3 sek

89 %

90 %

TOMMARPSVAGEN OPPNAD

Befintlig - Cirkulationsplats

0.46 0,70 0.64
2 fordon 8 fordon 7 fordon
3 sek 10 sek 5 sek
89 % 7% 80 %
11 14 13

Reducerade
svkf & hastighet
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DARFOR GER ENKLA LOSNINGAR
STORST EFFEKT
SANKT HASTIGHETSGRANS TILL 30KM/H

Trafiksdkerheten forbéttras avsevirt vid hastig-
hetssénkning. En 40-vig ger en 70 procent storre
risk for dod eller skada d4n en 30-viag (NTF). Nar has-
tigheten pa huvudgatan sanks okar dven mdjlighe-
ten att utnyttja luckor i trafiken. Bilarna ndrmar sig
langsammare, den tid som varje lucka motsvarar blir
langre och den upplevda risken minskar. Samman-
taget innebar det att luckacceptansen okar, vilket
gor det lattare for trafikanter pé sidogator att kora ut.

Trots att avstandet mellan fordon minskar vid lagre hastigheter 6kar luck-
acceptansen dvs. den langre tidslucka som uppstar nar fordonen narmar
sig langsammare gor att fler forare uppfattar luckan som tillracklig for att
kunna kora ut

BORTTAGNA SVANGKORFALT

For att skapa battre balans i korsningarna dér det i
dag upplevs vara mycket svart att komma ut pd Hed-
véigen ar borttagning av svangkorfalt en traffsdker
atgard. Atgirden riktar in sig direkt pa den proble-
matik som finns och ar ett effektivt sitt att optimera
korsningens funktion. Det bygger framst pa tre skl
som beskrivs nedan.

1. Farre konflikterande korrorelser (framkomlighet, trafiksakerhet)
2. Kortare kérvagar genom korsningen (framkomlighet)

3. Jamnare hastighetsoutput genom korsningen

R

1. FARRE KORFALT MINSKAR
KONFLIKTPUNKTERNA

Nar antalet korfalt pa primarvagen
minskas blir antalet konfliktpunkter far-
re. Fordon fran sekundarvagen behdver
vdja for farre majliga fordonsrorelser. Det
gor korsningen enklare att Idsa av, mins-
kar antalet falt som maste korsas vilket
gor det enklare att beddma luckor att
kora ut i. Den minskade komplexiteten
gor att varje fordon kan lamna korsning-
en lattare, vilket forbdttrar framkomlig-
heten totalt sett. Kortare Gvergangstal-
len bidrar dessutom till 6kade tidsluckor.

2. KORTARE KORVAG |
KORSNINGEN

Ndr svangkorfalt tas bort blir kérvagen
ut i korsningen Kortare, vilket gor att
fordonen tillbringar mindre tid i konflikt-
zonen. Det betyder att varje fordon hin-
ner lamna korsningen snabbare och att
fler kan utnyttja tidluckorna som erbjuds
pa primarvagen. Den kortare expone-
ringstiden ar den huvudsakliga orsaken
till att korsningen blir mer effektiv for
anslutande vagar.

3. FRAMKOMLIGHETSBALANS
MELLAN HUVUD- OCH SIDOGATA

Genom att samla korfdlten och minska
korsningsytan skapas ett mer balanse-
rat samspel mellan huvud- och sidoga-
tan. Fordon fran sidogatan far kortare
korvag genom konfliktpunkten och
farre rorelser att vdja for, vilket ger ett
jamnare och mer forutsagbart utfléde.
Stora ytor och fler kérfalt kan visserligen
gynna primarvagen, men det sker pa
bekostnad av sidogatans framkomlighet.
Nar farre fordon fastnar pa sidogatan
6kar korsningens totala hastighetsef-
fektivitet, medan huvudgatan endast
paverkas marginellt negativt.
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KANSLIGHETSANALYS

RINGVAGENS UTBYGGNAD -
GENOMFARTSTRAFIK +/-20 %

Det finnsidag en osdkerhet kring hur Ring-
vagens utbyggnad kommer att paverka Hed-
véagens trafikfloden. De trafikanalyser som
tagits fram visar pa olika resultat: ett scena-
rio ar att trafiken vintas 6ka och ett annat
att att den vintas minska. For att fa en upp-
fattning av effekterna pa Hedvéigen har en
kénslighetsanalys genomforts. D& Maskin-
vigen ar den korsning som dr mest kinslig
for fordndring har enbart den studerats. I
graferna till hoger redovisas resultatet for
befintlig samt foreslagen korsning.

Genomsnittlig
hastighet

35
30
25
20
15
10

5

0
-20%

Genomsnittlig
hastighet

30

25

-13%

== Genomsnittlig hastighet

e Belastningsgrad

20

15

10

-20%

TRAFIK | DAG

Genomsnittlig hastighet

e Belastningsgrad

Belastningsgrad

\

TRAFIK | DAG

+20%

3,5
3
2,5
2
15
1

0,5

Belastningsgrad

+20%

1,2

0,8

0,6

0,4

0,2

BEFINTLIG KORSNING

Befintlig korsning ligger redan
i dag Over belastningsgrad.
Om Ringvagen skulle inneba-
ra reducerad trafik pa Hedva-
gen skulle den genomsnittliga
hastigheten tka markant. Om
trafiken skulle 6ka skulle has-
tigheten minska vytterligare
nagot.

KORSNING MED SANKT
HASTIGHET OCH REDU-
CERADE SVANGKORFALT

Den nya Kkorsningen skulle
prestera betydligt battre och
vara mer resilient mot en 6kad
trafik pa Hedvagen. Om trafi-
ken skulle 6ka med 20% som
konsekvens av Ringvdgen
skulle den genomsnittliga
hastigheten minska i kors-
ningen fran 26 till ca 20 km/h.
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KANSLIGHETSANALYS

NY IN- OCH UTFART FRAN TOMMARPSVAGEN

I modellen har en ombalansering av flédena gjorts
utifran hur de forvantas forandrasioch med den nya
in- och utfarten.

Forandringen leder det till en 6kad belastning totalt
pa korsningen vid Tommarpsvagen - och en nagot
minskadbelastningpd Maskinggatanmenbadakors-
ningarna klarar den nya situationen. Effekterna pa
de problematiskasvangrorelsernaar dock marginell.

H R V
[Hoow 0w [ow ]
Hedvagen 721 0 0 Hedvigen
ut % Dimh Dimh % IN
5970 v 1% 58 463 7% H 6610
IN R 94% 5476 4958 75% R ut
5826 H 5% 291 1190 18% v 6423 C
291,4 219 947
20% | 15% | 65%
v R H
IN
1481
ut
tommarpsvagen
Dimh % N
305 [ 30% H 1017
o 0% R ur
622 | 70% v 4
ur
1730
N
1343
H RV
[ss53 0% [ ow |
Hedvigen 1343 0 0 Hed
8% 13 0 o
134 0 o0
ur % Dimh Dimh % N
6592 v 590 5 60 85060 s 7% H 6610
N R es% | 4899 | 43 496 507 38| 4958 | 75% R ut
5780 H 5% 201 3 29 122 9| 1190 | 18% v 5751
130 33 8
2 2 5
201 313 852
20% 15% [ 65% ]
vV R H

1457
IN
1481
ut

OMBALANSERADE BILFLODEN MED NY IN- OCH UTFART

Tommarpsvagen

Hedvagen

Hedvagen

A

A
U
Tommarpsvagen Ruu

BELASTNINGSGRADEN OKAR FRAN 0,35 TILL 0,6

PA TOMMARPSVAGENS SGDRA DEL

En ny infart uppskattas oka trafikflodet norrut med
cirka 86 %. Mingden vanstersvingande fran Hed-
vigen vantas 6ka fran 50 till 600 och antal hoger-
svingande dubbleras till drygt 800 fordon. Atgiarden
innebir att flodetrakt fram minskar fran Hedvagens
véstra del och i stéllet ersétts av en 6kad andel van-
stersviangar. Det gor det nagot lattare att svinga ho-
ger ut fran sodra Tommarpsviagen. Det forenklar da-
remot inte for vinstersvangande eftersom det totala
flodet pa vistra Hedvégen ar oférandrat.

Maskingatan

Hedvagen

BELASTNINGSGRADEN MINSKAR FRAN 0,62 TILL 0,55
PA MASKINGATAN

TFarre hogersvangar ut fran Maskingatan tillsam-
mans avsevart farre vanstersviangar fran Hedvagen
vésterifrdn underlattar nagot for utfarten vid La-
vettgatan. Utfarten frdn Maskingatan dr daremot
fortsatt besvarlig eftersom flodet pa dstra Hedvagen
och den genomgaende trafiken fran véster ar ofor-
dndrad.
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PRINCIPER FOR UTFORMNING AV SIGNALKORSNING PA TOMMARPSVAGEN

Om Tommarpsvagen 6ppnas och korsningen signal-
regleras bor dven utformningen justeras. Med rela-
tivt smé medel kan framkomligheten for biltrafik,
gaende och cyklister, liksom yteffektiviteten, for-
béttras. Nedan foljer fyra principer for hur korsning-
en bor fordndras i samband med en signalreglering.

1. TA BORT SVANGKORFALT

P3 Hedvagens vastra del kan vanstersvangkdrfaltet tas bort. Svangkarfaltet ar
kort och andelen vénstersvangande 18g. Det fyller darfér en begransad funktion
i dag.

2. KRYMP AVSTAND

Stopplinjer och passager flyttas indt i korsningen for att korta avstanden. | en
mer kompakt korsning hinner fler fordon igenom varje grén fas. Tiden mellan
korsande flsdens gréntider, nar korsningen téms pa bilar, kan dven minskas. Det
majliggér kortare omloppstid som 6kar korsningens effektivitet. Krympta avstand
ger aven mindre omvagar for gaende och cyklister.

3. MINIMERA REFUGER

Att minimera mangden refuger dr ett annat satt att gora korsningen mindre ut-
rymmeskravande. P4 Hedvagen med stérst trafik behalls refugerna men i mindre
skala an i dagslaget. P4 Tommarpsvagen rekommenderas i stéllet att trygga pas-
sager uppnas genom smalare korbana. Signalstolpar placeras da pa vardera sida
om kérbanan.

4. MINSKA SVANGRADIER

| samband med ombyggnationen kan svangradier minskas fér att gora korsning-
en mer dverblickbar, minska avstanden for gdende och cyklister samt frigéra yta
for andra funktioner. Genom att korta av refugen pa Hedvagens vastra del kan
vanstersvangkarfaltet mot bensinmacken behallas dven med en smalare kdrbana
och minskade radier. Nar Hedvagens Ostra del sedermera utvecklas och hastig-
heten sanks kan det tas bort.

1. TA BORT SVANGKORFALT

3. MINIMERA REFUGER

2. KRYMP AVSTAND

4. MINSKA SVANGRADIER
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MEDBORGARNAS MEDSKICK

Den digitala dialogen som genomfor-
des under hdsten visar att biltrafikens
framkomlighet har hdg prioritet bland
trelleborgarna. Att forbattra gatans
cykelbarhet, fa bukt pa tréngseln pa
gc-banorna och dka trafiksakerheten ar
ocksa efterfragat av manga.

Maénga trelleborgare anvinder framst Hedvagen
som en genomfartsgata med bil och 4r ndjda med da-
gens framkomlighet. Denna grupp &r orolig for att
korfélt ska tas bort och kapaciteten forsdémras och
foreslar i stillet dtgarder som rondeller for att for-
béttra flytet och trafiksdkerheten.

Bland bristerna ar cykelldsningarna det som lyfts
av flest. Dagens utformning dr otydlig och lever inte
upp till énskemélen om sammanhéingande, separe-
rade cykelbanor som gor det enkelt och tryggt att ta
sig till skola, centrum och tagstation.

Trafiktryggheten dr ett &terkommande tema. Manga
pekar pd behovet av bredare trottoarer, battre belys-
ning och tydliga dvergangsstéallen, garna med refu-
ger eller signalreglering, for att gora gatan tryggare
for gadende och cyklande i allménhet och aldre och
barnisynnerhet.

Vid sidan av Hedvéigens trafikala dimensioner ar
gronskan viktig for manga. De svarande resonerar
kring att exempelvis fler trad och blomsterarrang-

emang skulle kunna ddmpa buller och gora Hedva-
gen mer vialkomnande och trivsam.

Avenkollektivtrafiken nimns ofta. Flera efterlyser
battre utformade busshallplatser med vaderskydd,
bankar och god belysning och vissa foreslar sir-
skilda korfélt £for buss, taxi och utryckningsfordon
for att minska storningar i rusningstid.

Sammanfattningsvis vill trelleborgsborna att
Hedvigen dven i framtiden ska vara en funktionell
huvudgata for biltrafik, men samtidigt mer trafik-
sdker och gronare, tryggare och trivsammare 4n i
dag.

Bevarad framkomlighet med bil

Separerade cykelbanor

Mer trafiktryggt for gaende

Mer gronska

Upprustade busshallplatser

TRELLEBORGARES PRIORITERING NAR HEDVAGEN GORS OM
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REKOMMENDERADE ATGARDER

Utifran foregdende kapitels dialog, platsobservatio-
ner och trafikanalyser kan konstateras att Hedvé-
gens huvudsakliga brister ar:

Dalig framkomlighet i korsningar, framfor allt
fran anslutande gator

» Hog trafikosakerhet for gaende och cyklister

« Konflikter mellan gédende, cyklister och van-
tande bussresenédrer

 Ineffektivt utnyttjade av ytor med 6verbreda
korbanor och smala, kombinerade gang- och

cykelbanor

.

Langa avstand mellan korsningar

Bristande belysning och skymmande vegetation

Dalig framkomlighet med cykel pa grund av

rotupptrangning pa cykelbanor

Omvégar for gdende och cyklister till f6ljd av

trafikseparering

Bortvianda byggnader och fa entréer mot gatan.

Pa foljande sidor redovisas rekommenderade atgar-
der pa kort och lang sikt for att fa bukt pa de identi-
fierade problemen.

Atg'airder

Nu Inom fem ar

Ldsningar som kraver mer bearbetning och
avsatta medel men som &r begrdnsade till en del
av gaturummet.

,&tgérder som kan genomfdras omedelbart
genom tester med tempordra omvandlingar.

e Genomfor test med cykelfdlt ¢ Tabort Hedvagens sviang-

e Genomfor test med kors- korfalt i korsningar
e Sank hastigheten till 30
km/h

e Gor gang- och cykelbanor

ningar utan svingkorfalt

genomgaende over anslutan-

de lokalgator och utfarter

e Anlagg cykelfilt fran Lunda-
vagen fram till Maskingatan

e Anligg separerad gang- och
cykelbana fran Maskinvi-

gen

e Fyllluckorialléerna med
nya trad

» Belys gang- och cykelbanor

e Ut6ka antalet gang- och cy-
kelpassager

o Okatrafiksikerheten pa
Karbingatan genom gangba-

nor och smalare korbana

Pa lang sikt

Omfattande ombyggnationer som genomfors
i samband med att angransande omraden
stadsutvecklas.

e Flyttatriad och bygg om till
stadsmissig hogfartsgata
e Forlang befintliga strak och

koppla samman gatunatet

tvirs Hedvigen
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UTVECKLINGSFORSLAG

OST
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Pa kort sikt har tradraderna antagits vara en fast
punkt. Mojligheterna att separera cyklister fran
fotgdngare och véantande bussresenérer ar dér-
med begriansade. Har foreslds mélade cykelfalt och
avsmalade korfilt. Losningen forutsitter en has-
tighetssédnkning till 30 km/h och méalningen kan
kompletteras med pollare for okad trafiksdkerhet.
Losningen ger 4 andra sidan plats for breda gangba-
nor med stora flexytor.

Pa lang sikt, nar Phyllaterion utvecklas, bor gatan
byggas om. En stadsméssig hogfartsgata kantas av
bebyggelse med entréer mot gatan, enkelriktade cy-
kelbanor och flexzoner med angéring mellan cykel-
banor och kérbanor.

CYKELFALT PA FJELIEVAGEN, LUND

ADT CA 15 000 FORDON/DAG OCH

MITT

i* ]
G F i K i F G
25215 65 152 25
k 18,5 1

Den foreslagna principen fortsitter vésterut langs
den smalare delen av Hedvagen. Cykelfilt innebar
att cyklisters framkomlighet blir mer likvéardig bil-
trafikens. Dagens problem med rotupptriangning i
cykelbananloses pasavis. Likasa undviks de typiska
problempunkterna vid busshallplatser tack vare att
cyklisterledsibussytanistéallet for langs plattform.

Aven hir kan gatan genomgd en mer genomgripande
omvandling i samband med stadsutvecklingen av
Hedviagens handelsomrade. Som stadsrumsana-
lysen tidigare visat har Hedvégen potential att bli
ett vialanviant huvudstrak for gaende och cyklister,
men nya byggnader behover starka gatan pa ett sétt
som befintlig bebyggelse inte gor. Det i4r avgorande
att Hedvégen behandlas som en stadsgata med téta
korsningar, lag hastighet och byggnader som vander
sig mot, inte fran, gatan.

VAST

'ﬁ_ hdd

F GlEF X F GC F
105 221 85 2 3 45

: 385 |

Den vastra delen har pa bade kort och lang sikt kvar
sin transportkaraktir. Har ar det i stallet viktigt
att komplettera gatan med de mest grundlaggande
funktionerna och att 6ka tryggheten. Gangytor och
cykelbana kan forhallandevis enkelt tillforas jamte
kérbanan utan att flytta ndgon kantsten. Breddning-
en ar hir anpassad efter gaingtunneln.

Géang- och cykelbanan lings Prastahejdan forses
med gatubelysning. De tata, 1dga buskagen kan gall-
ras for att forbattra sikten och sldppa igenom mer
ljus mellan de parallell stréaken.
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Overgangsstalle aterstills
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Lokal samlingspunkt
utvecklas till en
gestaltad plats

. Gang- och cykelbanor
belyses

Genomgaende gang- och
cykelbanor 6ver korsande
lokalgator samt in- och
utfarter.

Passage forbattrar
tillgdngligheten till
verksamheter for gaende och
cyklister:/

X
A
D Strak utvecklas till .
senomgaende hogfartsgata
;)j som knyter an till beﬁn’cligt7
mat nar Phyllaterion =
utvecklas,

Karbingatan Strak utvecklas till

Efé')rses med senomgaende lagfartsgata % D Q
gangbanor och som knyter an till befintligt E
anpassas till 3 \J nat nar Phyllaterion
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nat nar Hedvéagens
handelsomrade utvecklas

K/ T
Strécklas till :
N\ senomgaende lagfartsgator
som knyter an till befintligt ‘
' /S
N

Z Atgarder inom fem ar /
Konflikten mellan cyklister
och vintande bussresenérer

hanteras genom att kantstenen
flyttas ut, hallplatsen placeras

Atgarder palang sikt
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TESTA OCH UTVARDERA FORST - BYGG SEN

PROVA OCH UTVARDERA | VERKLIG MILJO

Att arbeta med tester innebér att nya utformnings-
principer provas i verklig miljé innan permanenta
beslut fattas. Att testa och studera en 16sning i prak-
tiken ger ett betydligt battre beslutsunderlag an
enbart teoretiska analyser. En central fordel ar att
atgarder kan justeras eller avbrytas om de inte fung-

i dloncl il erar som avsett, innan storre investeringar genom-

FOR SNABBA

7 GATOR fors.

FRAN IDE TILL GENOMGGRANDE PA KORT TID

SEMIPERMANENT TEST AV CYKELBANA MED POLLARE

Genom att anvinda flexibla element — pollare, GCM-

stdd, betongsuggor, krukor och markmalning — och P3 Sodra Kungsgatan har Gavle kemmun pa Spacescapes inradan testat
en dubbelriktad cykelbana med hjélp av pollare och malning.

seacescare  eljce Noronuicde | Ol

enbart forandra ovan mark kan en omvandling ga
fran idé till genomgorande inom négra manader,
eller till och med veckor. Projektet kan hanteras
likt ett ombyggnadsprojekt med enkla trafikanord-
ningsplaner som underlag.

OKAD ACCEPTANS

Testbaserade arbetssétt stiarker dven dialogen med
invanare, naringsidkare och politiker. Nar forand-
ringen kan upplevas i praktiken blir diskussionen
mer konstruktiv och mindre abstrakt, vilket ofta

okar forstdelsen och acceptansen.
TEMPORART TEST AV NY KORSNING MED TA-BALKAR

| korsningen mellan Stdra Kungsgatan och Sodra Strandgatan har Gavle

ARBETSPROCESS FOR SNABBA GATOR kommun testat en ny typ av mer platseffektiv I16sning framtagen av Spa-
cescape med hjdlp av tungavstdning. Utformningen har modifierats allt

| Designguide fér snabba gator (Spacescape 2024) presenteras en arbetsprocessen for temporara gatuomvandlingar baseras pa forskning, erfarenheter eftersom och olika varianter har utvarderats. Erfarenheterna kommer att

och "best practice” och delas in i elva steg. Genomftrandeprocessen dar dock sdllan helt linjar i praktiken utan de olika stegen kan utforas dverlappande. och tas med in i den kommande projekteringen av den slutgiltiga Iésningen.

beroende pa omfattning och tidplan kan steg dven uteslutas..
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KORSNING TOMMARPSVAGEN

Den féreslagna ombyggnationen av korsningen med
Tommarpsvagen innebar att Hedviagens svingkor-
falt tas bort och att avstdnden i korsningen minskas
ner.

Losningen skulle enkelt och billigt kunna testas i
praktiken. Med hjalp av TA-balkar och nya vigmar-
keringar antalet korfalt ga fran tva till ett, radierna
minskas ner och gangbanor utvidgas. Eftersom om-
vandlingen ar temporér kan den genomforas med
hjalp av en trafikanordningsplan.

For att ge trafikanter chans att anpassa sig bor 16s-
ningen provas i minst en, girna tva veckor med mat-
ningar och observationer fore, under och efter test-
perioden.

KORSNING MASKINVAGEN

Maskinvagen kan testas pa precis samma satt som
Tommarpsviagen. Forslagsvis genomfors ett test
i taget. Eftersom principen ar densamma kan lér-
domar fran den ena korsningen diarmed anvindas i
nasta.

CYKELFALT

Principen med att minska konflikterna med géende
genom att flytta ut cykeltrafiken i cykelfalt och sma-
la avkorbanan kan dven den testas med forhallande-
vis enkla medel.

For att 16sningen ska vara trafiksédker bor hastighe-
ten vara sankt till 30 km/h under testperioden. Cy-
kelfalten markeras med viglinjer och spikade polla-
re eller GCM-stod. Dartill behdvs nivautjamningar
for att leda cyklar in och utlangs befintlig kantsten.

Testet kraver mer material och ar darfér mer kost-
samt 4n korsningarna. Losningen kréaver ocksé en
langre testperiod for att trafikanter ska hinna an-
passa sig till den nya utformningen. Utformningen
bor utviarderas under minst ett halvar, sommartid.
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| det avslutande
kapitlet redogors for
konsekvenserna av
utvecklingsforslaget ur
ett stadslivsperspektiv.



OKAD MANGFUNKTIONALITET OCH NYA VARDEN

Gatufunktionsindex ar ett sétt att analysera gators
funktionalitet genom en bruttolista 6ver typiska
funktioner gator innehar. Indexet ar en grov och
forenklad representation men fungerar bra som
ett enklare matt pa mangfunktionalitet i tidiga de-
signskeden. Véirden &ver 50 ar att betrakta som
mangfunktionella gator.

Jamforelsen av nuldget och de foreslagna fordnd-
ringarna gor det tydligt att utvecklingsforslaget
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GATUFUNKTIONSINDEX

innebir en markant 6kning av Hedvagens funktion
istadsmiljon.

Ostra och mittersta delar relativt likvirdiga och en-
bart med de listade atgarderna som beddémts vara
mojliga att genomfora pa kort sikt 6kar indexet till
over 50, vilket ar att betrakta som en mangfunktio-
nell gata.

Resultatet uppnas mycket tack vare de breda flexy-
torna som medfor en stor potential att tillfora funk-
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tioner som belysning, sittplatser, vidderskydd och
cykelparkering.

For att oka den ekonomiska, tekniska och sociala
mangfunktionaliteten méste storre forandringar av
Hedvigens viaggar och underbyggnad till.

Den vistra delens ensidiga transportfunktion fram-
kommer tydligt i indexet. Den omfattande gronskan
star for en stor del av gatans funktioner. Har far dven
forslagets enkla, kompletterande atgarder stor ef-

fekt. VA ST
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Gatufunktionsindexet ar ett satt att redovisa och jamféra gators multifunktionalitet utifran fem kategarier. Ju hagre siffra desto fler funktioner upp till maximalt 100. Vilka funktionerna ar finns att Iasa i Designguide for smarta gator

(Spacescape 2022).
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STREETMETER VISAR PA MERVARDENA

En mangfunktionell gata bidrar till 1angt fler stads-

kvaliteter 4n enbart transport. Verktyget Street-

meter har anvints for att analysera utvecklings-

forslaget ur ett bredare perspektiv. Hir redovisas

overslagsmassiga berdkningar av atgardernas so-

ciala, ekolgiska, ekonomiska och hilsomaéssiga var-

deskapande. Analyserna finns att studera i detalj i | DAG PLAN
Streetmeters gatubibliotek®.

Sankt hastighet till 30 km/h LJUDNIVA 67 dBA 63 dBA

. Mindre buller RISK FOR ALLVARLIG TRAFIKSKADA 48 % 22 %

» Minskad risk for allvarliga olyckor

. TRAFIKSAKERT ATT CYKLA FRAN ALDER Nej 12 ar

« Okad rorelsefrihet for barn J d
TRAFIKKAPACITET 5 600 pers/h 8900 pers/h

Separerad cykeltrafik

« Okad trafikapacitet GAENDE/RULLSTOLAR | BRED 1 pers 2 pers

« Fler gdendeibredd o o
SYREPRODUKTION 15 kg/ar 21 kg/ar

50 nyatrad GENOMSNITTLIG GANGPASSAGETID 154 sek 80 sek

« Okad syreproduktion
TRYGGHETSSKAPANDE BELYST YTA 68 % 100 %

» Sdnkt medeltemperatur

Sex nya gang- och cykelpassager

» Forkortad passagetid

60 nya belysningsstolpar

« Okad trygghet UTVARDERING / 44
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